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AVISOS IMPORTANTES

Generales

» Este manual se ha redactado con una gramatica simplificada, para satisfacer las necesidades de
los usuarios internacionales.

» El operador de este equipo debe leer y seguir las instrucciones incluidas en este manual. Una
utilizacion o mantenimiento incorrectos pueden provocar la anulacion de la garantia o causar
lesiones.

» No copie ninguna parte de este manual sin el permiso por escrito de FURUNO.

» En caso de pérdida o deterioro de este manual, pongase en contacto con su proveedor para
conseguir uno nuevo.

» El contenido de este manual y las especificaciones del equipo pueden cambiar sin previo aviso.

* Es posible que las pantallas (o ilustraciones) de ejemplo que se muestran en este manual no
coincidan con lo que vea en su pantalla. Las pantallas que usted ve dependen de la configuracién
del sistema y de los ajustes del equipo.

» Guarde este manual para futuras consultas.

+ Cualquier modificacion del equipo (incluido el software) por personasno autorizadas por FURUNO
supondra la anulacion de la garantia.

+ La siguiente sociedad actua como nuestro importador en Europa, tal como se define en la
RESOLUCION N.° 768/2008/CE.

- Nombre: FURUNO EUROPE B.V.
- Direccion: Rotterdamseweg 30A, 2921 AP, Krimpen aan den IJssel, The Netherlands

+ La siguiente sociedad actia como nuestro importador en el Reino Unido, tal y como se define en
la SI 2016/1025, modificada por la SI 2019/ 470.

- Nombre: FURUNO (UK) LTD.
- Direccién: West Building Penner Road Havant Hampshire PO9 1QY, U.K.

» InstantAccess bar™ bar es una marca registrada de FURUNO Electric co., Ltd.

* SDHC es una marca registrada de SD-3C, LLC.

+ Todas las marcas, nombres de productos, marcas comerciales, marcas registradas y marcas de
servicio pertenecen a sus respectivos propietarios.

Como deshacerse de este producto

Deseche este producto de acuerdo con la normativa local para la eliminacion de residuos
industriales. En el caso de EE. UU., consulte la pagina de Electronics Industries Alliance (http://
www.eiae.org/) para desechar correctamente el producto.

Como desechar de una bateria usada

Algunos productos de FURUNO tienen una o varias bateria(s). Para comprobar si el producto que
ha adquirido tiene una bateria, consulte el capitulo de Mantenimiento. Para deshacerse de una
bateria usada, pegue con cinta adhesiva los terminales + y - de la bateria antes de desecharla para
evitar incendios y la generacion de calor causada por un cortocircuito.

En la Unién Europea
El simbolo del cubo de basura tachado indica que todos los tipos de pilas
no deben desecharse en la basura normal ni en un vertedero. Lleve sus
baterias usadas a un punto de recogida que respete la legislacién de su
Cd

pais y la Directiva sobre baterias 2006/66/UE.

En los Estados Unidos

El simbolo del bucle de Mobius (tres flechas que se persiguen) indica que @ élﬁ

las pilas recargables de Ni-Cd y plomo-acido deben reciclarse. Lleve las
baterias usadas a un sitio de recoleccion de baterias de acuerdo con las
leyes locales. Ni-Cd Pb

En los demas paises
No existen normas internacionales para el simbolo de reciclaje de pilas. El nimero de simbolos
puede aumentar cuando los demas paises creen sus propios simbolos de reciclaje en el futuro.




/N INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD

El operador debe leer las instrucciones de seguridad aplicables antes de proceder a utilizar el equipo.

/\ PELIGRO

Indica la existencia de una situacién potencialmente peligrosa que,
si no se evita, puede ocasionar la muerte o lesiones graves.

/N ADVERTENCIA

Indica la existencia de una situacién potencialmente peligrosa que,
si no se evita, puede ocasionar la muerte o lesiones graves.

| /\ PRECAUCION]

Indica la existencia de una situacioén potencialmente peligrosa
que, si no se evita, puede ocasionar lesiones leves o moderadas.

AAdvertencia, precaucion ®Acci6n prohibida 0 Accion obligatoria

A\ ADVERTENCIA

AN

PELIGRO DE DESCARGA
ELECTRICA.

No abra el equipo.

Solo el personal cualificado debe
trabajar en el interior del equipo.

&

Apague el radar antes de
efectuar el mantenimiento de la
unidad de antena. Ponga una
sefal de advertencia cerca del
conmutador de alimentacion
indicando que no deberia
encenderse mientras se esté
realizando el mantenimiento de
la unidad de antena.

Sila antena gira-mientras hay
personal en las proximidades o
en servicio, podrian producirse
lesiones o la muerte.

No desmonte ni modifique el
equipo.

Pueden producirse incendios,
descargas eléctricas o lesiones
graves.

©

Desconecte inmediatamente la
alimentacion del cuadro eléctri-
co del barco si se derrama
agua sobre el equipo o si este
expele humo o fuego.

Si se sigue utilizando, pueden
producirse dafios irreparables
en el equipo.

A\ ADVERTENCIA

@

Usa el fusible adecuado.

La utilizacion de un fusible inade-
cuado puede causar dafos en los
equipos o un incendio.

Mantenga lejos del equipo los focos
de calor.

El calor puede alterar la forma del
equipo y fundir el cable de
alimentacion, lo que puede causar
fuego o descarga eléctrica.

No coloque recipientes con
liquido cerca del equipo.

Pueden producirse incendios o
descargas si el liquido se derramara
dentro del equipo.

No manipule el equipo con las
manos humedas.

Puede producirse una descarga
eléctrica.

Antes de efectuar el mantenimiento
del radar, desconecte el interruptor
exterior correspondiente.

La alimentacion del radar no desapa-
rece simplemente desconectando el
interruptor de alimentacién.

Este equipo tiene un rango de
latitud funcional entre 85°N y
85°S. Si se utiliza fuera de este
rango, puede producirse un
mayor margen de error cuando
se calcula la posicién, el rumbo,
la demora, etc.




INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD

A\ ADVERTENCIA A ADVERTENCIA

Mantenga el area alrededor de la
antena libre de cabos y otros
elementos que puedan enredarse.

Si la antena se enreda, podrian
producirse dafos en el equipo o
lesiones al personal.

Asegurese de que la lluvia no se
filtre en el equipo ni le salpique el
agua.

O

Pueden producirse incendios o
descargas si entrara agua en
el equipo.

A\ ADVERTENCIA

Riesgo de radiaciéon de radiofrecuencia
La antena del radar emite energia electromagnética de radiofrecuencia (RF) que puede
resultar dafiina, especialmente para los ojos. No mire nunca directamente desde una
distancia corta a la abertura de la antena cuando el radar esté funcionando ni se acerque
a una antena que esté transmitiendo. En la tabla inferior figuran las distancias a las que
existen niveles de radiacion RF de 100, 50 y 10 W/m?.
Nota: Si la unidad de antena se instala a poca distancia del puente de mando, su direc-
cion puede solicitar la parada de la transmision durante un sector especifico de la revolu-
cion de antena. Esto es posible. Solicite a su representante o proveedor de FURUNO
que le facilite esta funcién.
Modelo Transceptor [Magnetron| Antena* [100 W/m?|50 W/m?{10 W/m?
Radar d (8B) XN12CF | 06m | 14m | 44m
adarde |[FAR-2218(-BB
magnetron |FAR.2318 RTR-105 (12 kW) XN20CF | 04m | 09m | 3.0m
XN24CF | 03m | 06m | 25m
FNE1201 INT2AF | 025m | 0.73m | 42m
FAR-2018-MARK-2 | RTR-131 (12 kW) XN20AF | 0.17m | 042m | 2.6m
XN24AF NA | 028m | 1.73m
p—" & XN12CF | 1.3m | 27m | 95m
i BB)™ |RTR 106 (25 kW) XN20CF | 1.0m | 1.7m | 6.8m
FAR-2328
XN24CF | 07m | 1.3m | 55m
XN20CF | 05m | 1.2m | 55m
FAR-2328W RTR-108 (25 kW)| MG5436 = o =T oom | 40m
XN12AF | 0.82m | 1.8m | 8.84m
FAR-2028-MARK-2 |RTR-132 (25 kW) XN20AF | 051m | 0.93m | 576 m
XN24AF | 03m | 0.7m | 401m
SN24CF**| 17m | 24m | 38m
FAR-2238S(-BB
FAR_23388( ) RTR-107 (30 kW) MG5223F LSN3OCF] 14m | 24m | 34m
SN36CF N/A 0.5m 46m
FAR-2338SW RTR-109 (30 kW) SN36CF NA [ 026m | 23m
XN12CF | 03m | 0.7m | 3.3m
Radar de |FAR-2228-NXT(-BB) RTR-123 .
estado FAR-2328-NXT (600 W) XN20CF | 0.24m | 032m | 1.9m
sélido XN24CF 0.19m | 0.29m 1.6 m
SN24CF*[ N/A N/A N/A
FAR-2238S-NXT(-BB
e oot |RTR-A11 (250 W) snaocE*] WA | WA | NA
SN36CF N/A N/A 1.0m
*: Los siguientes valores numéricos, mostrados en los tipos de antena, indican la longitud de la antena.
[12]: 4 pies, [20]: 6.5 pies, [24]: 8 pies, [30]: 10 pies, [36]: 12 pies
**: No disponible en radares de tipo IMO. ***: 500 W, para buques con bandera japonesa.




INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD

/\ ADVERTENCIA

No se puede depositar la seguridad del
buque o de la tripulacién en ninguna
ayuda a la navegacion. El navegante es
responsable de utilizar todas las ayudas

/A PRECAUCION

La respuesta y precision de ploteo del
TT satisfacen las normas de la OMI. Los
siguientes factores afectan a la precisiéon
del seguimiento de trayectoria:

disponibles para confirmar la posicion.
Las ayudas electrénicas no sustituyen a
los principios basicos de navegacion ni
al sentido comun.

+ Este TT rastrea automaticamente o de forma
manual los objetivos de radar adquiridos y
calcula sus trayectorias y velocidades,
indicandolos mediante vectores. Puesto que
los datos que genera el pléter automatico se
basan en los blancos de radar que estén
seleccionados, el radar siempre debe estar
ajustado éptimamente para su utilizacion con
el pléter automatico, para asegurar que los
blancos requeridos no se pierdan, o que se
adquiera y siga la trayectoria de blancos no
deseados, como ruido o retornos del mar.

+ Un objetivo no siempre significa una masa
terrestre, un arrecife, barcos u otras embarca-
ciones de superficie, sino que puede implicar
reflejos provenientes de la superficie del mar
y el desorden. A medida que el nivel de
desorden varia segun el entorno, el operador
debe ajustar correctamente los controles de
A/C SEA, A/C RAIN y GAIN para asegurarse
de que los ecos de los objetivos no sean
eliminados de la pantalla del radar.

ETIQUETA DE ADVERTENCIA

+ Los cambios de rumbo afectan a la precision
del seguimiento. Se necesitan de uno a dos
minutos para devolver la plena precision a los
vectores después de un cambio brusco de
rumbo. (El valor real depende de las especifi-
caciones del compas giroscopico).

+ El retardo del seguimiento de trayectoria es
inversamente proporcional a la velocidad
relativa del blanco. El retraso esta en el orden
de 15 a 30 segundos para velocidades relati-
vas altas; de 30 a 60 segundos para velocid-
ades relativas bajas.

¢ La precision del seguimiento del objetivo y el
calculo‘del vector pertinente se ve influencia-
da por lo siguiente:
-Intensidad del eco
- La precision de la medicion del rango;
caracterizada tanto por errores de medicion
aleatorios como por errores sesgados.
La precisiéon de la medicién angular; carac-
terizada por la forma del haz, el destello del
objetivo y los errores de sesgo.
- Ancho de pulso de transmision del radar
- Error de rumbo del giroscopio
- Error del velocimetro
- Corriente y viento (deriva y abatimiento)
- Cambio de rumbo (propio y del objetivo)

Los datos generados por TT, AlS y el
trazador de video estan destinados
unicamente como referencia.

Consulte las cartas nauticas oficiales para
obtener informacién detallada y actualizada.

Las etiquetas de advertencia estan adheridas al equipo. No las quite. Si falta una
etiqueta o esta danada, pongase en contacto con un distribuidor de FURUNO para

conseguir una nueva.

(A WARNNG A ) Nombre: Etiqueta de

To avoid electrical shock, do not

rerrr110ve c&)ver, No user-serviceable advertenC|a 1
arts inside.

Tipo: 86-003-1011-3
e nomwsrammsn| N.O de codigo:

TFEW, AEISIEHEBERAHHE<H

Y. B-dhBLRRT. / 100-236-233-10

A DANGER Nombre: Etiqueta de
Timotpowerere | @dvertencia

Tipo: 10-160-1042-0
N.° de cédigo:
100-302-750-10

FOFFICL TLFEELN.
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Unas palabras para el propietario del radar marino de la serie FAR-
22x8/23x8

Enhorabuena por haber elegido la serie de radares FURUNO FAR-22x8/FAR-23x8. Confiamos
en que descubrira la razén por la cual el nombre FURUNO se ha convertido en sinébnimo de
calidad y fiabilidad.

Desde 1948, FURUNO Electric Company ha gozado de una reputacion envidiable en todo el
mundo por sus equipos de electronica marina, innovadores y fiables. Esta dedicacion a la
excelencia se ve reforzada por nuestra amplia red internacional de agentes y proveedores.

Este radar se ha disefiado y construido para cumplir los rigurosos requisitos del sector naval. No
obstante, ninguna maquina puede realizar las funciones adecuadamente si no se instala, maneja
y mantiene correctamente. Lea detenidamente y siga los procedimientos operativos y de
mantenimiento recomendados. Nos gustaria recibir sus comentarios como usuario final para
saber si conseguimos cumplir nuestro blanco.

Gracias por habernos tenido en cuenta y por haberse decidido a comprar un equipo FURUNO.
Caracteristicas

» La serie FAR-2xx8 consta de los siguientes modelos y configuraciones:

Banda de | Tamaiio de la unidad | Potencia Ubicacion del
Modelo . o .

frecuencia del monitor de salida transceptor
Radar de magnetron
FAR-2218 19.0” 12 kW | Unidad de antena
FAR-2218-BB Suministro local 12 kW Unidad de antena
FAR-2318 23,1127 12 kW Unidad de antena
FAR-2018-MARK-2 19,07/27” 12 kW | Unidad de antena
FAR-2228 Banda X 19.0” 25 kW Unidad de antena
FAR-2228-BB Suministro local 25 kW Unidad de antena
FAR-2328 23,1727 25 kW Unidad de antena
FAR-2028-MARK-2 19,07/27” 25 kW | Unidad de antena
FAR-2328 W 23,1127 25 kW Unidad Transceptora
FAR-2238S 19.0” 30 kW Unidad de antena
FAR-2238S-BB Banda S Suministro local 30 kW Unidad de antena
FAR-2338S 23,1127 30 kW | Unidad de antena
FAR-2338SW 2317127 30 kW Unidad Transceptora
Radar de estado sélido
FAR-2228-NXT 19.0" 600 W2 | Unidad de antena
FAR-2328-NXT Banda X 23,1727 600 W2 | Unidad de antena
FAR-2228-NXT-BB Suministro local 600 W2 | Unidad de antena
FAR-2238S-NXT 19.0” 250 W | Unidad de antena
FAR-2338S-NXT Banda S 23,1°127" 250 W | Unidad de antena
FAR-2238S-NXT-BB Suministro local 250 W Unidad de antena

"1: Las distancias de visualizacién son las siguientes:
* MU-190/MU-192/MU-190HD/MU-192HD/MU-270W: 1020 mm  « MU-231: 1200 mm

"2: 500 W, para buques con pabellon japonés.
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* Hay dos modos de operacion disponibles: mediante la unidad de control de suministro estandar
(RCU-014) y con la unidad de bola de control opcional (RCU-015 / RCU-016). El disefio
ergondmico del reposamano de de la unidad de bola de control facilita su uso.

» Operacion sencilla con funcionalidad de menu de "sefalar y hacer clic".

» Se puede acceder a todas las funciones usando solo la unidad de bola de control; sin embargo,
estas unidades RCU-016 no tienen botdn de encendido/apagado.

* TT, AlS, el mapa de radar, el interconmutador y el analizador de blancos unico de FURUNO se
incluyen en el suministro estandar.

* Alarmas CPA/TCPA.
» Los blancos activan la zona de alarma definida por el usuario cuando entran o salen de la zona.

» La funcioén de analizador de blancos ayuda a encontrar blancos en areas con mucho ruido
(lluvia/nieve) o con interferencias de reflejos de la superficie. (Disponible solo para los tipos B/
W).

* La serie FAR-2xx8 cumple con el MED 2014/90/UE y también con las siguientes directivas:
IEC62388, IEC 62288, IMO MSC. 192(79).

Estandares de terminologia usados en este manual

Este manual utiliza los siguientes estandares de terminologia:

Terminologia Significado o ejemplo de uso

Seleccione  Ultilice la bola de control o la rueda de desplazamiento de la unidad de
control para colocar el cursor sobre el elemento que desea "seleccione" y
haga clic con el boton izquierdo.

« Con un menu abierto: Presione el nimero correspondiente del menda.

Clic izquierdo Pulse el botdn izquierdo del raton.

Clic derecho Pulse el botén derecho del raton.

Unidad de Control | Hace referencia a la unidad de control RCU-014, a menos que se indique otra.
Abra el mend. Pulse la tecla MENU para mostrar el [MENU].

Cierre el menu. Pulse la tecla MENU para cerrar el [MENU].

Por el interés de la brevedad, todos los procedimientos en este manual utilizan los términos “Abrir
el menu” y “Cerrar el menu”.

Numeros de programa

Por favor, acceda a la siguiente URL si necesita informacién sobre el software:
http://www.furuno.com/en/merchant/radar/FAR-22x8 23x8/#SoftwareVersion

Sistema | N.° de programa | N° de versién | Observaciones
Unidad de antena (comun a todas las antenas)
SPU 0359281 01.xx Para radar de magnetrén
SPU 0359286 01.xx Para radar de estado sélido de banda S
SPU 0359477 01.xx Para radar de estado sdlido de banda X
IF-SPU 0359560 01.xx Para MARK-2 radar de magnetron
MTR-DRV 0359293 01.xx
MTR-PWR 0359556 01.xx Para MARK-2 radar de magnetron
PM 0359296 01.xx
Convertidor de RF | 0359302 01.xx Para radar de estado solido de banda S
Convertidor de RF | 0359414 01.xx Para radar de estado sélido de banda X
Unidad procesadora: RPU-025
PRINCIPAL 0359377 03.xx
SECUNDARIO 0359380 03.xx
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Sistema | N.° de programa | N° de version | Observaciones
Unidad de Control: RCU-014/015/016
TECLA | 0359385 | 01xx |

xx: indica pequefios cambios en el software.

Sobre los programas usados en los tipos A/B/W con funcionalidad de pléter de radar
. Copyright© Ubiquitous Al Corporation del sistema Ubiquitous QuickBoot™. Todos los derechos
reservados.

» Partes de este software estan sujetas a derechos de propiedad®© 2016. Proyecto FreeType
(www.freetype.org). Todos los derechos reservados.

» Este equipo incluye GPL2.0, LGPL2.0, Apache, BSD, MIT u otro software con licencia. Para
obtener mas informacién sobre el software, dirijase a la siguiente direccion:
https://www.furuno.co.jp/en/contact/cnt_oss_e01.html

Tipo de radar y disponibilidad de funciones

Este radar esta disponible en varios tipos de especificaciones para cumplir los requisitos legales;
la disponibilidad de funciones depende del tipo de especificacidn. La siguiente tabla muestra las
funciones que tienen disponibilidad limitada. Este manual ofrece descripciones de todas las
funciones de esta serie de radares, y hemos marcado en el texto aquellas funciones con
disponibilidad limitada. Para obtener informacién detallada sobre las funciones disponibles,
consulte el arbol de menus al final de este manual.

Abreviaturas de tipos de especificaciones y su significado

* IMO: Cumple con los requisitos de la OMI y esta conforme con las regulaciones de la IMO.
» A: Especificaciones cercanas a la OMI

» B: Especificaciones estandar de pesca

* R:Rio Ruso

* W: Ferry de Washington

Disponibilidad de funciones y tipo de especificacion

Funcion Tipo

IMO A B R w
Seleccidonde simbolo No No Sl No SI
TT
Limitacion de Sl No No Si No
distancia de zona de
adquisicion
Seguimiento No Sl Sl No Sl
automatico de
blancos
Visualizacién de No Si Sl No Si
cartas
Ecos de colores No No Sl No SI
Seleccién de la No No Sl No No
unidad de distancia
del cursor
Tamainio del cursor No No Sl No SI
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Funcion Tipo
IMO A B R w
Configuracion del No No Si No Si
area de eco
Color de la marca No No Si No Sl
Marca con linea No No Sl No Sl
Escala [0.125], Igual que [0.125]***, Igual que Igual que B
[0.25], [0.5], IMO [0.25], [0.5], IMO
[0.75], [1.5], [0.75], [1],
[3], [6], [12], [1.5], [2], [3],
[24], [48], [4], [6], [8],
[96] [12], [16],
[24], [32],
[48], [96],
[1207*
Unidad de la escala [NM] Igual que [NM], [SM], Igual que Igual que B
solamente IMO [km], [kyd] IMO
Unidad VRM - unidad No No Sl No No
seleccionable
Derrota - Otro barco No Si Si No Sl
Borrador de trazas No No Si No Sl
Trazas - Color No No SI No Sl
Trazas - Ocultar No No Sl No Sl
Trazas - Largas No No Si No Sl
Trazas - Estrechas No No SI No Sl
Marcador WPT No Sl Sl No Sl
Analizador de No No Sl No Si
Blancos
Cursor de red No No Sl No Sl
Tipo de blanco para No No Sl No Sl
adquirir
Configuracion del No No Sl No Sl
area de
comprobacioén
Desplazamiento.en No No Si No Si
pantalla**
Presentacion de No Sl Sl No No
radar dual

*: El ajuste de escala [120] solo esta disponible cuando la unidad de rango se establece en km,

kyd.

**. Solo disponible para tipos B/W.
***. La configuracion de rango [0.125] solo esta disponible cuando la unidad de rango esta
configurada en [NM] o [SM].
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Especificaciones para pesca avanzada

Las siguientes funciones del pléter de radar estaran disponibles mediante la actualizacion del
software para las especificaciones avanzadas de pesca y la instalacién de la placa RP en la
unidad procesadora. Consulte a su distribuidor local al respecto de la actualizacién del software
y la instalacion de la placa RP.

» Una variedad de funciones relacionadas con el pléter.
(Aumento de la capacidad de la memoria para la traza del barco propio y de otros barcos,
funcion de personalizacion del color de traza del barco, funcién de marcal/linea, aumento de la
capacidad de la memoria para la marca de origen, lista de marcas de origen, etc.)

* Funcién de personalizacion del simbolo TT/AIS.

» Escala dinamica mejorada para una funcion EAV (Echo Average, promedio de echo) mas

completa.

» Compatible con la unidad de control RCU-031, especialmente disefiada para la industria

pesquera.

Para obtener mas informacion sobre las especificaciones avanzadas de pesca, consulte el
manual del operador (OME-36521).

Funciones de procesamiento de seiales

Este radar cuenta con las funciones de procesamiento de sefales indicadas en la siguiente tabla.

radares puede resultar dificiles de reducir.

Funcion Descripciéon Referencia
Rechazador Suprime las interferencias de otros radares. Véase seccion 1.22
Interferencia Las interferencias recibidas simultaneamente de multiples

Mejora del eco

Amplifica los ecos de los blancos, especialmente los ecos
pequefos.

Suprime interferencias y ecos parasitos del mar y la lluvia
antes de aplicar la intensificacion de ecos para evitar la
amplificacion de ecos no deseados.

Véase seccion 1.23

automatica de
ecos parasitos

continuacion los reduce de modo automatico.

Promedio de El radar toma una muestra de los ecos con cada exploracion. | Véase secciéon 1.24
eco Los blancos que muestran un gran cambio con cada

exploracion se clasifican como parasitos y se eliminan para

mostrar solo los ecos de blancos legitimos.
Eliminacion Distingue los ecos parasitos del eco del radar y a Véase seccion 1.25

Rechazador
de ruido

Reduce el ruido blanco y mejora la relacion S/N (sefial/ruido)
en pantalla al procesar el filtro de media mévil ponderada
para los ecos recibidos en la direccién de la distancia. Utilice
esta funcion con precaucion. Los ecos de blancos débiles
pueden desaparecer de la pantalla, o la resolucion de escala
puede empeorar.

Véase seccion 1.26

Declaracion CE/JUKCA

Con respecto a las declaraciones CE/UKCA, consulte nuestra pagina web (www.furuno.com)
para obtener mas informacién acerca de las declaraciones de conformidad de la directiva RoHS
(Restriccion de sustancias peligrosas).
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Consulta de informacion sobre la directiva RoHS en China.

Con respecto a la informacion acerca de las declaraciones de cumplimiento de las normas de
RoHS de China para nuestros productos, consulte nuestro sitio web (www.furuno.com).

Manual del Operador y Guia del Operador

El Manual del Operador y la Guia del Operador para este equipo pueden consultarse
en nuestro sitio web oficial. También puede descargarlo desde el Codigo de
Respuesta Rapida que se encuentra a la derecha o desde la URL que aparece mas
abajo.

https://www.furuno.com/en/support/manuals/
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AVISO

homologados.

Los radares del tipo OMI deben estar interconectados con los siguientes sensores aprobados.

Para ofros tipos de radares, se recomienda conectar los siguientes sensores aprobados:
* EPFS que cumplan con los requisitos de la resolucion MSC.112(73) de la OMI.
* Compas giroscopico (o dispositivos equivalentes) que cumple con los requisitos de la resolucion IMO A.424(XI).
* SDME que cumple con los requisitos de la resolucion IMO MSC.96(72).

El radar puede conectarse mediante el HUB-3000 a otras unidades procesadoras de FURUNO que tengan puertos LAN

Nota: La configuracién basica se muestra con una linea continua. Para las notas al pie, véase

"Notas" de la pagina xxiii.

Banda X (TR- UP, Antena CF)

para FAR-2228-NXT(-BB)/2328-NXT.,

600 W (500 W, para embarcaciones con bandera japonesa)
(con Monitor de Rendimiento PM-32B*7)
XN12CF-RSB128-123

XN20CF-RSB128-123

XN24CF-RSB128-123

Monitor secundario - ---====----=-x=--* | Cable de

100-115/220-230 VCA @--------mmmmiaat | oo

1@, 50-60 Hz (para el deshielador)

\
e

Unidad de
Antena

 Unidad de control: [ _Unidad de Control
: RCU-016 "1 RCU-014 o RCU-015

—

- s
100-230 VAC @ Unidad‘de Monitor’

MU-190/MU=192/MU-231/MU-270W | |

0
Unidad de Monitor*®
HD19T22-FUD-MA1/MA4-FAGA
JH23T14-FUD-MR1-AOAA
0

100-240 VAC @—
24VDC @—|

Unidad de Monitor*?

' b il -
100/115/@-1 Recificador 1+ LMo~ 190HD™/MU-192HD

12-24 VDC .-'-1

220230 VAC Tt
19, 50-60 Hz

100-230 VAC @— S
: inteligente

Sensores

(formato IEC61162-450 Ed.1):===-{ [ de conmutacion

Sensores 7T 0' ----------
(formato IEC61162-450 Ed.2)

VDR % Hubinteligente
(formato IEC61162-450) ' HUB-3000*

100-230 VAC @— ..o
VDR (RGB analbgico)

100-230 VAC 10, 50-60 Hz @ -- === -========-==--=-

100/110/120/200/220/240 VAC o __.: Unidad de
1@, 50-60 Hz fuente de

i alimentacion

: CA-CC :

XViii

: Hub HUB-3000*° & _

Unidad
procesadora
RPU-025

Alimentacion
de CA

Para
alimentacion
de corriente
continua

para FAR-2218(-BB)/2318, 12 kW
(con Monitor de Rendimiento PM-32A*7)

XN12CF-RSB128-105
XN20CF-RSB128-105
XN24CF-RSB128-105

para FAR-2228(-BB)/2328, 25 kW

(con Monitor de Rendimiento PM-32A*")
XN12CF-RSB128-106
XN20CF-RSB128-106
XN24CF-RSB128-106

—— : Suministro estandar
: Suministro local o opcional




Banda X (TR- UP, Antena AF)

R
— Suministro estandar La
----- : Suministro local o opcional Unidad de Antena

Monitor secundario

100-115/220-230 VCA
1@, 50-60 Hz (para el deshielador) 4

CONFIGURACION DEL SISTEMA

para FAR-2018-MARK-2, 12 kW

(con Monitor de Rendimiento PM-32A*7)
XN12AF-RSB146-131
XN20AF-RSB146-131
XN24AF-RSB146-131

para FAR-2028-MARK-2, 25 kW
(con Monitor de Rendimiento PM-32A*7)

XN12AF-RSB146-132
XN20AF-RSB146-132
XN24AF-RSB146-132

Cable de antena*'"°

Unidad de Control

RCU-014 o RCU-015 —
""" Unidad de control RCU-016 |
Unidad de Monitor*3
100-230 VAC @~ \y-190/MU-192/MU-270W
0
12-24 VDC @  Unidad de Monitor*®
100115/ v eeieeeae : Mu_190HD*11
220/230 VAC @- - | Rectificador }+
10,50-60Hz ~ *==mmmmmmooct 0
12-24 VDC  @rs--nnmsromrasrosmaseazeons
oy c e " Unidad de Monitor*s
220/230 VAC @ -:Rectificador }+ MU-192HD '
10,5060 Hz ~ "TTTTTTTTTTTT eI
' R *5 1
100-230 VAC @— ub HUB-30007 %
: inteligente :

Sensores e
(formato IEC61162-450 Ed.1) =~ 41,p de conmutacion:
B -1 T
100-230 VAC@—: _____ HUOO
Sensores o
(formato IEC61162-450 Ed.2) -----==
VDR : I :
+ Hub inteligente .
(formato IEC61162-450) ' HUB-3000*
100-230 VAC @— _{o ool
VDR (RGB Analégico) «=========--
100-230 VAC 1@, 50-60 Hz @ --=---=--==--==-nzamnna-
440 VAC 10, 50-60 Hz @---+ Transformador 4.
24VDC @----rmmrmmrmmrmnenmas
100/110/120/200/220/240 VAC o _: Unidad de fuente de :

®-:

19, 50-60 Hz © ' alimentacion CA-CC i~

Unidad
procesadora
RPU-025

Alimentacion
de CA

Para
alimentacion
de corriente
continua

- Compas giroscopico™ |
(formato IEC61162)

XIX



CONFIGURACION DEL SISTEMA

Banda S (TR-UP)

Unidad de Antena Unidad de antena
para FAR-2238S(-BB)/2338S, 30 kW para FAR-2238S-NXT(-BB)/2338S-NXT, 250 W
(con Monitor de Rendimiento PM-52A*7 (con Monitor de Rendimiento PM-52B*7)

SN24CF-RSB129-107*"" SN24CF-RSB133-111*"
SN30CF-RSB129-107*" SN30CF-RSB133-111*"
SN36CF-RSB129-107 SN36CF-RSB133-111
Monitor secundario «---===---====---- H
: | Cable de antena
100-115/220-230 VAC @--------=--------! —— : Suministro estandar
19,5060 Hz | == : Suministro local o opcional
(para el deshielo)
Unidad de Control L L,
RCU-014 o RCUOT5 | | | ECompés giroscopico*' (formato AD-10)
...... i Compés girosedpico™' (formato IEC61162) :
Unidad de Monitor*}| | |- iTranspondedor AIS
MU-1900 | | | emmmmemammeeeeseseeeeeeeee
100-230 VAC o, VIR
19, 50-60 Hz MU-231
2 © Unidad procesadora EPF e GPS """"""""""
MU-270W RPU-025 [ (EPES™(GPS)
0
12-24 VDC @  Unidad de Monitor*®
100/115/ MU-192HD
220/230 VAC @.- - - -iRectificador. ! Bl ) RS FRPRRRS :SDME (Velocidad de corredera) :
19,50-60Hz ~ *="7Tmmmetet o RPN
100-240 VAC @—| Unidad de Monitor*?
HD19T22-FUD-MA1/MA4-FAGA [ | | e
24VDC @7 123T14-FUD-MR1-AOAA | | [ ! AMS (formato IEC61162) '
100-230 VAC o ___iHubHUB-3000%: (o |
1@, 50-60 Hz :inteligente : | .. ‘ECDIS
Sensores
(formato IEC61162-450 Ed.1)-----i Hubd@e conmutacion Er"-
; HUB-100 N
100-230VACO—~@___ F . [ . 1 AMS (contacto)* :
Sensores o
(formato IEC61162-450 Ed.2) -<=---- . Gl S
VDR 1 o :
i Hubinteligente | | e
formato IEC61162-450)- ===~ -- . " : H 3
( ) i HUB-3000™® i [ e : Monitor secundario 1 de ECDIS*®
100-230 VAC @—=eoooooeoeeeeont || T
VDR rmmmmmmmmmmm e ey
(RGB analégico) | | : Monitor secundario 2 de ECDIS*®
100-230 VAC @------=--nmmmmmmnmnn- PR
1@, 50-60 Hz :
440 VAC 01 Transformador r
19, 50-60 Hz
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Banda X (TR-DOWN)

100-115/220-230 VAC @
10, 50-60 Hz
(para el deshielo)

CONFIGURACION DEL SISTEMA

Unidad de Antena

para FAR-2328W, 25 kW
(con Monitor de Rendimiento PM-32A)

XN20CF-RSB130
XN24CF-RSB130

Guia de onda

Monitor secundario .........

Unidad transceptora
RTR-108 —— : Suministro estandar

“=== : Suministro local o opcional
Cable de antena

Unidad de Control

RCU-014 o RCU-015

Unidad de Monitor*
100-230 VAC Ps MU-231 o

1@, 50-60 Hz MU-270W
......... S,
12-24 VDC@®-:-1 Unidad de Monitor* :
100/115/ pemmmmeaaea MU-192HD
220/230 VAC® - -} Rectificador +* & ..o, ol
16, 50-60Hz  tttT T O
100-240 VAC @--+ Unidad de Monitor*?

24\DC @ -1 HD19T22-FUD-MA1/MA4-FAGA

100-240 VAC — Unidad de monitor*?
24 \/DC @——— JH23T14-FUD-MR1-AOCAA

100-230 VAC " Hub HUB-3000*5:

Unidad procesadoraf------- EPFS*2 (GPS) ;
RPU-025 |  "mmmmmmmmmemmmmemmmmmssmmmseeeed

19, 50-60 Hz ' inteligente
Sensores e
(formato IEC61162-450 Ed.1) ---- - ' Hub de conmutacion | .
100-230 VAC @— ___ HUB-100
Sensores o
(formato IEC61162-450 Ed.2) -------
VDR . . .
... Hubinteligente ;
(formato IEC61162-450) ' HUB-3000%
100-230 VAC @— .. ..ol
VDR t-mmmmmmmmmm e
(RGB analogico)
100-230 VAC @ ---=-enmmmmmnmnncnnn .
1@, 50-60 Hz
440 VAC .-1 Transformador r
1@, 50-60 Hz :
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Banda S (TR-DOWN)

Unidad de Antena = ——ere-—
=

para FAR-2338SW, 30 kW
(con Monitor de Rendimiento PM-52A)
SN36CF-RSB131

100-115/220-230 VAC @--------

1@, 50-60 Hz
(para el deshielo)

Cable de senal

@@D]®

—— : Suministro estandar
: Suministro local o opcional

Cable coaxial

Monitor secundario

Unidad transceptora

RTR-109

Unidad de Control

Cable de antena

RCU-014 o RCU-015

_____ Raton USB _ +----
| Dispositivo USB™ }----1
Unidad de Monitor*
100-230 VAC MU-231 o
[ —
19, 50-60 Hz MU-270W
.......... SR
100115/ 12-24 VDC @- -4 ynidad de Monitor*34
220230 VAC® - Rogfificador | | MU-192HD
10,5060 Hz  fennsmsommnnni Prrreoesee 5o e
100-240 VAC @— Unidad de monitor*?
24 \/DC @— JH23T14-FUD-MR1-AOAA
100-230 VAC . Hub HUB8000%
19, 50-60 Hz i inteligente
Sensores ..
(formato IEC61162-450 Ed.1) - - - -  Hub de conmutacion
100-230 VAC@— H UBmO
Sensores o
(formato IEC61162-450 Ed.2) ------~
VDR : Hub inteli ;
(formato IEC61162-450) .......; Hubinteligente
: HUB-3000*® .
100-230 VAC 0—‘
VDR :seessesmenmenmnnannannans
(RGB analogico)
100-230 VAC @--==<-nsrmmnemmneenn
1@, 50-60 Hz E

440 VAC G-w Transformador
1@, 50-60 Hz :

Unidad
procesadora
RPU-025
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Categoria de las unidades

» Antena Unidad: Expuesta a la intemperie. ¢ Otras unidades : Protegidas de la intemperie.

Notas

1) El compas giroscopico debe ser de un tipo homologado para cumplir con la resolucién IMO
A.424(XI) (y/o la resolucion A.821(19) para la instalacién en embarcaciones rapidas HSC). El
compas giroscopico debe tener también una frecuencia de actualizacion que sea adecuada a
la relacién de giro del barco. La frecuencia de actualizacién debe ser mayor que 40 Hz (HSC)
0 20 Hz (embarcacién convencional).

2) EI EPFS debe ser de un tipo homologado para cumplir con la resolucion IMO MSC.112(73).

3) Los monitores enumerados en la tabla siguiente han sido aprobados por la OMI.
Si se va a utilizar un monitor diferente en embarcaciones OMI, su diametro efectivo debe cum-
plir los requisitos de categoria aplicables.

+ CAT 1y CAT 1H: didmetro efectivo de 320 mm o superior
+ CAT 2 y CAT 2H: diametro efectivo de 250 mm o superior
+ CAT 3: diametro efectivo de 180 mm o mas

Categoria Fabricante Modelo Distancia de vision

CAT 1y CAT 1H | FURUNO MU-231 1,20 m
MU-270 W 1,02 m

Pantalla Hatteland | JH 23T14 FU Esquivar 1,20 m

HD.26T21 MMD 0,99 m

HD 26T22 FU Esquivar 0,99 m

HD 27T22 FU Esquivar 1,07 m

HD 32T22 FUD 0,64 m

HD 55T22 FUD 1,09 m

Norte Inventar WA270-01-MON-01 1,07 m

WE270FU* 1,07 m

WA460-01-MON-01 0,60 m

CAT 2y CAT 2H | FURUNO MU-190/192**/190HD/192HD 1,02 m
Pantalla Hatteland | JH 19714 FUD 1,02 m

JH 20T17 FUD 0,88 m

HD 19722 FUD 1,02 m

HD 24T21 FUD 1,12 m

HD 24T22 FUD 1,12 m

CAT 3 (ejemplo) | FURUNO MU-152 1,02 m
Pantalla Hatteland | JH 15T17 FUD 1,02 m

HD 15T22 FUD 1,02 m

*: Solo aprobado por CCS (no aprobado por MED). Cuando WE270FU es USADO con FAR-
20x8-MARCA-2, el equipo no cumple con ambas CCS y MED.

**: No cumple con la certificaciéon HK (a partir de marzo de 2025).

Para la instalacién y el funcionamiento de otros monitores, consulte los manuales correspon-
dientes.

Para los tipos BB, el usuario debe preparar una unidad de presentacion.

4) Caracteristicas de la salida de contacto para la alarma:
» (Corriente de carga) 250 mA;
» (Polaridad) Estandar Abrir: 2 puertos, Estandar Cerrar: 2 puertos;
» También es posible entrada/salida serial para la alarma, cumpliendo con IEC 61162-1.
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5) Para configuraciones que incluyen tres o mas radares, o que incluyen un unico radar ECDIS
o carta, conectar a través de un HUB-3000. Para dos radares, puede utilizarse el HUB-100.

6) Para la conexion a un VDR o un sensor IEC61162-450 Ed.2, la conexion debe realizarse a
través del HUB-3000.

7) Algunas configuraciones de antena no tienen un monitor de rendimiento integrado. Este tipo
de antena no puede utilizarse para radares de tipo IMO.

8) Solo para conexion a ECDIS no FURUNO. Para la conexion de radares o pléters, la conexion
se debe realizar en la antena del radar (0 en la unidad transceptora) a través del conector de
la presentacion secundaria.

9) Solo disponible para tipos A/B con funcion de ploter de radar.

10)Se requieren cajas de conexiones para cables de antena con longitudes superiores a 100 m
(solo para radares R-UP de banda TX). La longitud maxima del cable es de 400 m.

11)No disponible en radares de tipo IMO.
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1.

DESCRIPCION OPERATIVA

1.1

Descripcion general de los controles

Hay dos tipos de unidades de control disponibles en su FAR-2xx8: un teclado
estandar (RCU-014) o el control manual (RCU-015/RCU-016).

La mayoria de las operaciones se puede realizar con ambos tipos de unidades de
control. En este manual, los procesos se describen para la RCU-014, salvo que se

indique lo contrario.

1.1.1 Unidad de control RCU-014
Puede controlar practicamente todas las funciones de su radar desde la RCU-014. La
figura y la tabla siguientes presentan una sinopsis de la unidad de control con una
breve descripcion de los controles.
® @ ©) @
b )
L]
@ @
\/ (BriL )  (acran)  (acsea) - (Cean )
e E] CEOPEI'FE IE:%EEX @ Aea /
= LN & +
ALARM STBY CANCEL| 0 ENTER TARGET
I I. : I \IJ
® ® @
Nim. | Nombre del control Descripcion
1 Botén de encendido Enciende y apaga el equipo. Véase seccion 1.2.
2 Controles de EBL + Teclas de EBL: encienden y apagan las EBL.
» Boton EBL: desplaza la EBL seleccionada.
Véase seccion 1.33.
3 BRILL mando Ajusta el brillo del eco y de la pantalla. Véase seccion 1.3.
A/C RAIN mando Ajusta la reduccion automatica/manual de ecos parasitos de
lluvia. Véase seccion 1.21.
A/C SEA mando Ajusta la reduccién automatica/manual de ecos parasitos de mar
agitado. Véase seccion 1.20.
GAIN mando Ajusta la ganancia (sensibilidad). Véase seccion 1.19.
4 Controles de VRM + Teclas de VRM: encienden y apagan las VRM.

» Botén VRM: desplaza la VRM seleccionada.
Véase seccion 1.32.
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Nuim. | Nombre del control Descripcion
5 Teclas de funcién (F1 | Realizan una funcién predefinida. Véase seccion 1.9.
aF4)
Tecla ALARM ACK Confirma las alertas activas. Véase seccién 1.52.
Tecla STBY TX Cambia el funcionamiento del radar entre modo de transmision
(TX) y modo de espera (STBY). Véase seccion 1.16.
6 Tecla 1, HL OFF e Con el menu abierto: Seleccione el elemento de menu "1".

* Pulse y manténgalo pulsado para ocultar la linea de proa, los
anillos de distancia y el simbolo del barco propio. Soltar para
volver a mostrar los elementos ocultados. Véase
seccion 1.43.1.

Tecla 2, EBL OFFSET

+ Con el menu abierto: Seleccione el elemento de menu "2".

+ Establece el valor positivo/negativo como «+». Véase
seccion 1.14 y seccion 1.10.

« Compensa o restablece la EBL. Véase seccion 1.34.

Tecla 3, MODE

« Con el menu abierto: Seleccione el elemento de menu "3".
« Cambia el modo de orientacion. Véase seccion 1.30.

Tecla 4, OFF CENTER

* Con el menu abierto: Seleccione el elemento de menu "4".
» Activa o desactiva el descentrado. Véase seccién 1.36.

Tecla 5, CU/TM RE-
SET

» Con el menu abierto: Seleccione el elemento de menu "5".

* Modo de Curso Arriba: Restablecer la linea de rumbo a 000°.
Véase seccion 1.30.

* Modo Movimiento Verdadero: Mover la posicién del Barco
Propio al 75% del radio en direccién opuesta al rumbo actual.
Véase seccion 1.30.

Tecla 6, INDEX LINE

» Con el menu abierto: Seleccione el elemento de menu "6".

» Pulsacion breve: Seleccione una linea Pl. Véase seccion 1.40.

* Pulsacion larga: muestra u oculta la linea Pl seleccionada.
Véase seccion 1.40.

Tecla 7, VECTOR
TIME

* Con el menu abierto: Seleccione el elemento de menu "7".
« Cambia el tiempo del vector. Véase seccion 3.12.2.

Tecla 8, VECTOR
MODE

+Con el menu abierto: Seleccione el elemento de menu "8".

+ Establece el valor positivo/negativo como «-». Véase
seccion 1.14 y seccion 1.10.

+ Cambia entre vectores verdaderos y relativos. Véase
seccion 3.12.

Tecla 9, TARGET
LIST

+ Con el menu abierto: Seleccione el elemento de menu "9".
* Muestra u ocultar la lista de objetos TT/AIS. Véase
seccion 3.10.3.

Tecla CANCEL

Sin el menu abierto (consulte la seccion 1.37.2):

TRAILS * Pulsacion breve: Modificar el tiempo de presentacion de la
traza.
+ Pulsacion larga: borrar las trazas presentadas.
Con el menu abierto (consulte la seccién 1.5):
+ vuelve al nivel anterior del menu. Cierra el menu si se esta
mostrando el nivel superior.
« Cancela un cambio efectuado en la configuraciéon del menu.
Tecla 0, BRILL ¢ Con el menu abierto: Seleccione el elemento de menu "0".

« Cambiar el esquema de color. Véase seccién 1.45.

Tecla ENTER MARK

Dentro del area de visualizaciéon operativa (ODA):
introduce una marca. Véase seccién 1.43.

Con el menu abierto:

confirma cambios, abre el menu seleccionado. Véase
seccion 1.5.
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Nuim. | Nombre del control Descripcion
7 Tecla MENU Abre o cierra el menu. Véase seccién 1.5.
Nota: La tecla MENU no abrirad/cerrara el menu en las siguientes
situaciones:
+ Se esta estableciendo el VRM o |la EBL.
* Se esta introduciendo una MARCA DROP o una MARCA.
+ Se esta estableciendo una Zona de alarma (AZ) o una
ALARMA DE BLANCO.
Controles de RANGE | Aumenta o reduce la escala. Véase seccién 1.31.
Tecla ACQ » Adquiere manualmente el blanco resaltado con el cursor para
el seguimiento de blancos (TT).
Tecla TARGET DATA | - Muestra la informacion del objetos TT/AIS resaltado con el
cursor.
+ Cambia el simbolo del blanco TT seleccionado (solo los tipos
B/W).
» Activa un blanco AIS dormido. Véase seccion 3.2.
Tecla TARGET CAN- | < Cancela el seguimiento del blanco seleccionado.
CEL » Desactiva (duerme) el blanco AIS seleccionado.
» Pulsacion larga: Anular seguimiento para todos los blancos.
Véase seccion 3.2.
8 Controles de labolade | Véase seccion 1.1.2.
control
1.1.2 Unidad de control RCU-015/RCU-016
Las unidades RCU-015 y RCU-016 cuentan con una interfaz de control de tipo ratéon
facil de usar, sin el volumen de la RCU-014. Puede acceder a todas las funciones del
radar desde la RCU-015/RCU-016, pero solo las teclas de funcién estan disponibles
como teclas de acceso rapido.
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Ndm. Nombre del control Descripcion

Botdn de encendido*

Enciende y apaga el equipo.
Véase seccion 1.2.
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Num.

Nombre del control Descripcién

Teclas de funcion (F1 a F4) | Realizan una funcion predefinida.
Véase seccion 1.9.

Boton derecho del ratén Pulsacion breve:

* Muestra el menu emergente para el elemento resaltado.

» Cancela los cambios en el ajuste actualmente
seleccionado.

» Con los menus emergentes mostrados: Ocultar menus
emergentes.

Pulsacion larga:

» Cambia el brillo de la pantalla a [50].

Rueda de desplazamiento |+ Cambia los ajustes.
* Resalta un elemento de menu.

Boton izquierdo del raton Selecciona un objeto o elemento de menu resaltados.

Trackball * Mueve el cursor.
* Resalta un objeto o un elemento de menu.

1.2

La Unidad Control RCU-016 no tiene botdn de alimentacion. Para encender o apagar
cuando se utiliza una unidad de control RCU-016, utilice el botéon de encendido de la
RCU-014/RCU-015.

Cémo encender y apagar el radar

El boton de alimentacion () esta localizado en la esquina superior izquierda de las
Unidades de Control RCU-014 y RCU-015.

Nota: La unidad de control RCU-016 no tiene botdén de encendido. Para encender o
apagar cuando se utiliza una unidad de control RCU-016, utilice el boton de
encendido de la RCU-014/RCU-015.

Para encender la alimentacion, abrir la cubierta del Interruptor de encendido, luego
pulse el botén de alimentacion.

Se iluminara el LED (verde) situado a la izquierda del boton de encendido y el sistema
comenzara el proceso de arranque. La indicacion "Initializing......" aparece en el centro
de la pantalla.

Una vez terminado el proceso de arranque, el sistema inicia los procedimientos de
calentamiento para preparar el magnetron para el modo transmision. El calentamiento
puede durar hasta tres minutos.

Durante el calentamiento, aparecen indicaciones del tiempo total de encendido
(magnetron encendido desde la instalacion) y el tiempo total de transmision (desde la
instalacién) debajo del temporizador con la cuenta atras del calentamiento. Estas
indicaciones se muestran también cuando el radar esta en modo de espera.

Cuando el proceso de calentamiento esta completo, el radar entra en modo en espera
(STBY) y la indicacién "RADAR STBY" (tipos IMO) o "STBY" (tipos A/B/R/W) aparece.
Esta indicaciéon también aparece siempre que el equipo esta en modo de espera (STBY).

Nota 1: Para los tipos en B/N con funcionalidad de trazador de radar, la indicacion
“En espera” aparece solo una vez, cuando el equipo esta encendido.

Nota 2: Para los tipos B/W con funcionalidad de trazador de radar, los nimeros en
el dial de rumbo (anillo de escala mas externo) no se muestran y la funciéon TT esta
inactiva mientras esta en modo en espera (STBY).

Nota 3: No encienda el equipo directamente después de haberlo apagado. Espere varios
segundos antes de volver a encenderlo para asegurarse de que el radar arranca
adecuadamente.
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1. DESCRIPCION OPERATIVA

Para apagar la alimentacion, abra la cubierta del interruptor de encendido, luego
pulse el botén de encendido.

Nota: Los radares de estado sdlido no incorporan un magnetrén, por lo que no tienen
fase de calentamiento.

Ajuste del brillo

El brillo de pantalla para los monitores puede ajustarse como se describe a
continuacion.

Nota: El siguiente procedimiento se aplica Unicamente a los monitores suministrados
por FURUNO para este sistema. Para ajustar el brillo en otros monitores, consulte el
manual del operador correspondiente.

Ajuste del brillo desde la unidad de control (RCU-014)

Gire el BRILL pomo en sentido horario para aumentar el brillo (mas claro), o gire el
BRILL pomo en sentido antihorario para reducir el brillo (mas oscuro).

Ajuste del brillo desde el cuadro en pantalla

Seleccione la [BRILL] caja, luego gire la rueda del scroll en la Unidad Control hacia
arriba para reducir el brillo (oscurecer) o hacia abajo para aumentar el brillo (aclarar).

Nota: La operacién de la rueda de desplazamiento
anterior se basa en los ajustes predeterminados para

[2 MOUSE WHEEL DIR]. Véase seccion 1.10. Cuadro [BRILL] _: """" '
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1.4

Indicaciones de la pantalla

Nota: La pantalla del ejemplo siguiente puede diferir ligeramente de su pantalla,
dependiendo del monitor adquirido en su configuracion. Sin embargo, la informacién

general es la misma.

La pantalla en pantalla de su sistema de radar se divide en tres areas principales, tal
como se muestra en la siguiente figura.

SEA MAN
RAIN MAN

» 1: Barra InstantAccess™. Véase seccion 1.4.1.
» 2: Representacion del radar y cuadros de funciones. Véase seccion 1.4.2.

+ 3: Informacién y ajustes. Véase seccion 1.4.3.

Especificaciones de la pantalla

MU-190/192/190HD/192HD | MU-231 | MU-270 W
Distancia de vision nominal 1,02 m 1,20 m 1,02 m
Altura del texto (fuente min.) 3,53 mm 4,23 mm 3,64 mm
Ancho del texto (fuente min.) 2,36 mm 2,97 mm 2,43 mm
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1.4.1 Botones de la barra de acceso instantaneo (InstantAccess bar™)

Boton | Descripcion
Mitad superior
STRY Botdn de espera/transmision
TX Cambia entre el modo de espera (STBY) y el modo de transmision (TX).
Boton de duracion del impulso.
PUII:SE Selecciona la duracion del impulso.
A
TUNE Boton de sintonizacion.
MAN Cambia entre sintonizacion automatica y manual. (Véase secciéon 1.17.1.)

A

Nota: Para las antenas SSD, este boton aparece como "TX CH x" ("x" denota el canal
usado para la transmision). Si su radar esta recibiendo interferencias de otro radar que
opera en la misma frecuencia, utilice el botén [TX CH] para cambiar la frecuencia de
transmision.

Boton del supresor de interferencias.
Activa/desactiva la funcién del supresor de interferencias.

Botdn de la intensificacion de ecos.
Activa/desactiva la funcion de la intensificacion de ecos.

Botén de promedio de eco.
Activa/desactiva la funcién de promedio.de eco.

1 &

OFF Nota: Este elemento aparece atenuado en las siguientes condiciones:
+ La funcion ACE esta activada.
* No hay datos de posicion ingresados (excluye la estimacion por inercia).
Boton ACE.
‘gIC:E Activa/desactiva la funcién de ACE (Auto Clutter Elimination o eliminacién automatica

de ecos parasitos).

Mitad inferior

Botdn de cartas.

* Muestra/oculta la carta.

* Abre el menu de [CHART].

Nota: Solo aparece para tipos A/B/W con funcién de pléter de radar.

()
2z
—

Boton de radar
Muestra/oculta las marcas en el mapa de radar.

Boton de LINEA DE RUMBO.
Haga clic con el botén izquierdo y mantenga el boton pulsado para ocultar la linea de
proa, los anillos de distancia y el simbolo del barco propio.

O
H

Boton CU/TM RESET

+ Cuando se pulsa este boton, el rumbo del barco se situa en la parte superior de la
pantalla en el modo rumbo arriba.

* En el modo de movimiento verdadero, la posicion del barco propio se desplaza hacia
atras un 75 % del radio hasta un punto en la prolongacion de la linea de proa que
atraviesa el centro de la pantalla.

CUM™

X
m
72]
m
—

Botén AIS de barco propio.
Muestra los DATOS DE VIAJE AIS para la configuracién de datos AlS.

Boton de mensaje AlS.
Abre el menu de mensajes AlS, permitiéndole ver los mensajes AlS recibidos.

AIS

h
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Boton

Descripcion

PLT1» Botén de brillo.

+ Ajusta el brillo de la pantalla.

@il | . Apre el mena de [BRILLIANCE].

+ Selecciona la paleta de colores. Véase seccion 1.45.1.

1.4.2 Representacion del radar y accesos directos

Area de visualizacion operativa

Num. Nombre Descripcion
- Area de visualizacién operativa | Aqui se muestran los ecos del radar.
1 Caja [RANGE] Muestra/cambia la escala actual.
2 Caja [REF POINT] Muestra/cambia el punto de referencia.
3 Indicaciones Muestra indicaciones para SART, modo de ferry

lanzadera, etc.

4 | Caja [WATCH]

* Muestra el temporizador de cuenta atras de la alerta de
vigilancia.

» Reinicia la cuenta atras de la alerta de vigilancia.

Nota: La alerta de reloj esta disponible solo para tipos A/

B/W.

5 | Caja [ECHO ADJUST]

Coloque el cursor sobre un cuadro para cambiar el ajuste.

» Barra de [GAIN]: Muestra el nivel de ganancia utilizado.

+ Barra de [SEA]: Muestra el nivel y el modo de
reduccion de ecos parasitos (clutter) del mar.

+ Barra de [RAIN]: Muestra el nivel y el modo de
reduccion de ecos parasitos (clutter) de la lluvia.




1. DESCRIPCION OPERATIVA

NGm. Nombre Descripcion
6 Datos de posicion del cursor * Muestra la ubicacion (coordenadas) de la posicion del
cursor.
* Muestra el TTG hasta la posicion del cursor.
* Muestra la demora y la distancia a la posicion del
cursor.
7 Indicacion de [MAP ALIGN] Muestra/oculta el estado de alineacion del mapa.
(alineacion del mapa)
8 Caja [MENU] Abre/cierra el menu.
9 Cuadro de ajustes de usuario + Carga los ajustes del piloto.
* Abre el menu de [USER SET].
10 | Caja [TGT LIST] Muestra la lista de detalles para los objetos TT/AIS.
11 Caja [TRIAL MANEUVERS] » Activa/desactiva las simulaciones de maniobra.
» Ajusta los parametros de la simulacion de maniobra.
12 | Caja [ACQUISITION ZONE] » Ajusta la configuracion de la zona de adquisicién para
alarmas de blancos.
+ Cambia entre los modos de alerta de zona de vigilancia
y zona de adquisicion.
13 | Caja [VRM] + Activa/desactiva el VRM (marcador de distancia
variable)
+ Ajusta el VRM activo (seleccionado).
* Muestra la distancia del VRM y el TTG.
14 | Caja [EBL] » Activa/desactiva la EBL (linea de demora electronica)
+ Ajustala EBL activa (seleccionada).
* Muestra la demora de la EBL.
15 | Caja [MAP MARK] + Selecciona una marca de mapa para utilizarla.
* Inserta la marca de mapa seleccionada.
16 | Caja [Pl Lines] + Selecciona un conjunto de lineas Pl para utilizarlas.
» Muestra/oculta las lineas Pl seleccionadas.
* Muestra los intervalos de angulos, referencias y
distancias para las lineas PI.
17 | Indicacion de [TARGET Muestra el estado de Activado/Desactivado de la funcion
ANALYZER] (alineacion del del Analizador de Blancos.
mapa) Nota: Solo se aparecer para tipos B/W.
18 | Indicacionde [NOISE Muestra el estado de Activado/Desactivado de la funcion
REJECTOR] (alineacion del Rechaz. Ruido.
mapa)
19 | Barra [TUNING LEVEL] * Muestra el nivel de sintonizacién utilizado. Véase
seccion 1.17.
+ Ajusta la sintonizacion (solo manual). Véase
seccion 1.17.3.
Nota: La barra de [TUNING LEVEL] no se muestra para
los radares de estado sdlido.
20 | Caja [PICTURE] + Selecciona una presentacion personalizada
preestablecida.
» Haga clic derecho para abrir el menu [CUSTOMIZED
ECHO].
21 Caja [ANTENNA SELECTION] |« Selecciona la antena que se usara para las imagenes

de radar.
Haga clic con el botén derecho para abrir el [SELECT
ANTENNA] mena.
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Num.

Nombre

Descripcion

22

Caja [CONTROL]

Indica qué imagen de Radar dual esta seleccionada

actualmente.

+ "M": Maestro. Las operaciones y ajustes se aplican a la
imagen del radar principal (Maestro).

« "S": Esclavo. Las operaciones y ajustes se aplican a la
imagen del radar secundario (Esclavo).

Nota: Solo aparece para los tipos A/B cuando la funcion

de radar dual esta habilitada en la instalacion y el radar

conectado esta encendido.

23

Caja [PRESENTATION MODE] | Cambia del modo de presentacion (orientacion) de las

imagenes de radar.

24

Caja [DROP MARK]

Muestra la demora y la distancia a la(s) marca(s) drop.

25

Botén de captura de pantalla Guarda una captura de pantalla de toda el area mostrada.

Nota: Requiere tener una tarjeta SD insertada en la
unidad procesadora. Aparece en gris y no puede
seleccionarse si no hay una tarjeta SD insertada.

26

Boton de Modo Estabilizacion Cambie el modo de Estabilizacion (WT (Estabilizacion en

el mar) o BT (Estabilizacion en Tierra))

1.4.3

Informacioén y ajustes

Nuam.

Descripcion

1

S0G

CPA

BCT

S0G

CPA

BAG  OB5.1°R|POSNOLTY 2
RNG 2.377WM  35°12.345N
cog ogs.R 19912345%

CPA >-

AIS B = MMS| 12345678
NAME 12345678901234567890

BRG  085.1°R|POSN QLTY 2 4
RNG 2.377Md, 35712 345
COG  085.1°R 135°12.345

CPA >-

Fecha/hora

Muestra la fecha y la hora (con indicacion de la diferencia
horaria)

Indicador de funcionamiento
Deja de girar si el sistema no funciona con normalidad (pantalla
congelada, etc.).

085. b 2
2.377NM
085.1°R
34.0kn
2.377NM
00:00

Informacion del barco propio
Muestra rumbo, velocidad de seguimiento en agua*1, COG,
SOG*2, coordenadas y sensor utilizado para entrada de datos.

2.3770M  2.377 3

HDG 359.9°
34.0kn o
gg, gy ROT +353.9°/min

00:00 SELER. privEN
BCR 2.377NM VESSEL(AHEAD,

00:00, ALONGSIDE)

Cuadro de informacién

+ . Muestra informacion para los objetos TT o AlS seleccionados.
* Muestra el menu seleccionado actualmente.

* Muestra los datos de navegacion.

* Muestra el grafico del monitor de rendimiento.

* Muestra el area ampliada.

Nota: Los datos TT/AIS se ocultan cuando el menu esta abierto.

34.0kn

99. 9HM
po:pp|CLASS B

Ajustes TT/AIS
Contiene los ajustes para vectores, CPA, TCPA, objeto

perdidos, trazas, etc.

3min| REL

Cuadro de alerta
Muestra las alertas activas y contiene un acceso directo a la lista
de alertas.

0.5NM|  3min
AUTO ACT FILT
T

Cuadro de guia
Muestra la guia operativa para el botén izquierdo y el botén
derecho de la Unidad de Control.

1: La direccién esta indicada con una flecha que apunta hacia BABOR o
ESTRIBOR.

2: Donde el origen datos para COG/SOG es un registro de satélite, la
indicacion muestra "SLOG".

1-10
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1.5.1

1.5.2

1. DESCRIPCION OPERATIVA

Operaciones del menu

Abrir y cerrar el menu principal

Se puede acceder al menu principal desde la unidad de control o desde el cuadro en
pantalla. EI [MAIN MENU] aparece en el cuadro de informacién en el lado derecho de
la pantalla.

Desde la unidad de control (RCU-014)

Pulsar la tecla MENU en el panel de control.

Desde el cuadro en pantalla

Coloque el cursor el cuadro [MENU], luego mantenga presionado el botén izquierdo.

MAIN MENU

Funciones de procesamiento de eco—— % =X &[]
Gestiona marcas y rastros* —— Y-l F-¥={ 4N
Herramientas de navegacion (lineas PI/EBL/VRM)—a Il 'F-ATau N 08| B

Establece funciones de alarma de objetivos** ALERTS

Configura funciones TT y AIS — s B N IEF - N B=]
Administra datos almacenados —— s J8 ol I B =

Establece elementos del cuadro de visualizacion de datos — AN N 198131 LY W8] = 0
Procesa lineas de navegacion y puntos de et NAYV L INE-WPT
Configura el radar; cambia las configuraciones de teclas de icome-d |NITIAL SETTINGS

*: Derrotas del barco propio y de otros barcos.
**. La salida del contacto de alerta se establece en el momento de la instalacion.

Nota: Con el propoésito de abreviatura en los procedimientos, los métodos
mencionados anteriormente se escriben colectivamente como “Abrir el menu.” y
“Cierre el menu.”

Uso de los menus

Abra el menu.

2. Gire la rueda de desplazamiento para seleccionar un elemento de menu y haga
clic izquierdo. El elemento de menu seleccionado se resalta y se muestra en
video inverso (colores invertidos). También puede seleccionar un elemento del
menu pulsando la tecla numérica correspondiente en la unidad de control.

CUSTOMIZED ECHO (1/2)

1 BACK
ECHO (1/3) 2 INT REJECTOR
1 BACK OFFr1/2/3
2 CUSTOMIZED ECHO ) 3 ECHO STRETCH
El elemento seleccionado se resalta y 3 2ND ECHO REJ OFFAl/2/3

se muestra en video inverso. [OFF/ON 4 ECHO AVERAGE
4 TUNING INITIALIZE OFFy1/2/3
5 PERFORMANCE MON I TOR
[OFF//ON/GRAPH ONLY
6 PM ARC
[2/3/5/6
7 SART 7 NOISE REJECTOR
[OFF)/ON [OFF/ON
8 VIDEO CONTRAST TYPE
[{r2s3/4
9 WIPER [AB/C
[OFFr1/2 9 PULSE
0 NEXT 0 NEXT

MAIN MENU

NAY TOOLS
ALERTS

TT-AlS

FILES

| NFORMAT | ON BOX
NAV L INE-WPT
INITIAL SETTINGS

Seleccione los elementos de menu con flechas{ ) para acceder al siguiente nivel del menu.
En este ejemplo se ha accedido al ment [ECHO] y luego al ment [CUSTOMIZED ECHO].
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1-12

Aparecera el siguiente nivel del menu. Los elementos de menu con flechas, como
los que aparecen en la figura anterior, tienen su propio nivel de menu. Puede
seleccionar estos elementos para desplegar el menu respectivo.

Gire la rueda de desplazamiento para seleccionar un elemento de menu y haga
clic izquierdo. También puede seleccionar un elemento del menu pulsando la
tecla numérica correspondiente.

Si es preciso, repita este paso para acceder al siguiente menu.

En el ejemplo, [1 ECHO] es seleccionado, lo que abre el menu [ECHO (1/2)].

A continuacion, se selecciona [2 CUSTOMIZED ECHO]J, lo que abre el menu
[CUSTOMIZED ECHO (1/2)]. Finalmente, [3 ECHO STRETCH] se selecciona,
con el fin de cambiar configuraciones.

Los menus como el menu de [ECHO] y el menu de [CUSTOMIZED ECHO] tienen
mas de una pagina. En tal caso, la pagina mostrada actualmente se indica entre
paréntesis a la derecha del titulo del menu.

Para ver la préxima pagina de un menu, seleccione [0 NEXT].

Para regresar una capa (o pagina) dentro del menu, haga clic izquierdo en
[1 BACK], o utilice el boton derecho.

Gire la rueda de desplazamiento para seleccionar el ajuste deseado y haga clic
con el botén izquierdo. El ajuste seleccionado se resaltara y se mostrara en video
inverso.

En el ejemplo anterior, la configuracion seleccionada en [3 ECHO STRETCH] es
[1].

Nota 1: Para algunos elementos de menu se muestra un teclado virtual
(representado en la siguiente figura) en la parte inferior del menu. Seleccione el
numero/caracter deseado con el cursory haga clic izquierdo. Cuando termine de
ingresar los numeros/caracteres deseados, haga clic izquierdo en el boton [END]
en el teclado del software.

[1I2]3]4]5]6]7]8]9]0[BS]
[QWIEIRITIYTUIOIP]-]

Nota 2: Salvo que se indique lo contrario, las operaciones de este manual utilizan
la rueda de desplazamiento para los procedimientos que requieren una seleccion
en un menu o un cambio en los ajustes.

5. Cierre el menu.
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Uso de los menus de los cuadros en pantalla

Se puede acceder a algunas funciones del radar utilizando los cuadros en pantalla
como atajo a los menus correspondientes. Un "P" en el lado derecho de un cuadro
en pantalla indica que hay disponible un acceso directo a un menu.

Nota: El cursor cambia de forma segun su ubicacion. Cuando se coloca fuera del area

de visualizacién operativa, el cursor tiene forma de flecha (R). Cuando se coloca

dentro del area de visualizacion operacional, es una cruz ( =~ ).

Con el propésito de este ejemplo, coloque el
cursor en la indicacién de la paleta (presentada
como "PLTx", donde x es el numero de paleta
actualmente seleccionado), dentro del cuadro
de configuraciones de brillo en la parte inferior
izquierda de la pantalla.

El elemento seleccionado aparece resaltado
con un cuadro de color azul claro.

Haga clic con el botén derecho para mostrar.el
menu de la caja [BRILLA1].

Hay disponibles accesos directos similares en

los siguientes cuadros en pantalla/indicadores:

» Caja [PICTURE]

+ Caja [AIS]

* Caja [TT]

* Indicacién de [HDG]

* Indicacién de [SPD]

* Indicacion de [POSN]

* Indicacion de [PLT]

» Caja [ANTENNA SELECTION]
» Cuadro de ajustes de usuario.
+ Caja [MARK]

* Indicacién de tiempo ("UTC" o "Local").
* Indicacién de [TRAIL]

de la paleta y haga clic
derecho.

BRILL1 (1/2)
BACK
ECHO COLOR

GRN/WHT

PALETTE
[DAY-GRY/DAY-BLU/
DAY-GRN/DUSK-GRY/
DUSK-BLU/DUSK-GRN/
NIGHT-GRY/N|GHT-BLU

CONTROL PANEL [N
CHARACTERS NN

CURSOR
ECHOS
TRAILS
HL
NEXT

» [CHART ON/OFF] botdn (Solo para tipos A/B/W con funcionalidad de Radar

Plotter).
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Uso del menu CURSOR

1.7

1-14

Las funciones que requieren el uso del cursor, como la LCURSUR MENU (1/2)

correccion EBL y el zoom, pueden activarse

directamente de};de la cajapde guia o desde el
TARGET CANCEL/

[CURSOR] menu, cualquiera de los métodos con el TT TGT DATAZACQ/

cursor dentro del area de presentacion operacional. REF MARK/

A continuacion se detalla el procedimiento para elegir EBL OFFSET/

funciones relacionadas con el [CURSOR] desde el OFF CENTER/

menu.

1.

Z00M/

Seleccione el area de visualizacion operativa,
luego pulse el botén derecho.
El menu [CURSOR] aparece.

MARK DELETE/
OWN TRACK DELETE/

2. Seleccione la funcién deseada y haga clic MAP AL | GN
izquierdo.
Nota: La funcion del cursor también se puede
seleccionar desde el area de visualizacion
operativa. Con el menu cerrado, coloque el cursor
dentro del area de presentacion operativa, gire la
rueda de desplazamiento para mostrar la funcion
deseada y luego pulse el botén izquierdo para activar la funcion.
3. Elcuadro de guia muestra "XX/EXIT" (XX = funcién seleccionada). Utilice la bola
de control para situar el cursor en la posicion que desee.
4. Haga clic izquierdo para ejecutar la funcion seleccionada en el paso 3.
5. Para cerrar la funciéon seleccionada, haga clic con el botén derecho cuando el
cuadro de guia muestre "XX / EXIT" (XX = funcion seleccionada).
En la siguiente tabla se muestra el contenido del menu contextual del cursor con
una breve descripcion para cada elemento del menu.
Elemento del menu | Descripcion
Pagina 1
DATOS DE OBJETIVO / TT: Adquiere un blanco; muestra los datos para el
ADQUISICION blanco rastreado seleccionado.
AIS: Activa el blanco AIS en reposo; presenta los
datos del objeto AIS seleccionado.
BLANCO ANULAR TT: Cancela el seguimiento del blanco rastreado
seleccionado.
AIS: Desactiva (duerme) el blanco AIS
seleccionado.
TT TGT DATO / ADQ Adquiere el eco seleccionado como blanco
rastreado.
MARCA DE REFERENCIA Registra una marca de referencia, para entrada
de velocidad basada en blancos.
Correccion EBL Compensa la EBL para medir distancias y
demoras entre dos blancos.
DESCENTRAR Desplaza el centro de la pantalla hasta la
ubicacion seleccionada.
ZOOM Hace zoom sobre una ubicacion seleccionada.
ESTELA DE BLANCO ACTIVADO'3 | Muestra las derrotas de los blancos.
ESTELA DE BLANCO Oculta las derrotas de los blancos.
DESACTIVADO*'+3
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Elemento del menu Descripcion

MARCA ELIMINAR Elimina la marca seleccionada (marca de ploter,
marca de origen o marca de waypoint).

ELIMINAR PISTA PROPIA Borra las derrotas del barco propio.
TGT BORRAR ESTELA*! Borra las derrotas del blanco seleccionado.
MAPA ALINEAR Alinea las cartas (mapas) con la imagen del radar.
BORRADO DE ESTELA? Elimina trazas.
Pagina 2
OBJETIVO DATQ / Cambia los ajustes de seguimiento de blancos.
CONFIGURACION DE
ADQUISICION
OBJETIVO CANCELAR Cambia los ajustes de cancelacion de objetivo.
CONFIGURACION
ANILLOS DE DISTANCIA Mostrar/ocultar los anillos de escala.
REPOSO TODOS los OBJETIVOS | Desactive (duerma) todos los objetivos AlS.

1 Mostrado tnicamente en tipos A/B/W
2: Mostrado solo en tipos B/W

*3: Mostrado solamente en los tipos A/B/W cuando [5 AUTO TARGET TRACK],
ubicado en [2 MARKS] ([2 MARKS+CHARTS] para sistemas con funcionalidad de
Radar Plotter) — [7 TRACKS] — [3 TARGET TRACK] menu, esta configurado a
[OFF].

Datos del Cursor

La pantalla de datos del cursor muestra la posicién de latitud y longitud del cursor o
las coordenadas X-Y del cursor.

Coloque el cursor en la [CURSOR DATA] caja en la parte superior-derecha de la
presentacion y luego pulse el botén izquierdo para cambiar entre formatos de
visualizacién.

El cuadro de datos muestra la posicién del cursor, la derrota/distancia a la posiciéon
del cursor y el tiempo para llegar a la posicion del cursor (TTG).

Pulse el boton izquierdo para cambiar
Demora/distancia indicadas e entre formatos de presentacion — Coordenadas X-Y del cursor mostradas

KRMCCREIIN, | atitud/ongitud dela ——— 33°59.156'N

135°06.328’E posicion del cursor 135°06.328'E
(02N S {e——— Demora/distancia a la X: +1.667NM et
4.028NM posicién del cursor Y- +3.694NM fj((/ETCall:'zopr(.)SICIon

TTG ()[0H0[se—— TTG a la posicion del cursor —e TTG 00:05

Nota 1: Para la visualizacion de las coordenadas X-Y, el eje Y corresponde a la mitad
superior/inferior de la pantalla; la mitad superior de la pantalla se considera "positiva"
y la mitad inferior de la pantalla se considera "negativa". El eje X corresponde al lado
izquierdo/derecho de la pantalla; hacia la derecha es "positivo" y hacia la izquierda es
"negativo".

Nota 2: Los datos del cursor muestran "- - -.-" cuando el cursor se encuentra fuera del
area de visualizacion operativa.
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1.8.1 Cambiar los atributos de datos del cursor (solo tipos B/W)

Es posible cambiar la referencia de demora del cursor, la unidad de distancia del
cursor y el tamafo del cursor, asi como alinear el cursor por latitud/longitud. El cambio
de algunos de estos ajustes afecta a las indicaciones en la pantalla de datos del

cursor.
1. Abra el mend. CURSOR
1 BACK
2. Seleccione [3 NAV TOOLS]. 2 CURSOR BEARING
REL)/ TRUE
3. Seleccione [3 EBL-VRM<CURSOR SET] 3 OR RANGE
: . [NM/ km./SM/ky d
4. Seleccione [9 CURSOR]. El menu [CURSOR] U
aparece. SMAL L AL ARGE|

5 CURSOR L/L ALIGN

5. Seleccione el elemento que desea cambiar de acuerdo OFF/ON

con la siguiente lista.
[2 CURSOR BEARING]: Establece la referencia del rumbo.

[3 CURSOR RANGE]: Establece la unidad para el-rango del cursor.*
[4 CURSOR SIZE]: Establece el tamano del cursor.

[5 CURSOR L/L ALIGN]: Establezca si desea alinear el cursor con la latitud/
longitud.

*: Aparece solo para tipos B.

6. Cierre el menu.

1.9  Configuraciéon de las teclas de funcién

Algunas funciones de menu y algunos menus se pueden asignar a una tecla de
funcion. Esto permite un acceso con un solo toque a la funcién asignada o al menu.

Para activar una funcién asignada, presione la tecla de funcion correspondiente (F1,
F2, F3 o F4).

Los ajustes preestablecidos actuales se encuentran al final de la pagina del menu y
las function key estan configuradas con las siguientes funciones:

F1: Rechazador de interferencias, F2: Estiramiento FUNCTION KEY SETUP
de eco, F3: AUTO-MAR, F4: AUTO-LLUVIA. BACK

F1
Puede cambiar la funcion asignada a cada tecla de F2

funcion con el siguiente procedimiento. Fa
Abra el [MAIN MENU]. !:4
Seleccione [9 INITIAL SETTINGS].

Seleccione [6 FUNCTION KEY SETUP].
Aparece el menu de configuracion de teclas de

funcién. :
. . AUTO-SEA
4. Seleccione la tecla de funcién que desea F4:
configurar. AUTO-RAIN
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5. Consultando la siguiente tabla de funciones disponibles, seleccione una
categoria de funcion y haga clic con el botén izquierdo del raton.

Categoriade
funcién

Funciones disponibles

ECO

SELECCION PERSONALIZADA, IR, ES, EAV, RECHAZO DE RUIDO,
SELECCION DE ANTENA, LONGITUD DE PULSO, AUTO-MAR,
AUTO-LLUVIA, SELECCION DE SINTONIZACION, RECHAZO DE
ECO SECUNDARIO, CURVA STC, RANGO STC, PM, SART,

RASTRO DE ECO, RASTRO T/R, LIMPIADOR*', ACE, ACE ALTA
SENSIBILIDAD

CLAVE STD

ACK DE ALERTA, TX EN ESPERA, HL DESACTIVADO,
DESPLAZAMIENTO EBL, MODO DE ORIENTACION, CENTRO
DESACTIVADO, REINICIO DE CU-TM, LINEA PI, TIEMPO DE
VECTOR, MODO VECTORIAL, LISTA DE OBJETIVOS, BRILLO,
MARCAR, MENU, ESCALA ARRIBA, ESCALA ABAJO, ACQ, DATOS
DEL OBJETIVO, CANCELAR OBJETIVO

TT-AIS

TT-DISP, AIS-DISP, DATOS DE OBJETIVO Y ADQUISICION,
INTERVALO DE POSICION PASADA, MARCA DE REFERENCIA,
LIMITE CPA, CPA, TCPA, AZ1, AZ2, ORDEN DE LISTA DE
OBJETIVOS, MANIOBRA DE PRUEBA, CAMBIO DE MODO DE
PRUEBA, MENSAJE AIS, SiMBOLO AIS ESCALADO

ELIMINAR
DATOS

MARCAR ELIMINAR, MARCAR TODO ELIMINAR, ELIMINAR
PROPIO TRK, ELIMINAR TODO PROPIO TRK, ELIMINAR TGT

TRK*3, ELIMINAR TODO TGT TRK*3

OPERACION

PARADA DEL ZUMBADOR, AREA DE ECO*', COLOR DEL ECO,
PALETA, TONO(ENCENDIDO/APAGADOQ), ZOOM, MOB, ALARMA1,
ALARMAZ, REINICIO DE ALERTA DE VIGILANCIA*3, TLL*!,
ALINEACION DEL MAPA, VIGILANCIA DE ANCLA, MARCA DE
DESCENSO, CAPTURA DE PANTALLA, VISUALIZACION DE

CARTA*2, AYUDAS A LA NAVEGACION*?

*1. Solo aparece para tipos B/W.
*2: Solo aparece para tipos A/B/W con funcion de pléter de radar.
*3: Solo aparece para tipos A/B/W.

6. Seleccione la funcidn que desea asignar y haga clic izquierdo.
Puede comprobar cuales son las funciones asignadas actualmente en la mitad
inferior del menu.

7. Para configurar otras teclas de funcion, repita el procedimiento como
corresponda.

8. Cierre el menu.
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1.10
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Personalizar el funcionamiento

Se pueden personalizar varios elementos de funcionamiento para ajustarlos a sus

necesidades.

1. Abra el menu.

2. Seleccione [9 INITIAL SETTING].
3. Seleccione [5 OPERATION]. EI menu [OPERATION] aparece.

OPERAT |ONC2/2)

RSE UP RESET

Estos elementos de menu aparecen para
todos los tipos de radar, sin embargo los tipos
B/W pueden tener elementos de menu
adicionales. Consulte la tabla siguiente para
obtener mas informacion.

4. Consultando la siguiente tabla, pulse el nUmero del elemento del menu que desea

personalizar.

Elementos del menu

| Descripcion

Pagina 1

[2 MOUSE WHEEL DIR]

Establece la direccion del control de la rueda (rueda de

desplazamiento).

» [NORMAL]: Desplazar hacia abajo para aumentar el
valor, o hacia arriba para reducirlo.

» [REVERSE]: Las direcciones de desplazamiento son las
contrarias de [NORMAL].

[3 KEY BEEP]

Cambia el volumen del sonido de las teclas.

Seleccione [OFF] para silenciar los sonidos de las teclas.
Seleccione [LOW], [MID], [HIGH] para ajustar el volumen
de los sonidos de las teclas.

[4 OWN SHIP VECTOR]

Seleccione el modo en que se muestra el vector del barco

propio.

» [OFF]: No se muestra el vector del barco propio.

* [HDGJ: El vector se muestra en la direccién del rumbo
del barco.

+ [COURSE]: El vector se muestra en la direccion del
curso de navegacion.

[5 STERN UP RM]

Seleccione [ON] para mostrar la orientacion [STERN UP
RM] en el ciclo de seleccion. (Véase seccion 1.30.)
Nota: Este elemento solo se muestra para los tipos A/B/W.
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Elementos del men Descripcion

[6 SHUTTLE FERRY] Establece el modo de ferry lanzadera utilizado.

» [OFF]: El modo de ferry lanzadera esta desactivado.

+ [MODE1]: El modo de ferry de lanzadera esta activado.
Véase "Modo de ferry de lanzadera" en la pagina
siguiente.

+ [MODEZ2]: El modo de ferry de lanzadera esta activado.
Véase "Modo de ferry de lanzadera" en la pagina
siguiente.

Nota: El modo de ferry lanzadera requiere un interruptor

externo.

[7 ICING PREVENTION] | Seleccione [ON] para rotar la antena sin transmision, para

prevenir la acumulacién de hielo. Véase seccion 1.53.

[8 BRG FINE ADJUST] Ajusta la ubicacion de la linea de encabezado. 0,0°, el

ajuste por defecto, muestra la linea de proa apuntando
hacia la parte superior de la pantalla.

[9 USB MOUSE SPEED] | Ajusta la sensibilidad del raton USB. Un valor mas alto

aumenta la velocidad de movimiento del cursor del raton.

Pagina 2
[2 AUTO COURSE UP Seleccione [ON] para habilitar, o [OFF] para deshabilitar el
RESET] reinicio automatico de la pantalla al usar la orientacion

COURSE UP y su curso esté mas de 22.5° hacia
cualquiera de los lados del centro de la pantalla.

[3 DISPLAY SCROLL] Seleccione [ON] para activar, [OFF] para desactivar el

desplazamiento de |la pantalla. Cuando esté configurado en
[ON],; mueva el cursor hacia el borde de la pantalla en la
direccion en la que desea desplazarse.

Nota: Este elemento solo se muestra para los tipos B/W.

6.

Seleccione el ajuste deseado pulsando el numero del elemento de menu. Para
este ejemplo, establezca [3 KEY BEEP] en [HIGH]. Presione la tecla 3 MODE
para resaltar [HIGH].

Para [8 BRG FINE ADJUST] y otros elementos del menu con un rango de
configuracion, gire la rueda de desplazamiento o utilice las teclas numéricas para
ajustar la configuracion requerida.

Nota: Conrespecto a la entrada para [8 BRG FINE ADJUST], al utilizar las teclas
numericas, la indicacion se selecciona primero como un todo. En este momento,
puede alternar entre mas “+” o menos “-”. Presione la tecla 8 para “-”, presione la
tecla 2 para “+”. Si se resaltan digitos individuales, no se puede alternar. En este
caso, pulse la tecla CANCEL TRAILS para volver a resaltar toda la indicacion.

Cierre el menu.

Modo de ferry de lanzadera

El modo de ferry de lanzadera cambia la orientacion de la pantalla cuando se
enciende el interruptor externo. (El interruptor externo debe conectarse al puerto RS-
232C de la unidad procesadora en la instalacion).

Existen dos variaciones: la visualizacién estandar ((SHUTTLE FERRY] esta
configurada a [OFF]) y la visualizacién invertida ((SHUTTLE FERRY] esta
configurada a [MODE1] o [MODE2)).

Cuando se invierte la presentacion del modo de ferry de lanzadera, se producen los
siguientes cambios:
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1.11
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* Los ecos se muestran girados 180° en comparacion con la presentacion normal.

+ La demora de los datos de velocidad se recalibra con un desplazamiento de 180° en
comparacion con los datos normales.

« La direccién del viento basada en los datos de velocidad se recalibra con un
desplazamiento de 180° en comparacién con los datos normales.

+ Donde [ModeZ2] esta seleccionado, la entrada de datos del giroscopio se recalibra a
180° opuestos a lo normal.
Nota: La entrada de datos del giroscopio no se recalibra para [Mode1].

Visualizacion estandar: La entrada del Visualizacion invertida: La entrada del
giroscopio se muestra de manera normal.  giroscopio se muestra en sentido inverso.

Seleccidén de la interfaz para los datos de rumbo
del barco

Cuando se conecta un girocompas, el rumbo del barco aparece en el lado derecho de
la pantalla, en el area de visualizacion de datos.

Los datos del rumbo del barco se pueden seleccionar de la siguiente manera:

1. Abra el menu.

2. Seleccione [7 INFORMATION BOX].

3. Seleccione [2 OWN SHIP INFQ].

4. Seleccione [2 HDG]. EI menu [HDG] aparece. HDG
Nota: También puede acceder al ment [HDG] 1 :rigcsl:ousw
desde el cuadro en pantalla. Coloque el cursor [GYRO1/GYRO2

sobre la [HDG W] indicacion en el cuadro de
encabezado en la parte superior derecha de la pantalla, luego haga clic derecho.

5. Seleccione [2 HDG SOURCE].
6. Seleccione [GYRO1] o [GYROZ2] segun corresponda.
7. Cierre el menu.

Nota 1: El sensor de rumbo debe ser capaz de seguir una relacion de giro (ROT)
minima de 20° por segundo. Los sensores de rumbo con menor capacidad pueden
empeorar el rendimiento del promedio del eco, las trazas y el TT. La frecuencia de
actualizacién de datos debe ser lo mas corta posible. Si la frecuencia de actualizacion
es demasiado larga, la capacidad de seguir rumbos disminuye, lo que afecta al
rendimiento del promedio del eco, las trazas y el TT.

Nota 2: En los tipos IMO, cuando la fuente del rumbo no es un sensor de rumbo (por
ejemplo, un dispositivo EPFS), el indicador del sensor aparece en color amarillo.
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Cémo establecer la velocidad propia del barco

Los modos de presentacién estabilizados TT y azimut requieren la entrada de
velocidad del propio barco y la sefial de la brajula. La velocidad se puede introducir
desde una corredera (STW, SOG) o EPFS (SOG) o manualmente en el mendu.

Entrada automatica de datos de velocidad (corredera o

navegador EPFS)
1. Abra el menu. SPEED
_ BACK
2. Seleccione [7 INFORMATION BOX]. 2 SHIP SPEED
3. Seleccione [2 OWN SHIP INFQ]. LOG(BT)/LOG(WT)/
4. Seleccione [3 SPEED]. EEE%’ MANUAL/REF/
5. Seleccione [2 SHIP SPEED]. 3 MANUAL SPEED INPUT
Nota: También puede acceder al menu [SPEED] 0. Okn
desde el cuadro en pantalla. Coloque el cursor 4 SET DRIFT
sobre la [SPD W] indicacion en el cuadro de ON
velocidad en la parte superior derecha de la 000. O°
pantalla, luego haga clic derecho. 00. Okn
6. Seleccione la fuente adecuada para la entrada automatica de datos de velocidad

consultando la siguiente tabla.
Nota: Los cambios aqui hechos también se aplican a los calculos de velocidad
para blancos TT, trazas verdaderas, SOGy STW.

Seleccion Explicacion Modo de Estabilizacion

[LOG (BT)]*! | Corredera, velocidad respecto al Estabilizacion al fondo
fondo (SOG)

[LOG (WT)] | Corredera, velocidad sobre el agua | Estabilizacion al mar

(STW)
[EPFS] Entrada de datos de velocidad Estabilizacién al fondo
mediante navegador GPS
[MANUAL] Entrada manual de datos de Estabilizacion al mar
velocidad
[REF] Entrada de velocidad referenciada | Estabilizacién al fondo
por eco
[ECDIS]*2 Entrada de datos de velocidad Estabilizacion respecto a
mediante EDIS tierra o respecto al mar
(depende de los ajustes de
ECDIS).

*1. Puede ser necesario establecer y derivar para mostrar [LOG (BT)]
correctamente en aguas profundas. Para cambiar el rumbo y la deriva, consulte
seccion 3.14.

*2: Donde [ECDIS] esta seleccionado como la fuente de velocidad, [4 OWN SHIP
POSN] en el menu [OWN SHIP INFO] también se configura automaticamente a
[ECDIS]. Véase seccion 1.13.

Si seleccioné [MANUAL] como la fuente de datos de velocidad, consulte
seccion 1.12.2 para establecer la velocidad.

Cierre el menu.
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Notas sobre la entrada de datos de velocidad

Debe observarse que, al determinar una propiedad de un blanco por radar, el calculo
de su derrota verdadera depende de la eleccion y precision de los datos del rumbo y
la velocidad del barco propio. El ploteo de un blanco estabilizado al fondo puede
calcular con precision la derrota del blanco respecto al fondo, pero el rumbo del
blanco puede diferir notablemente de su derrota cuando esta sometido a deriva o
abatimiento. Del mismo modo, el trazado de un blanco estabilizado respecto al mar
puede ser impreciso cuando el barco propio y el blanco estan experimentando valores
diferentes para la direccion o velocidad de deriva o el abatimiento.

» Laresolucion IMO A.823(19) para TT recomienda que una corredera de velocidad
conectada con un TT debe ser capaz de proporcionar la velocidad respecto del
agua (velocidad hacia adelante).

» Asegurese de no seleccionar una opcién [LOG] cuando no haya un registro de
velocidad conectado. Si no se recibe sefial de la corredera, la lectura de la
velocidad del barco aparecera en blanco en la parte superior de la presentacion.
En el caso de un error de la corredera, introduzca la velocidad manualmente.

+ Siun registro de velocidad esta seleccionado como fuente de datos y no hay sefal
presente durante 30 segundos, el [SPD] se muestra como "*.* kn" y la etiqueta
"LOST LOG(BT) SIG" 0 "LOST LOG(WT) SIG" en amarillo-naranja aparece y
suena el timbre de alerta.

» Cuando la entrada de velocidad en uso se interrumpe o se pierde, el sistema
cambia automaticamente a otra entrada de velocidad (referencia de estabilizacion)
y muestra la "SPD SOURCE CHG" indicacién.

» En los radares tipo IMO con AIS activado, [MANUAL] y [REF] se muestran en gris
para indicar que no estan disponibles para su seleccion.

» Un registrador de agua de eje Unico no puede medir la velocidad cuando el viento
proviene de la direccion de sotavento.

» Cuando [ECDIS] se selecciona como la fuente de datos de velocidad y la
comunicacion con el ECDIS se interrumpe o se pierde durante 30 segundos, se
emite la alerta "LOST ECDIS COM".

» Cuando se modifica la estabilizacidon de velocidad en el ECDIS y [ECDIS] se
selecciona como la fuente de datos de velocidad, aparece la indicacion "SPD
SOURCE CHG".

Entrada manual de datos de velocidad

Si no funciona la corredera de velocidad, introduzca la velocidad manualmente de la
siguiente forma. En este caso, el tipo de dato de velocidad se muestra como
"MANUAL"y es la velocidad a través del agua (STW). La entrada manual de datos de
velocidad no esta disponible en radares de tipo IMO cuando esta activa la funcién
AlS.

Abra el menu.

Seleccione [7 INFORMATION BOX].
Seleccione [2 OWN SHIP INFO].
Seleccione [3 SPEED].

PN~
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Seleccione [2 SHIP SPEED].

Nota: También puede acceder al menu [SPEED] desde el cuadro en pantalla.
Coloque el cursor sobre la [SPD P] indicacién en el cuadro de velocidad en la
parte superior derecha de la pantalla, luego haga clic derecho.

Seleccione [MANUAL].

Seleccione [3 MANUAL SPEED INPUT].

Gire la rueda de desplazamiento para ajustar la velocidad.

Pulse la tecla ENTER MARK para confirmar la nueva configuracion.

Cierre el menu.

Ajustar la posicion del barco propio

Puede seleccionar la fuente de datos para la posicion del propio barco de la siguiente

manera:
1. Abra el men. OWN SHIP POSN
. 1 BACK

2. Seleccione [7 INFORMATION BOX]. 2 POSITION SOURCE

3. Seleccione [2 OWN SHIP INFO]. EPFS1/EPFS2/LAN/

4. Seleccione [4 OWN SHIP POSN]. ECDIS/DEAD RECKONING
Nota: También puede acceder al menu [OWN 3 MANPAL L‘/L, INPUT
SHIP POSN] desde el cuadro en pantalla. 00.:.00'000.N
Coloque el cursor en la indicacion [POSN P] en MDD UL,

. . . 4 S10 DATA LAN OUTPUT
el cuadro de posicion en la esquina superior OFF/ON
derecha de la pantalla, luego haga clic derecho. POSITIONING SYSTEM

5. Seleccione [2 POSITION SOURCE] o [3 EPFS1
MANUAL L/L INPUT] segun corresponda.

6. Si[2 POSITION SOURCE] se selecciona en el paso 2, seleccione la fuente de
posicion adecuada, consultando la lista a continuacion.

[2 POSITION SOURCE] utiliza ayudas de navegacion. Seleccione la ayuda de
navegacion gque va a utilizar. Las opciones disponibles se enumeran en la
siguiente tabla, junto con una breve descripcién:
Opciones disponibles Descripcion
[EPFS1] Utilice el dispositivo asignado como EPFS1 para los datos de
posicion.
[EPFS2] Utilice el dispositivo asignado como EPFS2 para los datos de
posicion.
[LAN] Utilice el dispositivo conectado al puerto LAN1 para los datos
de posicion.
[ECDIS] Utilice el ECDIS conectado para los datos de posicion.
[DEAD RECKONING] Los datos de posicidn se derivan de la posicién estimada
(entrada de datos manual).

Nota 1: Cuando [2 POSITION SOURCE] esta configurado en [DEAD
RECKONING], la indicacion "DR" aparece en la parte inferior del cuadro [OS
POSN].

Nota 2: Cuando [2 POSITION SOURCE] esta configurado a [DEAD
RECKONING] o [MANUAL L/L INPUT], la funcién AIS no puede ser utilizada.

1-23



1. DESCRIPCION OPERATIVA

1.14

1-24

9.

Nota 3: Cuando [2 POSITION SOURCE] esta configurado en [ECDIS], la fuente
de datos de velocidad del propio barco se configura automaticamente en [ECDIS]
también.

Nota 4: En los radares tipo IMO con AIS activado, [DEAD RECKONING] se
muestra en gris para indicar que no esta disponible para su seleccion.

Nota 5: Se requiere datos de velocidad y rumbo dentro del sistema para mostrar
correctamente los datos de posicién de [DEAD RECKONING].

Para establecer [3 MANUAL L/L INPUT], haga lo siguiente:
1) Seleccione [3 MANUAL L/L INPUT]. Se resalta el primer digito de la latitud.

2) Gire la rueda de desplazamiento para ajustar el valor y haga clic izquierdo.
El cursor se desplazara al digito siguiente. Utilice el mismo método para
seleccionar [N)/[SV/[E]}/[W].

También puede utilizar las teclas numéricas de la unidad de control para
introducir el valor.

3) Repita el paso 2 para ajustar la latitud y la longitud.

Para compartir [OS POSN] datos a través de la misma red, haga lo siguiente:

1) Seleccione [4 SIO DATA LAN OUTPUT].

2) Seleccione [ON] para compartir datos. Para desactivar el intercambio de
datos de [OS POSN], seleccione [OFF].

Nota: Debe seleccionarse una ayuda de navegacion en [2 POSITION SOURCE]
para compartir [OS POSN] en la misma red.

Cierre el menu.

Ajustar la fecha y la hora

La fecha y la hora se muestran en la parte superior derecha de la pantalla dentro del
[DATE/TIME box]. Puede hacer clic izquierdo en la indicacién del formato de fecha/
hora para alternar entre el formato [UTC] y el formato [LOCAL].

Indicacion del formato de fecha/hora

Haga clic con el botén izquierdo: Cambiar entre
la hora'UTC y la hora LOCAL.

Haga clic derecho: Abra el menu [DATE].

También puede ajustar la hora local y alternar entre los formatos de hora en el menu.

Para ajustar la hora local, siga el procedimiento que se indica a continuacion.

1. Abra el menu.
2. Seleccione [7 INFORMATION BOX].
3. Seleccione [2 OWN SHIP INFO]. DATE
4. Seleccione [5 DATE]. B AICH
- . 2 DATE-TIME
Nota: También puede acceder al menu [DATE] UTC/LOCAL
desde el cuadro en pantalla. Coloque el cursor 3 ADJUST LOCAL TIME
sobre la [UTC P] o la [LOCAL W] indicacion en el +00: 00
cuadro de fecha en la parte superior derecha de la DATE SOURCE

pantalla, luego haga clic derecho.
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5. Seleccione [2 DATE-TIME], luego seleccione [UTC] o [LOCAL] segun

corresponda.
* [UTC]: La fecha y la hora se muestran en formato UTC.

* [LOCAL]: La fecha y la hora se muestran con la diferencia horaria local ya
aplicada.

Si seleccionado [UTC], cierre el menu. Si seleccionado [LOCAL], vaya al paso 6.

6. Seleccione [3 ADJUST LOCAL TIME].

DATE DATE
1 BACK 1 BACK
2 DATE-TIME 2 DATE-TIME
[UTC/LOCAL [UTC/LOCAL
3 ADJUST LOCAL TIME 3 ADJUST LOCAL TIME
+00: 00 10: 00
DATE SOURCE DATE SOURCE
La indicacion de tiempo se resalta en conjunto. Se resalta un solo digito. No.es posible
Es posible alternar entre “+"y “-". cambiar entre “+” y -,

7. Gire la rueda de desplazamiento o use las teclas huméricas para introducir la

diferencia horaria deseada.

La diferencia horaria debe introducirse en incrementos de 30 minutos.

Nota: Con respecto a la entrada para [3 ADJUST LOCAL TIME], al utilizar las
teclas numéricas, la indicacién se selecciona primero como un todo. En este
momento, puede alternar entre mas “+” 0 menos “-”. Presione la tecla 8 para “-,
presione la tecla 2 para “+”. Si se resaltan digitos individuales, no se puede
alternar. En este caso, pulse la tecla CANCEL TRAILS para volver a resaltar toda
la indicacion.

8. Cierre el menu.

Ajustes usuario

Las funciones de usuario mostradas en la tabla a continuacién pueden restablecerse
a sus configuraciones predeterminadas habilitando la opcion [PILOT SETTING] en el
menu [USER SET]. Las funciones no enumeradas en la tabla mantienen sus ajustes
previos.

Para las funciones enumeradas a continuacion, la unidad puede guardar dos ajustes
de usuario diferentes en la memoria interna. También se pueden recuperar esos
ajustes. No es posible guardar o recuperar ajustes para las funciones no enumeradas
en la tabla siguiente.

Funcién Ajuste(s) Menu/cuadro en presentacion
GANANCIA Mantiene el Caja [GAIN]
ajuste anterior.
MAR [MAN], el valor de | Caja [SEA]
LLUV configuracion se | Caja [RAIN]

mantiene segun
la configuracion
previa.

SINT. [AUTO] Caja [TUNE] (solo radares de
magnetron)
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Funcién Ajuste(s) | Menu/cuadro en presentacion
TX Canal Mantiene el ajuste anterior. (solo radares de estado
s6lido)
Distancia [6 NM] Caja [RANGE]
Anillos de distancia [OFF] [MAIN MENU] — [3 NAV TOOLS] —
[4 RANGE RINGS]
VRMA1 Presentacion [ON] Caja [VRM1]
Distancia [0.250 NM]
VRM2 Presentacion [ON] Caja [VRM2]
Distancia Mantiene el
ajuste anterior.
EBL1 Presentacion [ON] Caja [EBL1]
Demora Mantiene el
Referencia ajuste anterior. [MAIN MENU] — [3 NAV TOOLS] —
[3 EBL*VRM+CURSOR SET] — [6
EBL-CURSOR BEARING]
EBL2 Presentacion [ON] Caja [EBLZ2]
Demora Mantiene el
Referencia ajuste anterior. [MAIN MENU] — [3 NAV TOOLS] —
[3 EBL-VRM<CURSOR SET] — [5
EBL-CURSOR BEARING]
Lineas | Presentacion Mantiene el Caja [PI Line]
Pl Intervalo ajuste anterior.
Orientacion
Demora [MAIN MENU] — [3 NAV TOOLS] —
(verdadera o [2 PILINES] — [2 PI LINE
relativa) BEARING] *1
Numero de [MAIN MENU] — [3 NAV TOOLS] —
lineas PI [2 PILINES] — [3 SET MAXIMUM PI
LINE]
Modo [MAIN MENU] — [3 NAV TOOLS] —
(Paralelas o [2 PI LINES] — [4 PI LINE MODE]
perpendiculares)

Modo de presentacion

[NORTH UP TM]

Caja [PRESENTATION MODE]

Modo de estabilizacién

[LOG(WT)] (Mar)

Caja [SPEED] — [2 SHIP SPEED]

(mar/fondo)

Descentrado Restablecer Tecla OFF CENTER.*2
posicion de TM

Trazas | Mostrar, hora [ON], [6 MIN] Caja [TRAIL MODE]

delos | Modo [TRUE] Caja [PAST POSN]

blancos

Posicion anterior [OFF] Caja [PAST POSN]

Modo de vector [REL] Caja [VECTOR]

Tiempo del vector [6 MIN]

AZ1 [OFF] Caja [AZ1]

AZ2 [OFF] Caja [AZ2]

Modo de adquisicién TT [MAN100] [TT TARGET] — [TT SELECT]

Visualizacion de AIS [DISP ALL] Caja [AlIS]

Asociacion

[ON] (TT < AIS)

[MAIN MENU] — [5 TT-AIS] — [7
TARGET ASSOCIATION] — [2
ASSOCIATION TGT TYPE]
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Funcién Ajuste(s) Menu/cuadro en presentacion
Alerta perdida [OFF] Cuadro LOST TARGET ALERT
(Desactivada)
Alarma | ON (Encendido)/ | [ON] Caja [CPA LIMIT]
CPA/ OFF (Apagado)
TCPA | CPA [2 NM]
TCPA [12 MIN]

*1. Este menu no esta disponible para los tipos IMO/A/R/W y la configuracién esta fija
en [TRUE].

*2: Tiene el mismo efecto que seleccionar el modo de presentacién de Movimiento
Verdadero.

Restablecer los ajustes de usuario

Funcionamiento de los menus

Abra el mendu.

2. Seleccione [9 INITIAL SETTINGS]. '
Seleccione [4 USER SETTINGS].
También puede acceder a este menu USER SETTINGS
desde el cuadro [USER SET], como se 1 BACK
muestra a la derecha. 2 $-|IE-SSETT ING
4. Seleccione [2 PILOT SETTING]. 3 USER 1 SAVE
5. Seleccione [YES]. [NO/YES
; . 4 USER 1 LOAD
6. Cierre el menu.
[NO/YES
Desde el cuadro en pantalla 5 USER 2 SAVE
NOVYES
Cologue el cursor sobre el cuadro [USER 6 USER 2 LOAD
SET], luego mantenga presionado el boton [NO/YES
izquierdo.

Nota 1: Los elementos que no se muestran
en la tabla de la pagina anterior mantienen sus configuraciones anteriores cuando
[PILOT SETTING] esta activado.

Nota 2: El seguimiento de TT continta después de que se activa [PILOT SETTING].

Nota 3: El mapa de radar muestra el mismo mapa que antes de que [PILOT
SETTING] se active.
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Guardar/cargar los ajustes de usuario

Abra el menu.
Seleccione [9 INITIAL SETTINGS].
Seleccione [4 USER SETTINGS].

Seleccione [USER1(2) LOAD] o [USER1(2) SAVE] para recordar o guardar la
configuracion del usuario, respectivamente.

5. Seleccione [YES].

6. Cierre el menu.

> N -

Cuando se cargan ajustes, se cumplen los siguientes puntos:

» Silos ajustes recién cargados no pueden aplicarse a elementos no enumerados en
la tabla anterior, estos elementos mantienen sus ajustes previos.
» El seguimiento TT contintia después de cargar los ajustes.

» El mapa de radar muestra el mismo mapa que habia antes de cargar los ajustes.

Iniciar/detener la transmision

El radar esta listo para transmitir cuando el mensaje "STBY" aparece en el area de
visualizacién operativa. La transmisidn se puede iniciar mediante uno de los
siguientes procedimientos:

« Utilizando la unidad de control: Pulse la tecla STBY TX.

* Usando el cuadro en pantalla: Haga clic izquierdo en el botén S¥EY de la barra

InstantAccess™.

Cuando el radar pasa al estado TX (transmitir), la mayoria de los ajustes (como el
brillo, la escala, el ancho del pulso, etc.) se mantienen con los mismos valores que
tenian en el modo de espera.

En los radares de magnetron, se recomienda poner el radar en modo de espera
cuando no se necesita transmitir para reducir el desgaste del magnetron. También
puede configurar un "sector en blanco" donde se detiene la transmisién (consulte el
Manual de Instalacién para obtener mas detalles).

Como detener la rotacion de la antena

La rotacion de la antena se puede detener mediante uno de los siguientes
procedimientos:
» Apagar el interruptor de la antena.

» Detener la rotacion de la antena en el menu (consulte el manual de instalacion).

Pantalla congelada

La pantalla no se actualiza si se ha congelado. Se emite una alarma acustica 30
segundos después de que se congele la pantalla. La tecla ALARM ACK parpadea y
también se emite una sefial de alerta de contacto. Para devolver el radar al
funcionamiento normal, apaguelo y enciéndalo de nuevo.
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Arranque rapido

Si el radar estaba en uso y el magnetron (tubo del transmisor) adn esta caliente,
puede pasar al modo de transmisién sin el tiempo de calentamiento de tres minutos.
Si el radar se apago por error o si desea reiniciar el radar rapidamente, espere varios
segundos antes de presionar el POWER interruptor.

Sintonizar el receptor (solo radares de
magnetrén)

Su radar de magnetron tiene una funcion de sintonizacién (automatica o manual).
En radares de estado sdlido, la sintonizacién no esta disponible.

Seleccion del método de sintonizacion

Normalmente, la sintonizacion del magnetron se realiza en el momento de la
instalacion y ya no suele ser necesaria, excepto cuando se ha sustituido el
magnetron.

1. Seleccione el botén [TUNE], en la parte superior de la barra InstantAccess™,
para cambiar el método de sintonizacion. El cuadro de ajuste se muestra como
"TUNE AUTO" o "TUNE MAN", dependiendo del método de ajuste actualmente
seleccionado.

2. Haga clic izquierdo para cambiar entre sintonizaciéon automatica y manual.

T el
Método de ajuste ————o [

Mostrado como “AJUSTE MANUAL" o
“AJUSTE AUTOMATICO".

Indicacion de
nivel de

— sintonizacion

Inicializacion de la sintonizacion

La sintonizacién automatica se inicializa en la ECHO {(1/3)
instalacién. Sin embargo, si cree que la 1 BACK
sintonizacion automatica no esta funcionando 2 CUSTOMIZED ECHO
correctamente, reinicialicela de la siguiente manera. 3 2ND ECHO RE)
[DFFY/ON
Abra el menu. 4 TUNING INITIALIZE

2. Seleccione [2 ECHO]. 5 PERFORMANCE MONITOR
. ON/GRAPH ONLY
Seleccione [4 TUNING INITIALIZE].

La indicacion "TUNE INIT" aparece en
caracteres amarillos en la parte superior de la
pantalla durante la inicializacion.

4. Cierre el menu.

Sintonizaciéon manual del receptor

1. Seleccione el rango de 48 millas desde la caja [RANGE]. Haga clic izquierdo para
reducir la escala o clic derecho para aumentarla.

2. Seleccione la afinacion manual siguiendo el procedimiento dentro de
seccion 1.17.1.

3. Situe la flecha en la indicacion del nivel de sintonizacion.

1-29



1. DESCRIPCION OPERATIVA

1.18

1.18.1

1-30

4. Gire larueda de desplazamiento para ajustar la sintonizacion. En el punto de
mejor sintonizacién la barra estara cerca del maximo. La posicién del control de
sintonizacién se indica con un triangulo dentro de la barra de sintonizacion.

Seleccién de la longitud de pulso

La longitud o duracion de pulso actual se indica en el botén de PULSE en la
InstantAccess bar, en la parte superior izquierda de la pantalla. La tabla siguiente
muestra las indicaciones y su significado.

Boton [PULSE]

PULSE
| I e——Aqui aparece la longitud de pulso actual.
(S1, 52, M1, M2, M3, L)
Hay longitudes de pulso apropiadas predefinidas para las distintas escalas de
distancia y teclas de funcién. Si desea cambiar la configuracion actual de la longitud
de pulso, puede hacerlo con el procedimiento descrito a continuacion.

Seleccién de la longitud de pulso

La longitud de pulso se puede cambiar mediante el siguiente procedimiento.

1. Coloque el cursor en el [PULSE] cuadro en la esquina superior izquierda de la
pantalla.

2. Haga clicizquierdo para reducir o clic derecho para aumentar la longitud de pulso;
o gire la rueda de desplazamiento para recorrer las distintas longitudes de pulso.
La secuencia en la que se alternan las duraciones de los pulsos se muestra en la
tabla a continuacién. "*" indica el ajuste preestablecido predeterminado para cada
configuracién de rango.

Distancia Indicaciéon (PULSE) Distancia Indicaciéon (PULSE)
0,5NM S1*, S2 6 NM M1, M2*, M3, L
0,75 NM S1*, 82, M1 12 NM M1, M2, M3*, L
1,5NM S1*, 82, M1, M2 24 NM M2, M3, L*
3 NM S2*, M1, M2, M3

Nota: Las longitudes de pulso disponibles estan restringidas en funcién de la
escala de distancia.
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Cambiar la longitud de pulso predefinida

Para cambiar la longitud de pulso predefinida para una escala de distancia, siga el
procedimiento descrito a continuacion.

Abra el menu. PULSE
Seleccione [1 ECHO]. ; ETASCNKM
Seleccione [2 CUSTOMIZED ECHO]. [S1ys2
Nota: También puede acceder al menu 3 0.75NM
[CUSTOMIZED ECHO] desde el cuadro en [S1S2/M1
pantalla. Coloque el cursor en la [PICTURE] 4 1.5NM
indicacion en el cuadro de fecha en la parte [S1/52/M1/M2
superior izquierda de la pantalla, luego haga clic 5 3NM
derecho. [S2/M1/M2/M3
. 6 BNM
Seleccione [9 PULSE LENGTH]. M1/M2/M3/L
5. Seleccione la escala de distancia deseada y, a 7 12NM
continuacion, seleccione la longitud de pulso M1/M2/M3/L
requerida. 8 24NM

M2/M3/L]

6. Cierre el menu.

Ajuste de la sensibilidad
El control de ganancia (Gain) ajusta la sensibilidad del receptor.

La configuracion es correcta cuando el ruido de fondo apenas se ve en pantalla. Si su
configuracién es demasiado baja, se pueden perder los ecos débiles. Por otro lado,
una sensibilidad excesiva produce demasiado ruido de fondo; los blancos fuertes
pueden perderse debido al contraste insuficiente entre los ecos y el ruido de fondo en
la presentacion.

Para ajustar la sensibilidad del receptor, ajuste el control Gain para que el ruido de
fondo sea apenas visible en pantalla.

Ajuste de la GANANCIA desde la unidad de control (RCU-014)

Gire el mando GAIN. Girelo en sentido antihorario para reducir la ganancia, o en
sentido horario para aumentarla.

Ajuste de la GANANCIA desde el cuadro en pantalla

1. Coloque el cursor en el cuadro [GAIN] en la parte superior de la pantalla.

.....................

f ]
m: o—— Sitlie el cursor dentro del indicador del nivel de
. ) ganancia y gire la rueda de desplazamiento.

.....................

2. Gire la rueda de desplazamiento para ajustar la ganancia. El rango de
configuracion es de [0] a [100].
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Reduccion de los ecos parasitos del mar

Los ecos de las olas cubren la parte central de la pantalla con sefiales aleatorias
conocidas como ecos parasitos o "clutter” de mar. Cuanto mas alto sea el oleaje y
mas alta se encuentre la antena sobre el agua, mas se extenderan los ecos parasitos.
Si los ecos parasitos de mar enmascaran la imagen, utilice el control A/C SEA para
reducirlos, bien manual o automaticamente.

Nota 1: cuando se reducen tanto los ecos parasitos de mar como los de lluvia, la
sensibilidad disminuye mas que cuando solo se cambia uno. Por este motivo, se
deben ajustar con cuidado.

Nota 2: La funcion de promedio de eco (ver seccion 1.24) es util para reducir las
reflexiones de la superficie del mar. Sin embargo, los blancos de alta velocidad son
mas dificiles de detectar que los estacionarios cuando el promedio de eco esta activo.

Seleccién del método de ajuste de los ecos parasitos

1. Coloque el cursor en el nivel de indicacion [SEA AUTO] o [SEA MAN] (el que se
muestre) en la parte superior de la pantalla.

Situe el cursor en la indicacion [AUTO]
o [MAN] y haga clic izquierdo.

2. Haga clic izquierdo para mostrar [SEA AUTO] o [SEA MAN] segun corresponda.

Ajuste fino de la reduccion de ecos parasitos del mar

A/C SEA automatico permite ajustar el circuito A/C SEA, hasta 20 dB. En
consecuencia, con la lectura de barra establecida en 50, la ganancia no se reduce al
minimo como con A/C SEA manual en escalas cortas. Ademas, el nivel A/C SEA
automatico es bajo porque el valor medio del eco de entrada original es bajo en areas
donde no hay reflejos de la superficie marina. Por ejemplo, cuando el buque esté al
lado de un muelle y.la imagen del radar muestre ecos del mar y de la tierra, puede
observar eltamano de los ecos porque la curva STC cambia dependiendo del tamafio
de los ecos.

Nota: la funcién A/C automatica puede borrar ecos de blancos débiles. Ajuste el
control con cuidado, observando la pantalla.

Ajuste fino de la reduccion de ecos parasitos del mar desde la unidad de
control (RCU-014)

Gire el mando AC/SEA. Girelo en sentido antihorario para reducir A/C SEA, o en
sentido horario para aumentarlo.

Ajuste fino de la reduccidon de ecos parasitos del mar desde el cuadro en
pantalla

1. Seleccione [SEA AUTQO], siguiendo el procedimiento en seccién 1.20.1.

2. Situe la flecha en el indicador de nivel dentro del cuadro A/C SEA, situado en la
parte superior de la pantalla.

.....................

SEA AUT .:' e—— Sittie el cursor dentro del indicador de nivel y
: i gire la rueda de desplazamiento.

.....................
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3. Mientras observa el indicador de nivel A/C SEA, gire la rueda de desplazamiento
para ajustar la reduccién de ecos parasitos. El rango de configuracién es de [-50]
a [50].

1.20.3 Reduccién manual de los ecos parasitos del mar

Ecos parasitos del mar en Control A/C SEA ajustado, ecos
el centro de la pantalla parasitos reducidos

Nota: El ajuste apropiado del control A/C SEA sera aquel en que los ecos parasitos
queden reducidos a pequenos puntos y se puedan distinguir los blancos pequefios.
Si el ajuste esta muy bajo, los blancos quedaran enmascarados por los ecos
parasitos, mientras que si el ajuste esta muy alto, tanto los ecos parasitos como los
blancos desapareceran de la pantalla. La mayoria de las veces, debe ajustar el
control hasta que los ecos parasitos desaparezcan a sotavento, mientras que una
cantidad reducida seguira siendo visible a barlovento. Tenga cuidado de no quitar
todos los parasitos de mar pues puede eliminar ecos débiles. Ademas, la posibilidad
de perder ecos débiles es mayor cuando utiliza A/C SEA y A/C RAIN para reducir los
parasitos.

Reducciéon manual de los ecos parasitos del mar desde la unidad de control

(RCU-014)

Gire el mando AC/SEA. Girelo en sentido antihorario para reducir A/C SEA, o en
sentido horario para aumentarlo.

Reduccién manual de los ecos parasitos del mar desde el cuadro en pantalla

Seleccione [SEA MAN], siguiendo el procedimiento en seccion 1.20.1.

2. Sitte el cursoren el indicador de nivel dentro del cuadro A/C SEA, situado en la
parte superior de la pantalla.

.....................

SEA MAN :’ é—Situe el cursor dentro del indicador de nivel y
: f gire la rueda de desplazamiento.

.....................

3. Mientras observa el indicador de nivel A/C SEA, gire la rueda de desplazamiento
para ajustar la reduccién de ecos parasitos. El rango de configuracién es de [0] a
[100].
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1.21

1.21.1
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Uso de la funciéon BERTHING STC

La funcion [BERTHING STC] permite mostrar el eco principal de impacto, incluso con
el rango establecido en 0,5 NM o menos con AUTO SEA en la configuracion maxima.
Esto es particularmente util al intentar atracar, ya que ofrece una visién mas clara del
area de atraque y la ubicacion de su embarcacion.

Para utilizar la funciéon [BERTHING STC], siga el procedimiento a continuacion.

. Abra el menu. ECHO (2/3)
. 1 BACK
2. Seleccione [1 ECHO]. > ACE
Seleccione [0 NEXT]. La segunda 3 SELECT CUSTOM
pagina del menu [ECHO] aparece. TRAILS
) 5 BERTHING STC
. Seleccione [5 BERTHING STC]. [OFEVON
5. Seleccione [ON] para activar, o [OFF] 6 EAV EMPH-FAST TGT

[OFFVON

r tivar esta funcion.
para desactivar esta funcio = WAVE WODE

6. Cierre el menu.

0

Solo se muestra para FAR-2228-NXT, FAR-2228-NXT-BB y
FAR-2328-NXT.

Reduccidén de los ecos parasitos de lluvia

Utilice AUTO RAIN y A/C RAIN para reducir los ecos parasitos o "clutter" de lluvia.
AUTO RAIN reduce los ecos parasitos de lluvia en la imagen y A/C RAIN reduce los
ecos parasitos recogidos por la antena.

Nota 1: cuando se reducen tanto los ecos parasitos de mar como los de lluvia, la
sensibilidad disminuye mas que cuando solo se cambia uno. Por este motivo, se
deben ajustar con cuidado.

Nota 2: La funcion de promedio de eco (ver seccion 1.24) es util para reducir las
reflexiones de la superficie del mar. Sin embargo, los blancos de alta velocidad son
mas dificiles de detectar que los estacionarios cuando el promedio de eco esta activo.

Seleccién del método de reduccion de ecos parasitos de lluvia

1. Coloque el cursor en el nivel de indicacién [RAIN AUTO] o [RAIN MAN] (el que se
muestre) en la parte superior de la pantalla.

Sitte el cursor dentro del indicador
l_del nivel y haga clic izquierdo.
T \
RAIN | MAN | SSI40 |
e ‘7§-

2. Hagaclicizquierdo para mostrar [RAIN AUTO] o [RAIN MAN] segun corresponda.
Nota: A diferencia de la reduccién del desorden del mar, el desorden de lluvia no
se puede ajustar con precision cuando esta configurado en [AUTO].
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Reduccion manual de los ecos parasitos de lluvia

El ancho vertical del haz de la antena se ha disefiado para ver los blancos de
superficie incluso si el buque se balancea. No obstante, con este disefio, la unidad
también detectara los ecos parasitos de lluvia (lluvia, nieve o granizo) del mismo
modo que los blancos normales.

Interferencia de lluvia en Control de lluvia del A/C ajustado;
el centro de la pantalla reduccion del desorden de lluvia

Nota: El control A/C RAIN ajusta la sensibilidad del receptor igual que el control A/C
SEA, pero durante un periodo de tiempo mas largo (mayor distancia). Cuanto mas
alto sea el ajuste, mayor sera el efecto antiparasito. Cuando los ecos parasitos
causados por la precipitacion enmascaren los blancos solidos, ajuste el control A/C
RAIN para separar esos ecos no deseados consiguiendo una representacion
moteada, lo cual facilita el reconocimiento de los blancos sélidos. Tenga cuidado de
no quitar todos los parasitos de lluvia, ya que puede eliminar ecos débiles. Ademas,
la posibilidad de perder ecos débiles es mayor cuando utiliza A/C RAIN y A/C SEA
para reducir los parasitos.

Ajuste fino de la reduccion de ecos parasitos de lluvia desde la unidad de
control (RCU-014

Gire el mando A/C RAIN. Girelo en sentido antihorario para reducir A/C RAIN, o en
sentido horario para aumentarla.

Ajuste fino de la reduccion de ecos parasitos de lluvia desde el cuadro en
pantalla

1. Seleccione [RAIN MAN], siguiendo el procedimiento en seccion 1.21.1.

2. Sitte el cursoren el indicador de nivel dentro del cuadro A/C SEA, situado en la
parte superior de la pantalla.

.....................

I ]
m: o— Sitlie el cursor dentro del indicador de nivel y
. ) gire la rueda de desplazamiento.

.....................

3. Mientras observa el indicador de nivel A/C RAIN, gire la rueda de desplazamiento
para aumentar o disminuir el nivel. Se dispone de 100 niveles (0-100).

Nota: La distancia de deteccidn se reduce cuando se utiliza RAIN para mostrar
blancos en la lluvia. Normalmente, la cantidad de lluvia, la longitud de pulso TX y la
frecuencia TX son factores que determinan como se ve afectada la distancia de
deteccion. La figura siguiente ilustra este efecto.
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Coémo interpretar el grafico

Utilizando el grafico siguiente como ejemplo, un blanco de radar detectado
originalmente en la escala de 8 MN solo se puede detectar en lluvia en las escalas
que se muestran a continuacion:

16 / 4 mm/h de lluvia (pulso corto)

16 mm/h de lluvia - pulso corto

14 4 mm/h de lluvia - pulso corto / A f<——16 mm/h de lluvia (pulso corto)
16 mm/h de lluvia - pulso largo =
12 4 mm/h de lluvia - pulso largo N

i S———=1 4 mm/h de lluvia (pulso largo)
10 / oﬁ”fp} -

.+ <——16 mm/h de lluvia (pulso largo)

- I e
, 1 o

Reduccion de la distancia de la primera deteccion (MN)

._____F____,.- e =TT ’
I e
0 2 4 6 8 10 12 14 16
. Distancia original de la primera deteccion (MN)
£ Reduccion por lluvia para primera deteccion debido a lluvia en banda S
:5 16 1 I |
3 —+—{16 mm/h de lluvia - pulso corto ;
% 14 S L mm/r} de lluvia - pulso corto
— ++—|16 mm/h de lluvia - pulso largo :
= |~ &~ 4 mm/h de lluvia - pulso largo — <4 mm/h de lluvia (pulso corto)
E 12 " _# +——4 mm/h de lluvia (pulso largo)
510 N
3 {_,f” o |+ <+——16 mm/h de lluvia (pulso corto)
© 8 — _j_.:-»"‘"f
2 —F | ]
© - ]
® 6 = -
© L R~
o ,--’H/ - | | .== <—16 mm/h de lluvia (pulso largo)
8 2 el =T - =
B B el I e B
8 0 5:1""— - P sty N - L
X o0 2 4 6 8 10 12 14 16

Distancia original de la primera deteccion (MN)
Reduccién por lluvia para primera deteccion debido a lluvia en banda X
El autor agradece a la Comision Electrotécnica Internacional (IEC) por su permiso para reproducir informacién de la Norma Internacional IEC
62388 ed.1.0 (2007). Todos estos fragmentos son propiedad de IEC, Ginebra, Suiza. Todos los derechos reservados. Mas informacion sobre

IEC disponible en- www.iec.ch. IEC no es responsable de la ubicacion y el contexto elegidos por el autor para la reproduccién de estos
fragmentos y contenidos, ni es responsable en forma alguna del resto del contenido o de su exactitud.

En consecuencia, el pulso corto puede ser preferible en lluvia en escalas inferiores a
10 MN.
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Rechazador de Interferencias

Se pueden producir interferencias mutuas entre radares
en la cercania de otro barco equipado con un radar que .
funcione en la misma banda de frecuencia. Esto se =~ /™~
aprecia en pantalla como brillantes impulsos parasitos )
con disposicion irregular o en lineas punteadas -
curvadas en forma de radios, que se extienden desde el
centro hasta el borde de la imagen. La activacion del g
supresor de interferencias puede reducir este tipo de
interferencia. El supresor de interferencias es un tipo de
circuito de correlacion de sefiales. Compara las sefiales
recibidas con las transmisiones sucesivas y reduce aleatoriamente las sefales
existentes. Existen tres niveles de supresion de interferencias dependiendo del
numero de transmisiones que se correlacionen.

e
/

Puede acceder a esta funcidon desde la InstantAccess bar™, o desde el menu. Los
ajustes disponibles son: [OFF], [1], [2] o [3].

Nota: Cuando hay varios radares que utilizan la misma
frecuencia en las proximidades, podrian aparecer
interferencias similares a las que se muestran en la
figura de la derecha. Si aparece este tipo de
interferencia, realice una de las siguientes acciones:

* Presione la tecla HL OFF, o haga clic en el botén [HL

OFF] en la barra InstantAccess™. Inte_r_f_e_r'encia.q_e;lvqs radares gue
Utilizan 2 misma frecuencia)

» Cambie la escala.

Supresion de interferencias desde la InstantAccess bar™

Para ajustar el eliminador de interferencias, seleccione el botdn [IR] ( E Yenla

barranstantAccess™, luego haga clic izquierdo para recorrer los niveles de rechazo.

Las configuraciones disponibles, en orden ciclico, son: [OFF] — [1] — [2] — [3] —
[OFF]...

Nivel [3] proporciona el nivel mas alto de rechazo.

Supresion de interferencias en el menu

Abra el menu. CUSTOMIZED ECHO (1/2)
: 1 BACK

Seleccione [1 ECHO].

Seleccione [2 CUSTOMIZED ECHOQ]. IOFFl1/2/3

Nota: También puede hacer clic derecho en el 3 ECHO STRETCH

cuadro de [PICTURE] para acceder a este OFFr1/2/3

menu. 4 ECHO AVERAGE

Seleccione [2 INT REJECTOR]. = ng;NaALYZER

5. Seleccione el ajuste requerido. | [OFF
]

6. Cierre el menu.
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Amplificador de Eco

La opcién de intensificar el eco aumenta los blancos en la direccion de demora y de
distancia para facilitar su deteccion y se encuentra disponible en cualquier escala.
Existen tres tipos de intensificacion del eco, 1, 2y 3, y cuanto mas alto sea el niumero,
mayor sera la intensidad.

Nota: La intensificacién de ecos magnifica no solo los PIP de pequefios blancos, sino
también los ecos parasitos de la superficie del mar, lluvia e interferencia de radar. Por
esta razon, asegurese de que dichos tipos de interferencias hayan sido
suficientemente reducidos antes de activar la intensificacion de ecos.

Puede acceder a esta funcidon desde la InstantAccess bar™, o desde el menu. Las
opciones disponibles son: [OFF], [1], [2] o [3].

Uso de la intensificacion de ecos desde la InstantAccess bar™

Para configurar el eco estiramiento, seleccione el botén [ES] ( E ) en la barra

InstantAccess™, luego haga clic izquierdo para alternar entre los ajustes.

Las configuraciones disponibles, en orden ciclico, son: [OFF] — [1] — [2] — [3] —
[OFF]...

Uso de la intensificacion de ecos en.el menu

. Abra el mend. CUSTOMI ZED ECHO {1/2)
: 1 BACK
2. Seleccione [1 ECHO]. > INT REJECTOR
Seleccione [2 CUSTOMIZED ECHQO]. OFF/1/2/3
Nota: También puede hacer clic derecho en el 3 ECHO STRETCH
cuadro de [PICTURE] para acceder a este | [OFF/1/2/3
mendu. 4 ECHO AVERAGE

Seleccione [3 ECHO STRETCH]. 5 G;fl?:NaALYZER

5. Seleccione elajuste requerido. ;

6. Cierre el menu.
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Promedio de Eco

La funcién de promedio de eco reduce eficazmente los ecos parasitos de mar. Los
ecos recibidos de blancos estables, como buques, aparecen en la pantalla
practicamente en la misma posicion durante cada rotacion de la antena. Por otro lado,
los ecos inestables, como los ecos parasitos de mar, aparecen en posiciones
aleatorias.

Para distinguir los ecos de un blanco real de los ecos parasitos de mar, se realiza el
promedio de los ecos sobre sucesivas imagenes radar. Si un eco es sélido y estable
en sucesivos fotogramas, se presenta con su intensidad normal. Los ecos parasitos
de mar se van promediando a partir del brillo reducido de las sucesivas exploraciones,
lo que permite discriminar con mayor facilidad los blancos reales de los parasitos de
mar.

El promedio de eco utiliza una técnica de correlacién de sefal de una exploracion a
otra basada en el movimiento verdadero respecto al fondo de cada blanco. Por tanto,
los pequefios blancos estacionarios como las boyas apareceran durante la reduccién
de ecos aleatorios como los ecos parasitos de mar. Sin embargo, el promedio de eco
verdadero no es efectivo para recoger blancos pequefios que van a velocidades altas
respecto al fondo.

Nota 1: Con el promedio de eco activo, los blancos de alta velocidad son mas dificiles
de detectar que los que se encuentran parados.

Nota 2: No utilice la funcién de promedio de eco bajo condiciones extremas de
cabeceo y balanceo; se podrian perder blancos.

Nota 3: El promedio de eco requiere datos de velocidad, posicion y rumbo.

Antes de utilizar la funcién de promedio de eco, reduzca los parasitos de mar con el
control A/C SEA. Deje algunos parasitos de mar en la pantalla para no borrar blancos
débiles. Las opciones de configuracién disponibles se muestran en la tabla siguiente.

A Descripcion
(nivel) P
[OFF] El promedio de eco no esta activado

[11,.12] detecta blancos ocultos en ecos parasitos de mar. [2] es mas eficaz que [1]
para detectar objetivos ocultos en un fuerte desorden maritimo. Sin embargo,
[1] es mas efectivo que [2] para mostrar objetivos de alta velocidad.
Seleccione el ajuste que mejor se adecue a las condiciones actuales. Para
un monitoreo efectivo de embarcaciones de alta velocidad, deberia utilizar [2]
junto con la funcion de limpiaparabrisas.

[3] Muestra de manera estable los blancos inestables; distingue embarcaciones

de gran velocidad.

Puede acceder a esta funcion desde la InstantAccess bar™, o desde el menu.

Ajuste de la funcién de promedio de eco desde la InstantAccess bar™

Seleccione el botén [EAV] ( (E)II":‘\FI ) en la barra InstantAccess™, luego haga clic
A

izquierdo para seleccionar el nivel deseado de promedio de eco.
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Ajuste de la funcién de promedio de eco en el menu
Abra el menu.
Seleccione [1 ECHOJ.

Seleccione [2 CUSTOMIZED ECHO]J.

Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [PICTURE] para
acceder a este menu.

4. Seleccione [4 ECHO AVERAGE].
5. Seleccione el ajuste requerido.

6. Cierre el menu.
Resaltar blancos de alta velocidad

Cuando se utiliza el promedio de eco, los blancos que se mueven a alta velocidad
normalmente aparecen débiles o no aparecen. La funcién de énfasis de blancos
rapidos resalta los blancos que se mueven a alta velocidad, pero también puede
resaltar los reflejos de la superficie del mar u otros tipos de ruido.

Para utilizar la funcion de énfasis de blancos rapidos, siga el procedimiento que se
indica a continuacion.

Abra el menu.

Seleccione [1 ECHOJ.

Seleccione [0 NEXT].

Seleccione [6 EAV EMPH-FAST TGT].

Seleccione [ON] o [OFF] segun corresponda.

BN

Cierre el menu.
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Eliminacién automatica de ecos parasitos (ACE)

Este radar dispone de una funcion de eliminacién automatica de ecos parasitos
(Automatic Clutter Elimination o ACE). Esta funcion detecta los ecos parasitos
(clutter) de mar vy lluvia en los ecos recibidos y los reduce automaticamente segun el
umbral de ACE establecido.

Nota: Utilice esta funcion con precaucién. Los ecos de blancos débiles pueden
desaparecer de la pantalla.

Encender/apagar la eliminacién automatica de ecos parasitos
(ACE)

Puede activar/desactivar la funcion ACE con cualquiera de los dos métodos descritos
a continuacion.

Desde la InstantAccess bar.™

Coloque el cursor sobre el boton [ACE], luego haga clic izquierdo para alternar entre
[ON] y [OFF].

Desde el menu

1. Abra el menu. CUSTOMI ZED ECHO (2/2)
2. Seleccione [1 ECHO]. 1 BACK
3. Seleccione [2 CUSTOMIZED ECHO]. 2 CONDITION

Nota: También puede hacer clic derecho en el 3 DEFAULT

cuadro de [PICTURE] para acceder a este menu. IS}/ SAVE/USER/
4. Seleccione [0 NEXT]: FACTORY

. 4 ACE

5. Seleccione [4 ACE]. OFF/ON
6. Seleccione [ON] o [OFF] segun corresponda.

7. Cierre el menu.

Cuando se activa [ACE], las casillas [SEA] y [RAIN] estan coloreadas de gris y no se
pueden ajustar, ademas la funcion de promediado de eco esta deshabilitada. La caja
[GAIN] cambia a [GAIN ACE], como se muestra en la figura a continuacion.

ACE desactivado. ACE activado.

GAIN | GAIN ACE I
SEA MAN B
RAIN MAN I

>

Nota: Cuando [PERFORMANCE MON] (ver seccion 1.49) o [SART] (ver seccion 2.3)
esta [ON], [ACE] esta desactivado y no se puede activar.

Ajuste de la ganancia en el modo de eliminacién automatica de
ecos parasitos (ACE)

Gire el botén GAIN para ajustar la sensibilidad.

ACE también se puede ajustar colocando el cursor dentro de la indicacion de nivel
[GAIN ACE], y luego girando la rueda de desplazamiento.
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1.25.3 Utilizar el modo de alta sensibilidad

Cuando la funcion ACE esta en [ON], el modo de alta sensibilidad también esta
disponible. Esto requiere que se asigne una tecla de funcién con la funcién [ACE
HIGH SENSITIVITY] (ver seccién 1.9).

Para usar el modo de alta sensibilidad, active la funcién ACE y pulse la tecla de
funcion asignada.

Puede seleccionar el nivel del modo de alta sensibilidad de la siguiente manera:

1. Abra el menu.

2. Seleccione [1 ECHO].

3. Seleccione [0 NEXT]. ACE

4. Seleccione [2 ACE]. El menu [ACE] aparece. 1 BACK

5. Seleccione [2 SIGNAL ENHANCEMENT]. 2 EL:'EEQL ENHANCEMENT
6. Seleccione el nivel de [1], [2] o [3]. 3 SUPPRESS SECTOR

7. Cierre el menu. START : 000 o

ANGLE : 000 o

1.25.4 Supresién de ecos falsos

Cuando la funcion ACE esta [Activado], las sehales de eco pueden aparecer en la
pantalla en posiciones donde no hay objetivo o desaparecer cuando hay objetivos
(ver seccion 2.2). Es posible suprimir estos ecos falsos.

Nota: Este procedimiento solo esta disponible cuando la funcién de eliminacion
automatica de ecos parasitos (ACE) esta en [ON].

Abra el menu.

Seleccione [1 ECHOJ.

Seleccione [0 NEXT].

Seleccione [2 ACE].

Seleccione [3 SUPPRESS SECTOR].

Gire la rueda de desplazamiento o use las teclas numéricas para establecer el
angulo inicial para la supresion de sector.

Si utiliza las teclas numéricas, el cursor se mueve de izquierda a derecha.
Cuando se ingresan los tres digitos, el cursor se mueve al elemento [ANGLE].
Si utiliza la rueda de desplazamiento, haga clic izquierdo cuando haya introducido
el angulo inicial.

Para cancelar cualquier cambio, presione la tecla CANCEL TRAILS.

© a0k~ DN~

7. Haga clic izquierdo, o presione la tecla ENTER MARK para confirmar el angulo
inicial. El cursor se mueve al elemento [ANGLE].

8. Gire la rueda de desplazamiento o use las teclas numéricas para establecer la
amplitud angular del sector que se va a suprimir.
Si utiliza las teclas numeéricas, el cursor se mueve de izquierda a derecha.
Cuando se hayan introducido los tres digitos, el proceso de ajuste estara
completo.
Si utiliza la rueda de desplazamiento, haga clic izquierdo cuando haya introducido
la amplitud angular.
Para cancelar cualquier cambio, presione la tecla CANCEL TRAILS.

9. Cierre el menu.
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Rechazador de ruido

El ruido blanco puede manifestarse en la pantalla como "motitas" aleatorias
distribuidas sobre toda la imagen de radar. Este equipo reduce el ruido blanco y
mejora la relacion S/N (senal/ruido) en pantalla al procesar el filtro de media mévil
ponderada para los ecos recibidos en la direccién de la distancia.

Nota: Utilice esta funcion con precaucién. Los ecos de blancos débiles pueden
desaparecer de la pantalla, o la resolucién de escala puede empeorar.

Para eliminar el ruido, proceda de la siguiente manera:

1. Abra el menu.

Seleccione [1 ECHO]. S e— o Indicacién del

3. Seleccione [2 CUSTOMIZED ECHO]. = [PogiAi i Rechazador de Ruido
Nota: También puede hacer clic derecho en el

cuadro de [PICTURE] para acceder a este menu.

A

4. Seleccione [7 NOISE REJECTOR].

5. Seleccione [OFF] o [ON] segun corresponda. La indicacion del supresor de ruidos
aparece en la parte superior izquierda de la pantalla.
La indicacién cambia de acuerdo con el ajuste seleccionado.

Barrido

La funcién de barrido reduce automaticamente el brillo de las senales débiles (ruido,
parasitos de mar, parasitos de lluvia, etc.) y las sefiales no deseadas, como las
interferencias de radar, para borrar la'imagen de ecos no deseados. Su efecto
depende del ajuste del barrido utilizado y si cada promedio esta activado o
desactivado, tal como.se describe a continuacion.

Ajuste del barrido 1 | Ajuste del barrido 2

Promedio de eco [OFF] Condicion A Condicion A

Promedio de eco activado en ([1], [2] o [3]) | Condicion A Condicién B

Condition A: El brillo de los ecos débiles no deseados, como ruido, parasitos de mar
y de lluvia, se reduce para borrar la imagen.

Condition B: El promedio del eco se activa automaticamente cuando se activa la
funcién de barrido, permitiéndole ver al instante de qué manera afecta a la imagen el
promedio del eco activado y desactivado.

Nota 1: La funcion [WIPER] requiere datos validos de entrada para posicion, velocidad
y rumbo.

Nota 2: La funcion [WIPER] no esta disponible cuando se activa el modo de rotacion a
alta velocidad (durante la instalacion). Para obtener detalles sobre el modo de rotacién
de alta velocidad, péngase en contacto con su distribuidor.

Para activar la funcién de barrido, siga estos pasos:

Abra el menu.
Seleccione [1 ECHOJ.
Seleccione [9 WIPER].

Seleccione el ajuste deseado.
Las opciones son: [OFF], [1] o [2].

L b=

5. Cierre el menu.
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Programar controles para blancos de
navegacion especificos

Cada vez que cambia el entorno de navegacion o la tarea a realizar, se debe ajustar
el radar, lo cual puede resultar una molestia en situaciones de mucha actividad. En
lugar de modificar el ajuste del radar caso por caso, es posible programar las teclas
de funcion para disponer de ajustes 6ptimos para situaciones que se planteen con
frecuencia.

El ordenador interno del radar ofrece varias opciones de configuracion de imagen
para asignar a cada tecla de funcion segun sus requisitos de navegacion especificos.
Por ejemplo, uno de los ajustes preestablecidos es [ROUGH SEA], y esta disenado
para ser utilizado en lluvias intensas.

También se proporcionan tres preajustes programables por el usuario (etiquetados

como [CUSTOM1], [CUSTOM2] y [CUSTOM3])), para que pueda configurar el radar
automaticamente a aquellas condiciones que no estan cubiertas por las opciones de
configuracién proporcionadas.

A continuacién se encuentran las opciones de configuracién proporcionadas con este
radar.

Predefinido

Descripcion

[CUSTOMA1], [CUSTOM2] y
[CUSTOMS3]

Ajustes personalizados definidos por el usuario.

[INEAR] Ajuste 6ptimo para deteccidn de corta distancia
utilizando una escala de 3 MN o inferior en mares en
calma.

[FAR] Ajuste 6ptimo para deteccion de larga distancia

utilizando una escala de 6 MN o superior.

[NEAR BUOYJ*

Ajuste 6ptimo para detectar boyas en una distancia de 3
MN.

[FAR BUOY] Ajuste 6ptimo para detectar boyas utilizando una escala
de 6 MN o superior.

[ROUGH SEA] Ajuste 6ptimo para mal tiempo o lluvia fuerte.

[SHIP] Ajuste optimo para detectar otras embarcaciones.

[HARBOR] Ajuste optimo para atraque en puerto.

[BIRD] Ajuste optimo para detectar aves.

[ICE]* Ajuste optimo para navegar por el hielo marino.

[COAST] Ajuste 6ptimo para navegacion por costa.

[SMALL TARGET] reemplaza [NEAR BUQY] y [ICE] reemplaza [BIRD] cuando el

Modo de Hielo esta habilitado durante la instalacion.

Cada opcion de imagen representa una combinacién de varios ajustes de radar a fin
de lograr una configuracion éptima para una situacion de navegacién particular. Estos
ajustes incluyen: ganancia (gain), analizador de blancos (target analyzer), sombreado
(hatching), ACE, ganancia ACE (ACE gain), supresor de interferencias (interference
rejector), intensificacion de ecos (echo stretch), promedio de eco (echo average),
supresor de ruido (noise rejector), eliminacion automatica de ecos parasitos de mary
de lluvia (automatic anti-sea and anti-rain clutter), contraste de video (video contrast,),
longitud de pulso (pulse length) y condiciones del mar y del radar (sea and radar
conditions).
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Cambiar estas caracteristicas desde el menu [CUSTOMIZED ECHO] modifica la
configuracion original de las teclas de funcién. Para recuperar los ajustes originales
de una opcion de configuracion personalizada, es necesario seleccionar los ajustes
por defecto. Por esta razon, recomendamos que utilice los ajustes preprogramados
por el usuario ([CUSTOM1], [CUSTOMZ2] o [CUSTOM3]) cuando sea necesario
realizar ajustes frecuentes a la imagen de radar.

Los ajustes por defecto para las opciones de configuracién personalizadas se
enumeran en las paginas siguientes.

Configuraciones predeterminadas

AUTO AUTO TARGET HATCH
= =2 = L LS SEA RAIN | ANALYZER* | ING*
CUSTOM1 1 1 1 OFF | MAN-30 | MAN-0 OFF OFF
PERSONALIZACION2 1 1 1 OFF | AUTO-30 | MAN-0 OFF OFF
PERSONALIZACION3 1 1 1 OFF | MAN-30 | MAN-0 OFF OFF
CERCA 1 1 1 OFF | MAN-30 | MAN-0 OFF OFF
LEJOS 1 2 1 OFF | AUTO-40 | MAN-0 OFF OFF
BOYA CERCA 1 1 2 OFF | MAN-30 | MAN-0 OFF OFF
BOYA LEJANA 1 2 2 OFF | AUTO-30 | MAN-0 OFF OFF
MAR AGITADO 1 OFF | 2 OFF | MAN-50 | MAN-40 OFF OFF
BARCO 1 2 1 OFF | MAN-30 | MAN-0 OFF OFF
PUERTO 1 OFF 1 OFF | MAN-30 | MAN-0 OFF OFF
PAJARO 1 [OFF| 1 | OFF | MAN-30 | MAN-0 OFF OFF
HIELO 2 | OFF | OFF | OFF | MAN-30 | MAN-0 OFF OFF
ESTACION OFF | OFF | OFF | OFF | MAN-30 | MAN-0 OFF OFF
E NTR
CURVA | ESCALA | e Jo | GANA | e | GANANCIA | oy
NIVEL VIDEO
CUSTOM1 3 8 0 85 OFF 50 2-B
PERSONALIZACION2 3 8 0 85 OFF 50 2-C
PERSONALIZACION3 3 8 0 85 ON 50 2-B
CERCA 3 8 0 85 OFF 50 1-B
LEJOS 3 8 0 85 ON 60 4-B
BOYA CERCA 3 8 0 85 OFF 50 1-C
BOYA LEJANA 3 8 0 85 OFF 50 4-C
MAR AGITADO 3 9 0 85 OFF 35 2-C
BARCO 3 8 0 85 ON 50 2-B
PUERTO 3 8 0 75 ON 50 1-C
PAJARO 3 8 0 85 OFF 50 3-C
HIELO 3 7 0 80 OFF 50 1-B
ESTACION 3 8 0 85 OFF 50 2-C

*: Solo disponibles para radares de tipo B/W.
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Configuraciones predeterminadas para [PULSELENGTH]

0,725NMa0,5NM | 0,75NM | 1 NM* | 1,5NM | 2 NM* | 3 NM
CUSTOM1 S1 S1 S1 S2 S2 M1
PERSONALIZACION2 S1 S1 S1 S2 S2 M1
PERSONALIZACION3 S1 S1 S1 S2 S2 M1
CERCA S1 S1 S1 S2 S2 M1
LEJOS S1 S1 S1 S2 S2 M1
BOYA CERCA S1 S1 S1 S2 S2 M1
BOYA LEJANA S1 X S1 S2 S2 M1
MAR AGITADO S1 S1 S1 S2 S2 M1
BARCO S1 S1 S1 S2 S2 M1
PUERTO S1 S1 S1 S2 S2 M1
PAJARO S1 S1 S1 S2 S2 M1
HIELO S1 S1 S1 S1 S1 S2
ESTACION S1 S1 S1 S2 S2 M1
4 NM* 6NM | 8 NM* 12 NM 16 NM* 24 NM

CUSTOM!1 M1 M2 M2 L L L
PERSONALIZACION2 M1 M2 M2 L L L
PERSONALIZACION3 M1 M2 M2 L L L
CERCA M1 M3 M3 M3 M3 L
LEJOS M1 M3 M3 L L L
BOYA CERCA M1 M2 M2 M3 M3 L
BOYA LEJANA M1 M3 M3 L L L
MAR AGITADO M1 M2 M2 M3 M3 L
BARCO M1 M2 M2 L M3 L
PUERTO M1 M2 M2 M3 M3 L
PAJARO M1 M2 M2 M3 M3 L
HIELO S2 M1 M1 M1 M1 M2
ESTACION M1 M2 M2 M3 M3 L

*. Estas escalas solo estan disponibles para radares de tipo B/W.

Acerca del ajuste personalizado HIELO (ICE) (especificaciéon opcional

El ajuste personalizado HIELO configura el radar para detectar areas de hielo en la
superficie del mar. Con HIELO activo, se aplican las siguientes restricciones o
requisitos:
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Para las configuraciones de interconmutacion con un radar de serie FAR-2xx8 como
radar principal y con un radar de serie FAR-2xx7 como radar secundario, es posible
que los ecos de hielo no aparezcan correctamente en la representacion del radar de
serie FAR-2xx7. Evite utilizar un radar de la serie FAR-2xx7 como radar secundario
de interconmutacién con el Modo hielo activado.

El modo de hielo debe activarse desde el menid [RADAR INSTALLATION]. Consulte
el Manual de Instalacion para obtener detalles.

El modo de radar dual debe desactivarse desde el menu [RADAR INSTALLATION].
Consulte el Manual de Instalacion para obtener detalles.

El Modo hielo sustituye al Modo resonador. Mientras se utiliza el Modo hielo, los
ajustes y operaciones relacionados con el Modo resonador no estan disponibles.
Los ajustes de Contraste de video se fijan en los ajustes de HIELO cuando se activa
el monitor de rendimiento mientras el Modo hielo esta habilitado.

Mientras el Modo hielo esta activado, las siguientes funciones no estan disponibles:

» Analizador de blancos » Sombreado de ecos de lluvia + Contraste de video
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1. DESCRIPCION OPERATIVA

+ Eliminacion automatica « Enfasis de blanco rapido * Ocultacion de traza
de ecos parasitos (ACE)

Seleccién de un eco personalizado

Haga clic izquierdo en el cuadro [CUSTOMIZE
ECHO] en la parte superior izquierda de la pantalla
para alternar entre las opciones y seleccionar una
opcidn de eco personalizada.

U- 1 25/0.025NM

puLse| HEAD UP RM
I L)

HANI) b

Las opciones disponibles dependen de la
configuracién seleccionada para [3 SELECT CUSTOM] en el menu [ECHO]. Véase
seccion 1.28.5.

Edicion de un eco personalizado

1. Seleccione una opcion personalizada de eco para editar (consulte
seccion 1.28.1).

2. Abra el menu.
Seleccione [1 ECHOJ.

4. Seleccione [2 CUSTOMIZED ECHOQ].
Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [PICTURE] para
acceder a este menu.

5. Seleccione los elementos siguientes consultando las secciones enumeradas.

*[2 INT REJECTOR] .’seccién 1.22
* [3 ECHO STRETCH] : seccién 1.23
* [4 ECHO AVERAGE] :'seccion 1.24
* [5 TARGET ANALYZER]* : seccion 1.38
* [6 HATCHING]* : seccion 1.38
* [7 NOISE REJECTOR] : seccion 1.26
* [8 VIDEO CONTRAST TYPE] : se describe en este apartado.
* [9 PULSE] : seccioén 1.18
* [2 CONDITION] : se describe en este apartado.
* [4 ACE] : seccion 1.25

*. Solo disponibles para radares de tipo B/W.
Nota: A establecer [2 CONDITION] y [4 ACE], seleccione [0 NEXT] para mostrar
la segunda pagina del menu de [CUSTOMIZED ECHOQ].

6. Seleccione [8 VIDEO CONTRAST TYPE].

7. Seleccione [1], [2], [3] o [4] (Rango Dinamico) o [A], [B], [C] (Curva) segun
corresponda. El contraste de video y la curva cambian segun la configuracion de
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1.28.3
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10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

[VIDEO CONTRAST] (establecida en la instalacion), tal como se muestra en la
figura siguiente.

[VIDEO CONTRAST] establecido en [ADVANCE] en la instalacion:

wl o = = 7

%) 372~ %) 2 )

2 1 2 2 2

B = A = B = c
o o} S o)

©  Nivel ©  Nivel ©  Nivel ©  Nivel

[VIDEO CONTRAST] establecido en [LEGACY] en la instalacién:

CONTRASTE CONTRASTE
4/ / C
3o~ B

1

1 a 4: Controlar el rango dinamico. 1 representa la escala.dinamico mas amplio,
4 el mas reducido.

A: El brillo del eco de bajo nivel se reduce, y el ruido.y los ecos parasitos también
se reducen.

B: Los ecos de bajo y alto nivel se muestran de modo uniforme.

C: El borde exterior de los ecos de alto nivel presenta una gradacién para indicar
el nivel del eco, con el eco de alto nivel en el centro.

Seleccione [0 NEXT] para mostrar la siguiente pagina del menu.
Seleccione [2 CONDITION].
Seleccione [2 STC CURVE].

Seleccione el ajuste adecuado para las condiciones actuales del mar. Los ajustes
disponibles son: [2], [2.5], [3], [3.5], [4.2]. Para mal tiempo se recomienda un valor
mas elevado.

Seleccione [3 STC RANGE].

Establezca la distancia para la eficacia STC. Un valor mas alto elimina los reflejos
de superficie mas lejanos.

Si es necesario, seleccione [4 LOW LEVEL ECHO] para rechazar ecos de bajo
nivel. El rango de configuracion es de [0] a [8]. Cuando mas alto sea el numero,
mas fuerte sera el eco de bajo nivel que se elimina.

Seleccione [1 BACK] para mostrar la segunda pagina del menu de
[CUSTOMIZED ECHO].

Para guardar configuraciones personalizadas, seleccione [SAVE] de [3
DEFAULT].

Cierre el menu.

Restaurar la configuraciéon guardada para un eco
personalizado por el usuario

Si se pierde dentro de la operaciéon mientras cambia la configuracién de un eco
personalizado por el usuario, puede restaurar facilmente la configuracién de ese eco
personalizado por el usuario guardado en seccién 1.28.2.

1.
2.

Abra el menu.

Seleccione [1 ECHO].
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Seleccione [2 CUSTOMIZED ECHO].

Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [PICTURE] para
acceder a este menu.

Seleccione [0 NEXT] para mostrar la siguiente pagina del menu.
Seleccione [3 DEFAULT].

Seleccione [USER].

Cierre el menu.

Restaurar la configuracion de fabrica para un eco
personalizado por el usuario

Puede restaurar las opciones de eco personalizadas a su configuracion
predeterminada de fabrica (consulte las tablas en pagina 1-45 para obtener una lista
de las configuraciones predeterminadas).

Abra el menu.
Seleccione [1 ECHO].

Seleccione [2 CUSTOMIZED ECHO].

Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [PICTURE] para
acceder a este menu.

Seleccione [0 NEXT] para mostrar la siguiente pagina del menu.
Seleccione [3 DEFAULT].
Seleccione [FACTORY].

Edicion de los ecos personalizados disponibles

Para modificar las personalizaciones disponibles desde el
[CUSTOMIZE ECHOJ], siga el procedimiento a
continuacion.

s owbh =

Abra el menu.
Seleccione [1°'ECHO].
Seleccione [0 NEXT].

Seleccione [3 SELECT CUSTOM]. El menu [SELECT
CUSTOM] aparece.

Seleccione la personalizacion que desea editar.

Las personalizaciones se enumeran en dos paginas de
menu. Seleccione [0 NEXT] para ver la pagina
siguiente, o seleccione [1 BACK] para regresar a la
pagina del menu anterior.

Seleccione [ON] para hacer que la personalizacién
esté disponible desde la caja de [CUSTOMIZE ECHO],
o seleccione [OFF] para ocultar la personalizacion de
la caja de [CUSTOMIZE ECHOQ].

Cierre el menu.
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Supresidon de ecos de segunda traza

En ciertas situaciones, los ecos procedentes de blancos muy lejanos pueden
aparecer en la pantalla como falsos ecos (ecos de segunda traza). Esto ocurre
cuando el eco de retorno se recibe en un ciclo de transmision posterior o después de
que se haya transmitido el siguiente pulso del radar.

A +Intervalo
i de pulso *

Este equipo alarga el periodo de repeticion del pulso para suprimir falsos ecos.

Nota: Esta funcion reduce el nimero de resultados de ecos. Utilice esta funcion con
precaucion para no limitar la posibilidad de detectar blancos pequefos y
embarcaciones a altas velocidades:

Para habilitar o inhabilitar el rechazo de ecos de segunda traza, haga lo siguiente:

Abra el menu.
Seleccione [1 ECHOJ.
Seleccione [3 2ND ECHO REJ].

Seleccione [ON] para activar el rechazo de eco de segunda traza.
Seleccione [OFF] para deshabilitar el rechazo.

oo DN~

5. Cierre el menu.
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Modos de orientacion

Este radar dispone de los siguientes modos de orientacion:

Modo \ Descripcion
Modos de movimiento relativo (RM)
[HEAD UP RM] No estabilizado

[STERN UP RM]* | Laimagen de radar se gira 180°. Los graficos y las demoras
relativas y verdaderas también se giran 180°.

[STAB HEAD UP Proa arriba con escala de demora de compas (demora verdadera),
RM] donde la escala de demora gira con la lectura del compas.

[COURSE UP RM] | Estabilizacién por compas relativa a la orientacién del barco en el
momento de seleccionar RUMBO ARRIBA.

[NORTH UP RM] Estabilizacién por compas respecto al Norte.

Modos de movimiento verdadero (TM)

[NORTH UP TM] Los objetos de tierra y mar estan parados. Requiere datos de
compas y velocidad.

*: [STERN UP RM] solo esta disponible para los tipos A/B/W.

Seleccién del modo de presentacion

Seleccione el cuadro de [ORIENTATION MODE] en
la esquina superior izquierda de la pantalla, luego
haga clic izquierdo para alternar entre los modos de
orientacion disponibles.

Pérdida de seial del compas giroscopico

Cuando se pierde la sefal del compas, "LOST GYRO SIGNAL" aparece en amarillo-
naranja en la caja de [ALERT], el modo de orientacion se convierte automaticamente
en HEAD UP, y los objetos TT y AlS, el mapa y la carta se borran. Detenga la alerta
con la tecla ALARM ACK o haga clic izquierdo en el cuadro [ALERT]. Compruebe los
datos GYRO.

Descripcion de los modos de presentacion
Modo PROA ARRIBA

Una pantalla sin estabilizacion de azimut en la que la
linea que conecta el centro con la parte superior de la
pantalla indica su rumbo. Los objetivos se muestran a
sus distancias medidas y sus direcciones relativas a su
rumbo. La linea corta discontinua de la escala de
demora es el indicador del Norte.

Marcador del Linea de proa
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Modo RUMBO ARRIBA

Laimagen del radar esta estabilizaday se muestracon . . Linea de proa
el rumbo actualmente seleccionado en la parte ’
superior de la pantalla. Al cambiar el rumbo del barco,

la linea de proa se mueve en funcion del rumbo de

navegacion seleccionado. Si selecciona un rumbo de

navegacion nuevo, seleccione otra vez el modo

Rumbo Arriba para que el nuevo rumbo de navegacion

aparezca en la parte superior de la pantalla. Los

blancos se muestran a sus distancias medidas y en

sus direcciones relativas al curso establecido, que esta

en la posicion de 0 grados. La linea de encabezado se mueve segun el cabeceo y
cualquier cambio de rumbo.

Modo NORTE ARRIBA

Los blancos se muestran a sus distancias medidasy en  yarcador del
sus direcciones verdaderas (segun el compas) respecto

a su propio barco. El Norte esta en la parte superior de

la pantalla. La linea de proa cambia su direccién de

acuerdo con el rumbo del barco.

Linea de proa

Modo PROA ARRIBA ESTABILIZADO

Los ecos del radar se muestran de la misma manera que en el modo PROA ARRIBA.
La diferencia respecto a la'presentacion PROA ARRIBA normal se encuentra en la
orientacion de la escala de demora. La escala de demora esta estabilizada con el
sensor de rumbo. Es decir, gira de acuerdo con la sefal del sensor de rumbo,
permitiéndole conocer el rumbo del barco propio de un vistazo.

Este modo esta disponible cuando el radar esta conectado con un compas
giroscopico. Si falla el compas giroscépico, la escala de demora vuelve al estado del
modo PROA ARRIBA.

Modo de movimiento verdadero

Su barco y los demas objetos méviles se mueven con sus Marca __Linea de proa

rumbos y velocidades verdaderos. Todos los blancos fijos,
como las masas de tierra, aparecen como ecos fijos en el
TM estabilizado respecto al fondo. Cuando su barco
alcanza un punto que supone el 50 % del radio de la
presentacion, la posicion se restablece. El barco aparece
en un punto desplazado el 75 % del radio en la direccién
opuesta a la extension del rumbo actual. Puede restablecer
manualmente el simbolo de su nave si resalta la [CU/TM
RESET] indicacion en la parte superior de la pantalla 'y
luego hace clic izquierdo.
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Marcador
del norte
&
(a) Movimiento verdadero (b) Su nave ha alcanzado un punto  (c) Su nave se restablece automaticamente
seleccionado al 50% del radio de visualizacién al 75% del radio de visualizacion

Nota: La posicion del marcador del barco propio y la escala de demora cambian
segun la posicion de referencia y el descentrado.

* [ANT]: Cuando el modo FUERA DEL CENTRO esta activo, los intervalos de escala
del rumbo cambian en consecuencia.

» [CCRP]: Cuando el CCRP se mueve fuera del area de visualizacion operativa, es
posible que los intervalos de escala de rumbo no se muestren correctamente.

Modo POPA ARRIBA

El modo POPA ARRIBA gira 180° la imagen del
modo de PROA ARRIBA, las demoras relativas y
verdaderas y los graficos. Este modo es util en
remolques oceanicos de dual radar al hacer copias
de seguridad; un radar muestra PROA ARRIBA y el
otro muestra POPA ARRIBA. Para habilitar el modo
STERN UP, active [STERN UP] en el menu

[OPERATION]. 4

Nota: El modo POPA ARRIBA solo esta disponible ~ -ne@ deproa Marcador del norte
para los tipos A/B/W.

Seleccion de la escala de distancia

La escala seleccionada y el intervalo de los anillos de distancia se muestran en la
esquina superior izquierda de la pantalla. Cuando se acerque un blanco de interés,
reduzca la escala de manera que aparezca dentro del 50-90 % del radio de la
pantalla.

1. Coloque el cursor en el [RANGE] cuadro en la esquina superior izquierda de la
pantalla.

puLse| HEAD UP RM

S1, ANT1(M) X-BAND »
-~ CUSTOM1 s

En el ejemplo anterior, la escala de distancia esta establecida en 0,125 MN y el
intervalo entre los anillos de distancia en 0,025 MN.

2. Haga clic izquierdo para reducir la escala o clic derecho para aumentarla.

También puede seleccionar el rango con la tecla RANGE en la unidad de control.
Presione "+" para aumentar el rango, o presione "-" para reducir el rango. Pulse y
mantenga pulsada la tecla para cambiar la escala progresivamente hacia arriba o
hacia abajo.
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Cambio de escala del pléter (solo tipos A/B/W con funcién de pléter de

radar)

Con el radar en modo de espera (STBY), puede cambiar el rango del trazador
presionando la tecla RANGE. En este caso, la "escala" significa la distancia mostrada
en pantalla desde el borde izquierdo de la pantalla hasta el borde derecho.

[+]: expande la escala de distancia con la posicion del cursor como centro.
[-]: reduce la escala de distancia con la posicion del cursor como centro.

Pulse y mantenga pulsada la tecla [+] o [-] para cambiar la escala de modo continuo.

Medicion de la distancia

La distancia a un blanco puede medirse de tres maneras: con los anillos fijos de
distancia, con el cursor o con el VRM.

Utilice los anillos fijos de distancia para obtener una estimacion de la distancia al
blanco. Los anillos son los circulos sélidos concéntricos que aparecen en la pantalla.
El nimero de anillos se establece automaticamente por medio de la escala. La
distancia entre los anillos es el intervalo de anillos de distancia, y el intervalo actual
aparece en la parte superior izquierda de la pantalla. Para medir la distancia a un
blanco con los anillos de distancia, cuente el numero de anillos que hay entre el centro
de la pantalla y el blanco. Compruebe el intervalo de los anillos de distancia y calcule
la distancia del eco desde el borde interior del anillo mas cercano.

Mostrar/ocultar los anillos de distancia

Operacién del menu principal

Abra el menu.

Seleccione [3 NAV TOOLS] para mostrar el menu [NAV TOOLS].
Seleccione [4 RANGE RINGS].

Seleccione [ON] o [OFF] segun corresponda.

o kw0 bd =

Cierre el menu.

Utilizando el menu [CURSOR] (cuadro en pantalla)

1. Seleccione el area de visualizacién operativa y haga clic derecho. El menu
contextual de [CURSOR] aparece.

2. Seleccione [RANGE RINGS].
3. Seleccione [ON] o [OFF] segun corresponda.
4. Cierre el menu.

Operacion de la rueda de desplazamiento

Con el menu cerrado, coloque el cursor dentro del area de visualizacion operativa,
gire la rueda de desplazamiento para mostrar "Aros de Alcance/Salir" en el cuadro de
guia, luego presione el botén izquierdo para mostrar/ocultar los aros de alcance.
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Medicion de la distancia con el marcador de distancia variable
(VRM)

Hay dos VRM, n.° 1 y n.° 2, que aparecen como anillos de trazos discontinuos para
poderlos distinguir de los anillos fijos de distancia. Los dos VRM se pueden distinguir
por la diferente longitud de sus trazos; los trazos del VRM n.° 2 son mas largos.
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Existen dos métodos para medir el alcance con los VRMSs, utilizando la tecla VRM y
la operacién del cuadro de menu en pantalla.

S VRM1 VRM2
Distancia al VRM ——=—EL I ERTRKR 44N o— EI VRM activo aparece resaltado.
TTG 50: 00 TTG 6

TTG al VRM

Nota: La distancia maxima de VRM esta determinada por el rango de visualizacion
actual y puede configurarse hasta el doble de la distancia del rango de visualizacion.

Utilizando la tecla VRM

1. < Presione la tecla VRM ON para activar la caja VRM1. Presione la tecla VRM ON
nuevamente para activar la caja VRM2. Presione la tecla VRM ON nuevamente
para alternar entre los VRM activos. El marcador VRM activo actualmente
aparece tal como se muestra en la figura anterior.

2. Gire la perilla de VRM para alinear el VRM activo con el borde interno del objetivo
y luego lea la distancia en la parte inferior derecha de la pantalla. En la figura
anterior, el VRM activo lee "36.44 NM".

Cada VRM permanece a la misma distancia geografica cuando usted opera la
tecla RANGE o la caja [RANGE]. Esto quiere decir que el radio aparente del anillo
VRM cambia en proporcion a la escala de distancia seleccionada.

3. Presione la tecla VRM OFF para ocultar los VRMs.
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Operacion en el cuadro de menu en pantalla

Seleccione la caja de [VRM] adecuada.

2. La caja de orientacion indica "VRM ON/".
Haga clic izquierdo para encender el VRM.
El cuadro de orientacion ahora dice "VRM SET L = DELETE /".
Ademas, el cuadro aparece resaltado y se muestra el VRM correspondiente.

3. Haga clic izquierdo nuevamente para que el cursor entre en el area de
visualizacién operativa. El cuadro de orientacién ahora dice "VRM FIX L =
DELETE / EXIT".

Mueva la bola de control para ajustar el VRM.

5. Haga clicizquierdo para fijar el VRM y fije su lectura, o haga clic derecho para que
el VRM vuelva a su ubicacién anterior (distancia).

6. Para ocultar el VRM, haga clic con el boton izquierdo en el [VRM] cuadro para
mostrar "VRM SET L = DELETE /" en el cuadro de orientacion, luego presione y
mantenga presionado el botén izquierdo en el trackball.

Definir la unidad de medida del VRM (solo tipo B)

Los VRM se pueden mostrar con las siguientes unidades de medida:

* MN (millas nauticas, MN) * km (kilémetros)
* SM (millas terrestres) + kyd (kiloyardas)

Para cambiar la unidad de medida, proceda de la siguiente manera:

Abra el menu.

Seleccione [3 NAV TOOLS].

Seleccione [3 EBL*VRM+CURSOR SET].
Seleccione [VRM1] o [VRM2] segun corresponda.
Seleccionela unidad de medida.

o a0k~ 0N~

Cierre el menu.

Nota: Los cambios en las unidades de medida también afectan a los VRM activos.

Mostrar el TTG en el VRM

EI TTG (tiempo hasta) para un VRM seleccionado se puede mostrar de la siguiente
manera:

Abra el menu.

Seleccione [3 NAV TOOLS].

Seleccione [3 EBLVRM<CURSOR SET].

Seleccione [3 VRM TTG].

Seleccione [OFF], [1], [2] o [1&2] segun corresponda.

[OFF] :Nose muestrael TTG en el VRM.

[1] : Se muestra el TTG desde el OS (barco propio) hasta el VRM1.

2] : Se muestra el TTG desde el OS (barco propio) hasta el VRM2.

[1and2] :Se muestra el TTG desde el OS (barco propio) hasta el VRM1 y el VRM2.

o bk w0 bd =

6. Cierre el menu.
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Medicion de la demora

Utilice las lineas de demora electronica (Electronic Bearing Lines o EBL) para tomar
las demoras de los blancos. Hay dos EBL: EBL1 y EBL2. Cada EBL es una linearecta
a trazos que se extiende desde la posicion del barco propio hasta la circunferencia de
laimagen del radar. Las dos EBL se pueden distinguir por la diferente longitud de sus
trazos; los trazos de EBL2 son mas largos.

Cada EBL tiene una EBRL (Electronic Bearing Range Line, una linea corta que cruza
la EBL en angulo recto). Cuando no se muestra el VRM y solo se muestra la EBL, la
EBRL indica la distancia desde el origen de la EBL.

Cuando se muestran los VRM junto con las EBL, el VRM se superpone a la EBRL. El
valor de la EBRL y del VRM es el mismo y se muestra en el cuadro VRM en la parte
inferior derecha de la pantalla.
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EBL1 EBL2
(SR W WL Y K o— La EBL activa aparece resaltada.

Métodos de medicion de la demora

Existen dos métodos para medir el rumbo, utilizando la tecla EBL y la operacién del
cuadro de menu en pantalla.

Utilizando la tecla EBL

1. Presione latecla EBL ON para activar la casilla [EBL1]. Presione la tecla EBL ON
nuevamente para activar el cuadro EBL2. Presione la tecla EBL ON nuevamente
para alternar los EBLs activos. El marcador EBL activo aparece tal y como se
muestra en la pagina anterior.

2. Girelaperilla EBL en el sentido de las agujas del reloj o en sentido contrario hasta
que el EBL activo divida el objetivo de interés, luego lea su rumbo en la esquina
inferior izquierda de la pantalla.

3. Presione la tecla EBL OFF para borrar el EBL activo.

1-57



1. DESCRIPCION OPERATIVA

1.33.2

1-58

Operacion en el cuadro de menu en pantalla

Seleccione el cuadro EBL apropiado.

La caja de orientacion indica "EBL ON/". Pulse el botén izquierdo para activar el
EBL. El cuadro de guia ahora muestra "EBL SET L=DELETE /".

Presione el botén izquierdo nuevamente y el cursor se desplazara dentro del
area de visualizacion operativa. El cuadro de orientacién ahora dice "EBL FIX
L=DELETE/".

Gire la rueda de desplazamiento, o utilice el trackball, para mover el EBL hasta
que el EBL activo divida el objetivo de interés, luego presione el botén izquierdo
para fijar el EBL. Lea el rumbo en la esquina inferior izquierda de la pantalla.

Presione la tecla EBL OFF para borrar los EBL.

Demora relativa o verdadera

La lectura del EBL esta fijada por "R" (relativa) si es relativa al rumbo del propio barco,
"T" (verdadero) si esta referenciada al norte. La indicacion verdadera o relativa esta
disponible independientemente del modo de presentacion.

>N~

6.

Abra el menu.
Seleccione [3 NAV TOOLS].
Seleccione [3 EBLVRM<CURSOR SET].

Para radares de tipo IMO/A/R, seleccione [5 EBL-CURSOR BEARING].
Para radares tipo B, seleccione [2 EBL1] o [3 EBL2] segun corresponda.

Seleccione el [REL] o [TRUE] segun sea necesario, luego presione la tecla
ENTER MARK.

Cierre el menu.

Nota: El EBL y su indicacién cambian con los cambios del compas giroscépico, y lo
hace de la siguiente manera:

Direccion giroscopica Cambios de EBL

PROA ARRIBA / relativa La indicacion EBL y el marcador EBL se mantienen sin

cambios.

PROA ARRIBA / verdadera | Laindicacion EBL no cambia, sin embargo el marcador

EBL se movera como corresponde.

RUMBO ARRIBA / relativa La indicacion EBL no cambia, sin embargo el marcador

EBL se movera como corresponde.

RUMBO ARRIBA / verdadera | La indicacion EBL y el marcador EBL se mantienen sin

cambios.

NORTE ARRIBA / relativa La indicacion EBL no cambia, sin embargo el marcador

EBL se movera como corresponde.

NORTE ARRIBA / verdadera | La indicacion EBL y el marcador EBL se mantienen sin

cambios.
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Evaluacion de colision mediante EBL de

compensacion

El origen de la EBL se puede colocar en cualquier punto para posibilitar una medicién
de la distancia y la demora entre dos blancos cualesquiera. Esta funcion también es
util para evaluar el posible riesgo de colisidn. Es posible leer el CPA (Closest Point of
Approach o punto mas cercano de aproximacion) utilizando el marcador de distancia
EBL como se muestra en (a) en la siguiente ilustracion. Si la EBL pasa a través del
origen del barrido (barco propio), tal como se muestra en (b) en la siguiente
ilustracién, el barco del blanco esta en un rumbo de colisién.
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Evaluacion del riesgo de colision mediante EBL de

compensacion

Hay dos métodos para evaluar el riesgo de colision. Puede utilizar la unidad de control

o el menu [CURSOR].

Utilizando la unidad de control (RCU-014)

Pulse la tecla. EBL ON para mostrar o activar un EBL (EBL1 o EBL2).

2. Coloque el cursor sobre un objetivo que aparezca como amenazante (indicado
como “A” en la figura de ejemplo de la pagina anterior).

3. Presione la tecla EBL OFFSET vy el origen del EBL activo se desplazara a la

posicion del cursor.

Presione la tecla EBL OFFSET nuevamente para anclar el origen del EBL.
Después de esperar unos minutos (al menos 3 minutos), gire la perilla EBL hasta
que el EBL divida el objetivo en la nueva posicién (A1). La lectura EBL muestra el
rumbo del buque blanco, que puede ser verdadero o relativo dependiendo del
ajuste de referencia de demora de la EBL.
Nota: Si esta seleccionado el movimiento relativo, también es posible leer el CPA
usando el marcador de distancia, tal como se muestra en la figura de la izquierda
en la parte superior de la pagina siguiente. Si la EBL pasa a través del origen del
barrido (barco propio), tal como se ilustra en la figura de la derecha anterior, el
barco del blanco esta en un rumbo de colisién.

6. Para devolver el origen del EBL a la posicion del propio barco, presione la tecla

EBL OFFSET.
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Usando el menu [CURSOR] (cuadro en pantalla)

1.

Seleccione el area de visualizacion operativa y haga clic derecho. EI menu
contextual de [CURSOR] aparece.

Seleccione [EBL OFFSET].

Seleccione el area de visualizacion operativa y haga clic izquierdo. La linea EBL
se fija al cursor.

Coloque la EBL de compensacion sobre el blanco que parece una amenaza y
haga clic izquierdo.

Después de esperar unos minutos (al menos 3 minutos), opere el EBL utilizado

en el paso 4 hasta que bisecte el objetivo en la nueva posicion (A1). La lectura
EBL muestra el rumbo del buque blanco, que puede ser verdadero o relativo
dependiendo del ajuste de referencia de demora de la EBL.

Para que el origen de la EBL vuelva a la posicién del barco propio, repita los
pasos 1 a 3.

Cierre el menu.

Establecer la referencia del punto de origen para la EBL de
compensacion

El punto de origen de la EBL de compensacion se puede estabilizar respecto a tierra
(fijado geograficamente), respecto al Norte (verdadero), o se puede referir al rumbo
del barco propio (relativo).

1

2
3.
4
5

6.

Abra el menu.

Seleccione [3 NAV TOOLS].

Seleccione [3 EBLVRM<-CURSOR SET].

Seleccione [2 EBL OFFSET BASE].

Seleccione [STAB HDG], o [STAB NORTH] segun corresponda.

+ [STAB GND]: Referencia a la latitud y a la longitud. La posicién de origen
siempre se mantiene fija independientemente del movimiento
del barco.

* [STAB HDG]: Referencia al rumbo del barco. La relacion entre la posicion

de origen y la posicion propia se mantiene siempre.

+ [STAB NORTH]: Referencia al Norte. La posicién de origen cambia con la
posicion del Norte.

Cierre el menu.
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1.35 Maedicion de la distancia y la demora entre dos
blancos
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Coémo medir el alcance y el rumbo desde el menu [CURSOR]

Este procedimiento utiliza EBL1 y VRM1 como ejemplo y se ha asumido que ni las
EBL ni los VRM estan activos.

1.
2.

3.

Sitde el cursor en el cuadro EBL1 y haga clic izquierdo. Ahora EBL1 esta activo.
Coloque el cursor dentro del érea de visualizacion operativa, luego haga clic
derecho para mostrar el menu contextual de [CURSOR].

Seleccione [EBL OFFSET]. El cursor se muestra con un borde rojo, indicando que
el modo [EBL OFFSET] ahora esta activo.

Con el cursor dentro del area de visualizacidon operativa, haga clic izquierdo.

La EBL1 se desplazara a la posicién del cursor.

Cologue la EBL de compensacion sobre el blanco de interés ("Target 1") y haga
clic izquierdo.

Haga clic derecho para desactivar el modo [EBL OFFSET]. El contorno rojo del
cursor desaparecera.

Coloque el cursor en la caja [EBL1], luego gire la rueda de desplazamiento hasta
que EBL1 interseque el objetivo secundario (Objetivo 2 en la figura de ejemplo).
Coloque el cursor en el cuadro [VRM1], luego gire la rueda de desplazamiento
hasta que el marcador de alcance en EBL1 se alinee con el Objetivo 2. Las
lecturas de EBL1 y VRM1, en la parte inferior de la pantalla, indican la demora y
la distancia entre el blanco 1y el blanco 2.

Puede repetir el mismo procedimiento en los objetivos tercero y cuarto
(mostrados como "Obijetivo 3" y "Objetivo 4" en el ejemplo anterior) utilizando
EBL2 y VRM2.

El rumbo se muestra en relacion con el propio barco con el sufijo "R" 0 como un rumbo
verdadero con el sufijo "T", dependiendo de la configuracién relativa/verdadera del
EBL en el menu [EBL*VRM+-CURSOR SET].
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Medicion de la distancia y la demora desde la unidad de control (RCU-014)

El alcance y la direccién se pueden medir utilizando la tecla EBL OFFSET.

1.

Presione la tecla EBL ON para activar EBL1.

Coloque el cursor dentro del area de visualizacion operativa, luego presione la
tecla EBL OFFSET. La EBL1 se desplazara a la posicion del cursor.

Situe el cursor (la EBL1 se mueve con él) sobre un blanco de interés (Mostrado
como “Target 1” en el ejemplo anterior), luego presione la tecla EBL OFFSET.
Gire el mando EBL para mover el EBL hasta que pase por otro objetivo de interés.
Tal como se muestra en el "Objetivo 2" del ejemplo anterior.

Coloque el cursor en el cuadro [VRM1].

Gire el VRM hasta que el marcador de rango en el EBL esté en el borde interno
del Objetivo 2. Las lecturas de EBL1 y VRM1, en la parte inferior de la pantalla,
indican la demora y la distancia entre el blanco 1 y el blanco 2.

Puede repetir el mismo procedimiento en los terceros y cuartos objetivos
(mostrados como “Objetivo 3” y “Objetivo 4” en el ejemplo anterior) utilizando el
N° 2 EBLy el N° 2 VRM.

El rumbo se muestra en relacion con el propio barco con el sufijo "R".0 como un rumbo
verdadero con el sufijo "T", dependiendo de la configuracion relativa/verdadera del
EBL en el menu [EBL-VRM].

Restablecer el origen de EBL en el centro de la pantalla

1.

Sitde el cursor en el cuadro de la EBL que desea restablecer y haga clic izquierdo.
Ahora la EBL seleccionada esta activa y resaltada.

Situe el cursor dentro del area de visualizacién operativa y haga clic derecho. El
menu contextual de [CURSOR] aparece.

Seleccione [EBL OFFSET]. El cursor se muestra con un borde rojo.
Haga clic izquierdo para devolver el origen de EBL al centro de la pantalla.

Haga clic derecho para desactivar el modo [EBL OFFSET]. El contorno rojo del
cursor desaparecera.

Vincular EBL y VRM de compensacion

Puede vincular la EBL y el VRM de compensacion (offset) para mostrar el anillo de
distancia VRM con un blanco como punto central. Esto puede ser util si el marcador
de distancia en la EBL no se distingue bien.
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Seleccione [OFF] para desactivar el
vinculo entre el desplazamiento EBL y el
VRM.

Cierre el menu.
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Descentrado de la pantalla

La posicion del barco propio o el origen de barrido se pueden desplazar para ampliar
el campo de vision sin tener que pasar a una escala mayor. El origen del barrido se
puede descentrar a la posicion del cursor, pero no mas del 75 % de la escala actual,;
si el cursor se establece en mas del 75 % de la escala, el origen del barrido se
descentrara hasta el 75 % del limite.

Cursor

Coloque el cursor donde desee y Presentacion descentrada
realice el procedimiento de
descentrado correspondiente.

Esta funcion no esta disponible en la escala de 96 MN o en el modo de movimiento
verdadero.

Si la posicion de mando se encuentra fuera de la presentacion de radar efectiva, no
se muestran algunas partes de la escala de demora. Para mas detalles, consulte
seccion 1.50.

Descentrado de la pantalla desde la unidad de control (RCU-014)

Situe el cursor en la posicion donde desee mover el origen del barrido.

2. Pulse la tecla OFF CENTER. El origen del barrido se descentra a la posicion del
Ccursor.

3. Para cancelar ladescentracion, pulsar nuevamente la tecla OFF CENTER.

Descentrado de la pantalla en el menu en pantalla

1. Coloque el cursor dentro del area de visualizacion operativa y, a continuacion,
haga clic derecho para mostrar el menu [CURSOR].

2. Seleccione [OFF CENTERY]. El cursor ahora se muestra con un borde rojo, lo que
indica que el modo [OFF CENTER] esta activo.

3. Mueva el cursor a la posiciéon donde desee desplazar el origen del barrido y haga
clic izquierdo. La pantalla se centra ahora en la posicién del cursor.
Nota: Si necesita mover la posicion de descentrado, puede restablecer el
descentrado mientras el cursor aparece con el borde rojo haciendo clic izquierdo
en el area de visualizacion operativa.

Haga clic derecho para cancelar el modo [OFF CENTER].

5. Para restablecer el origen del barrido en el centro del area de visualizacion
operativa, repita los pasos 1 a 2 y, a continuacion, haga clic izquierdo en el area
de visualizacién operativa.

Nota: Cuando se dan las condiciones que se indican a continuacion, no se puede
cancelar el descentrado. Esto sucede porque la posicidon de la antena del radar se
encuentra en una posicién superior al 75 % de la presentacion de radar efectiva.
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» El marcador del barco propio es grande.

« La distancia entre la posicion de la antena y la posicién de mando es grande.

» Escala de presentacién de corta distancia.

En estos casos, para cancelar el descentrado debe seleccionar una escala mayor y
entonces cancelar el descentrado.

Estela Blanco

Las trazas de los ecos de radar de los blancos se pueden mostrar con la forma de una
traza artificial. Las trazas de los blancos se muestran relativas o verdaderas y pueden
estar estabilizadas al mar o al fondo. Las trazas de movimiento verdadero requieren
una sefal de compas y datos de posicidn y velocidad. Cuando se cambia la escala,
las trazas se mantienen para los blancos que ya aparecian en la escala anterior. Los
blancos recién detectados carecen de traza al principio.

Trazas relativas o verdaderas

Las trazas de los ecos se pueden mostrar con movimiento verdadero o relativo. Las
estelas relativas muestran los movimientos relativos entre los objetivos y el propio
barco. Las estelas de movimiento verdadero presentan movimientos reales del
objetivo de acuerdo con sus velocidades y cursos sobre el terreno.

Trazas de blancos verdaderas; los blancos Trazas de blancos relativas; los blancos se mueven respecto al
estacionarios no aparecen difuminados. barco propio y los blancos estacionarios aparecen difuminados.

Nota: La indicacion en la caja [TRAIL MODE] cambia de color segun el modo de
sendero y la orientacion, como se muestra en la siguiente tabla.

Modo de estela Orientacion Color
Trazas verdaderas PROA ARRIBA (relativa) Amarillo
(TRUE-G o TRUE-S) POPA ARRIBA (relativa)

CURSOR GIRO (relativo) Blanco
RUMBO ARRIBA (relativa)
NORTE ARRIBA (relativo)

La referencia para la presentacion de la posicion anterior para AlS y TT también
cambia cuando se cambia la referencia de traza.

1. Abra el menu.

2. Seleccione [1 ECHO].
3. Seleccione [0 NEXT].
4

Seleccione [4 TRAILS]. El menu [TRAILS] aparece.
Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [TRAIL] para acceder a
este menu.




1.37.2

1. DESCRIPCION OPERATIVA

TRAILS

Haga clic derecho en el BACK
cuadro [TRAIL] para mostrar TRA L MODE

el ment [TRAILS]. TRUE
TRAIL GRADATION
SINGLE/MULTI

T TRAIL LEVEL
Indlcamon de modo de traza 1/2/3/4
Tiempo de 0S TRAIL
i
Cuadro [TRAIL] OFF /0N

SUPPRESS AROUND 0S
OF F /ON]

5. Seleccione [2 TRAIL MODE].
6. Seleccione el modo de traza adecuado.

» [REL]: Rastreos relativos de objetivos. Los blancos se mueven en relacion al
barco propio, y los blancos estacionarios se muestran difuminados.

* [TRUE]: Trazas de blancos verdaderas. Se muestra el movimiento verdadero
de los blancos, y los blancos estacionarios no se muestran difuminados.

7. Cierre el menu.

Puede hacer clic en el indicador del modo de traza para cambiar entre trazas relativas
y verdaderas.

Tiempo de traza

El tiempo o duracion de la traza es eliintervalo de tiempo en el que la traza aparece
representada en pantalla. Es posible cambiar el tiempo de la traza de la siguiente
manera:

Utilizando la unidad de control (RCU-014

Presione la tecla CANCEL TRAILS para recorrer y seleccionar la configuracion
deseada.

PAST POSN .mm REL
TRAILPO .00/ 3.0mig

Tiempo de traza
Ajuste del tiempo de la traza

Modo de traza y estabilizacién J
Se muestra como: "TRUE-S", "TRUE-G" o0 "REL".
S: Estabilizado en el mar, G: Estabilizado en tierra, REL: Relativo

Las opciones, en orden ciclico, son: [OFF] — [15 s] — [30 s] — [1 min] — [3 min] —
[6min] — [15 min] — [30 min] — [CONT] — [OFF]...

Para los tipos en blanco y negro, las opciones disponibles dependen de la
configuracion de [TRAIL LENGTH)] en la seccién [TRAILS] del menu [ECHO].

[TRA".' LEN(.;TH] Opciones disponibles
configuracion
[NORMAL] [OFF], [15 sec], [30 sec], [1 min], [3 min], [6 min], [15 min], [30
min], [CONT].
[12H] [OFF], [30 min], [1 hr], [3 hr], [6 hr], [12 hr], [CONT].
[24H] [OFF], [1 hr], [2 hr], [3 hr], [6 hr], [12 hr], [18 hr], [24 h], [CONT].
[48H] [OFF], [2 hr], [4 hr], [8 hr], [16 hr], [24 hr], [36 hr], [48 h], [CONT].
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Utilizando el cuadro en pantalla

1. Coloque el cursor en la configuracion de tiempo de rastro dentro del [TRAIL]
cuadro, en la parte inferior derecha de la pantalla.

2. Haga clic izquierdo en el [TRAIL] cuadro para cambiar el tiempo de A. Las
opciones, en orden ciclico, son: [OFF] — [15 s] — [30 s] — [1 min] — [3 min] —
[6min] — [15 min] — [30 min] — [CONT] — [OFF]...

Para los tipos en blanco y negro, las opciones disponibles dependen de la

configuracion de [TRAIL LENGTH] en la seccion [TRAILS] del menu [ECHO].

Gire la rueda de desplazamiento para cambiar el tiempo de la traza. Las opciones
para cada configuracion de [TRAIL LENGTH] se enumeran en la siguiente tabla.

[TRAIL LENGTH]
configuracion

Opciones disponibles

[NORMAL] [OFF], [15 sec], [30 sec], [1 min] A [30 min] en intervalos de 30 segundos,
[CONT].

[12H] De [OFF], [00:30] a [12:00] en intervalos de 30 minutos, [CONT].

[24H] de [OFF], [00:30] a [24:00] en intervalos de una hora, [CONT].

[48H] A las [OFF], de [00:30] a [48:00] en intervalos de dos horas, [CONT].

1.37.3
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Nota 1: El temporizador muestra el tiempo transcurrido para la traza seleccionada.
Utilice esta funcion con precaucion, ya que el tiempo mostrado no es el tiempo total
de la traza. Ademas, cuando se muestra el temporizador, puede reducirse la precision
de las trazas de los ecos de otros barcos. Cuando el tiempo de la traza alcanza el
intervalo establecido, el temporizador desaparece.

Nota 2: La opcion [CONT] configura el trazado del tiempo de recorrido como continuo.
Cuando el tiempo de representacion o ploteo alcanza 29:59, el temporizador se
oculta. El temporizador reaparece cuando [TRAIL ALL CLEAR] esta seleccionado, o
cuando se cambia el rango.

Graduacion del sendero

El resplandor del sendero puede mostrarse en un solo tono o con sombreado gradual.

Sencillo Multiple
(sombreado monocromatico) (Sombreado gradual)

1. Abra el menu.
2. Seleccione [1 ECHO].
3. Seleccione [0 NEXT].
4. Seleccione [4 TRAILS]. El menu [TRAILS] aparece.

Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [TRAIL] para acceder a

este menu.
5. Seleccione [3 TRAIL GRADATION].

6. Seleccione [SINGLE] o [MULTI] (Multiple) segun corresponda.
Cierre el menu.




1.37.4

1.37.5

1.37.6

1.37.7

1. DESCRIPCION OPERATIVA

Nivel de traza

El nivel, o intensidad, del resplandor que se extiende desde los objetivos del radar
puede seleccionarse como se indica a continuacion.

Abra el menu.

Seleccione [1 ECHOJ.

Seleccione [0 NEXT].

Seleccione [4 TRAILS]. EI menu [TRAILS] aparece.

Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [TRAIL] para acceder a
este menu.

Seleccione [5 TRAIL LEVEL].

Seleccione la configuracion adecuada. Cuanto mayor sea el nUmero, mayor sera
la intensidad del resplandor posterior.

>N -

o

7. Cierre el menu.

Trazas estrechas (solo los tipos B/W)

Las trazas de los ecos se pueden representar con lineas mas finas si asi se desea.
Esto puede ser util cuando hay muchos objetivos en la pantalla y resulta dificil
distinguir uno de otro.

Abra el menu.
Seleccione [1 ECHOJ.
Seleccione [0 NEXT].

Seleccione [4 TRAILS]. EI menu [TRAILS] aparece.

Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [TRAIL] para acceder a
este menu.

Seleccione [8 NARROW TRAIL].

6. Seleccione la configuracion adecuada entre [OFF], [1] o [2], luego presione la
tecla ENTER MARK. Un rastro con una configuracion de [2] es mas delgado que
un rastro con una configuracion de [1].

oo Db~

o

7. < Cierre el menu.

Ocultar trazas temporalmente

Siguiendo el procedimiento descrito en seccién 1.37.2, establezca el tiempo de
seguimiento en [OFF]. Las trazas se ocultan a la vista, pero siguen presentes. Para
mostrar los rastros nuevamente, repita el procedimiento, configurando el tiempo de
rastro a cualquier intervalo distinto de [OFF].

Estabilizacion de la traza en movimiento verdadero

Las trazas de movimiento verdadero pueden estabilizarse al fondo o al mar. El
[TRAIL] cuadro muestra la estabilizacion actual como "TRUE-G" o "TRUE-S". Puede
cambiar los datos de los sensores con el siguiente procedimiento.

Nota: El modo de estabilizacion se aplica a la velocidad del barco propio y a las trazas
TT.
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1.37.8

1-68

Utilizando el cuadro en pantalla REF POINT
Haga clic en el botén de modo de estabilizacion para NM CCRP
alternar entre el modo (BT (estabilizacion terrestre) o WT Wy 3

(estabilizacion de vista)).

Boton de Modo Estabilizacion

Utilizando el menu

Abra el menu.
Seleccione [7 INFORMATION BOX].
Seleccione [2 OWN SHIP INFO].

Seleccione [3 SPEED]. El menu [SPEED] aparece.
Nota: También puede hacer clic derecho en la indicacién [SPD W] para acceder
a este menu.

Seleccione [2 SHIP SPEED].

6. Seleccione [LOG(BT)] (estabilizacién de suelo) o [LOG(WT)] (estabilizacién
maritima) segun sea necesario.

oo N~

o

7. Cierre el menu.

Borrar/reiniciar trazas

Todas las trazas se pueden borrar (incluidas las de la memoria) y reiniciar para iniciar
trazas nuevas. Hay tres métodos que puede usar para borrar trazas.

Para borrar las trazas representadas en el area de visualizacién operativa:

» Seleccione el [TRAIL] cuadro, luego presione y mantenga presionado el botén
izquierdo en el trackball; o

» Presione y mantenga presionada la tecla CANCEL TRAILS.

Para borrar una seccién de una traza (solo en los tipos B/W):

1. Coloque el cursor dentro del area de visualizacion operativa y, a continuacion,
haga clic derecho para mostrar el menu [CURSOR].

2. Seleccione [TRAIL ERASER]. El cursor ahora se muestra con un borde rojo y un
circulo de linea discontinua, indicando que el modo [TRAIL ERASER] esta activo.

3. Presione el botén izquierdo para cambiar el diametro del circulo punteado,
como se muestra en la figura a continuacion.

4. Coloque el cursor en el recorrido cuya seccién desea borrar, luego presione y
mantenga presionado el botdén izquierdo.

5. Con el botén izquierdo presionado, arrastre el cursor sobre la seccion del rastro
que desea borrar. La seccion del sendero "cubierta" por el circulo discontinuo se
borra.



1.37.9

1.37.10

6.
7.

1. DESCRIPCION OPERATIVA

Libere el botén izquierdo.

Haga clic derecho para desactivar la funcion [TRAIL ERASER]. El cursor deja de
estar resaltado y el circulo discontinuo desaparece.

Evitar ecos parasitos de mar en las trazas verdaderas

Puede evitar la aparicion de ecos parasitos de mar en las trazas verdaderas alrededor
del barco para limpiar la imagen del radar. Las trazas del barco propio también se
pueden mostrar u ocultar.

>N~

o

Abra el menu.
Seleccione [1 ECHOJ.
Seleccione [0 NEXT].

Seleccione [4 TRAILS]. EI menu [TRAILS] aparece.

Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [TRAIL] para acceder a
este menu.

Seleccione [7 SUPPRESS AROUND OS].

Seleccione [OFF] o [ON] segun corresponda.

Nota: Cuando [6 OS TRAIL] esta configurado en [ON], [7 SUPPRESS TRAILS]
se fija automaticamente en [ON]. Para.desactivar la funcion de supresién de
desorden maritimo, cambie [6 OS TRAIL] a [OFF], luego modifique la
configuracion de [7 SUPPRESS TRAILS].

Cierre el menu.

Mostrar/ocultar trazas del barco propio

Para mostrar u ocultar la traza del barco propio (OS trail) en cualquier momento, siga
el procedimiento descrito a continuacion.

oo~

Abra el menu.
Seleccione [1- ECHO].
Seleccione [0 NEXT].

Seleccione [4 TRAILS]. El menu [TRAILS] aparece.

Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [TRAIL] para acceder a
este menu.

Seleccione [6 OS TRAIL].

Seleccione [OFF] o [ON] segun corresponda.

Nota: Cuando [6 OS TRAIL] esta configurado en [ON], [7 SUPPRESS AROUND
OS] se fija automaticamente en [ON]. Para desactivar la funcién de supresién de
desorden maritimo, cambie [6 OS TRAIL] a [OFF], luego modifique la
configuracion de [7 SUPPRESS AROUND OS].

Cierre el menu.
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1.37.11 Mostrar/ocultar trazas de tierra (solo los tipos B/W)

1.37.12
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Puede mejorar la visibilidad de la representacién en pantalla ocultando las trazas
generadas por las masas de tierra y los objetos inméviles. Ocultar las trazas tiene las
siguientes ventajas posibles:

» Las masas de tierra no tienen traza, lo que le permite utilizar trazas relativas cerca

de la costa.

+ Solo los ecos en movimiento crean una traza, lo que mejora la identificacion de

blancos.
Abra el menu.
Seleccione [1
Seleccione [0

o bd =

aparece.

Nota: También puede hacer clic derecho en el
cuadro de [TRAIL] para acceder a este menu.

Seleccione [0

6. Seleccione [2 HIDE LAND TRAILS(T)] o [3

ECHO].
NEXT].

Seleccione [4 TRAILS]. El mend [TRAILS]

NEXT].

HIDE LAND TRAILS(R)] segun corresponda.

7. Consultando la siguiente tabla, seleccione el ajuste adecuado.

TRAILS (2/2)

[NORMALY 12H/24H/ 48H

Configuracion

Trazas de objetos inmoviles

Trazas de objetos

Objetos grandes

Objetos pequenos

moviles

[OFF]

Se muestran las
trazas

Se muestran las
trazas

Se muestran las trazas

[1]

Se ocultan las trazas

Se muestran las
trazas

Se muestran las trazas

[2]

Se ocultan las trazas

Se ocultan las trazas

Se muestran las trazas

8. Cierre el menu.

Nota: Cuando se selecciona la opcion [1] o [2], no se generan rastros de ecos fuera
del area mostrada. Es importante observar que, cuando el area representada se
desplaza mediante funciones como el descentrado o el movimiento verdadero, los
ecos recien representados no tienen traza.

Establecer la longitud de la traza (solo tipos B/W)

Puede guardar hasta 48 horas de recorridos. La [TRAIL LENGTH] puede configurarse
a una de las siguientes duraciones: [NORMAL], [12H], [24H] o [48H]. Para establecer
la longitud de traza, siga el procedimiento que se indica a continuacion.

ECHO].
NEXT].

Seleccione [4 TRAILS]. EI menu [TRAILS] aparece.

Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [TRAIL] para acceder a

1. Abra el menu.
2. Seleccione [1
3. Seleccione [0
4.

este menu.
5.

6. Seleccione [4

TRAIL LENGTH].

Seleccione [0 NEXT] para mostrar la segunda pagina del menu.
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Seleccione la longitud deseada.

[NORMALY]: Los senderos se muestran en una linea unica y continua con un solo
color.

[12H], [24H] o [48H]: Los senderos aparecen en segmentos. El intervalo para
cada cambio de segmento depende de su seleccidn, tal y como se muestra a
continuacion.

* 12H: Intervalos de una hora.

e 24H: Intervalos de dos horas.
» 48H: Intervalos de cuatro horas.

Nota: Cuando se selecciona una longitud distinta de [NORMAL], configure [3
TRAIL GRADATION] a [SINGLE]. Si selecciona [MULT]I], el intervalo entre cada
segmento coloreado puede ser dificil de ver con claridad.

Cierre el menu.

1.37.13 Establecer el color de la traza (solo tipos B/W)

La configuracién para la coloracion del rastro depende de la configuracion para [3
TRAIL GRADATION] y [4 TRAIL LENGTH], como se muestra en la siguiente tabla.

Longitud Gradacion Establecer la ubicacion
NORMAL UNA VEZ [MAIN] — [2 ECHO] — [0 NEXT] — [4 TRAILS] —
MULTI [4 TRAIL COLOR]

[12H], [24H], [48H] | MULT!

UNA VEZ | [MAIN] — [2 ECHO] — [0 NEXT] — [4 TRAILS] —
[0 NEXT] — [6 LONG TRAIL COLOR]

Cuando [TRAIL LENGTH] se establece en [NORMAL]

Puede asignar uno de los seis colores cuando [4 TRAIL LENGTH] esta configurado
en [NORMAL].

AP oo nN -~

o

7.

Abra el menu.
Seleccione [1 ECHOJ.
Seleccione [0 NEXT].

Seleccione [4 TRAILS]. EI menu [TRAILS] aparece.

Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [TRAIL] para acceder a
este menu.

Seleccione [4 TRAIL COLOR].

Seleccione el color requerido. Los colores disponibles son: [GRN] (verde), [BLU]
(azul), [CYA] (cian), [MAG] (magenta), [WHT] (blanco), y [YEL] (amarillo).

Cierre el menu.

Cuando [TRAIL LENGTH] se establece en algo distinto de [NORMAL]

Cuando [4 TRAIL LENGTH] esta configurado a [12H], [24H] o [48H], puede
seleccionar el color para cada segmento de la ruta.

1.
2.

Abra el menu.
Seleccione [1 ECHOJ.
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1.37.14
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Seleccione [0 NEXT].

Seleccione [4 TRAILS]. El menu [TRAILS] aparece. LONG TRAIL COLOR
Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro | RAIL COLOR

de [TRAIL] para acceder a este menu. T COEGES

=0

Seleccione [0 NEXT] para mostrar la segunda pagina
del menu.

Seleccione [6 LONG TRAIL COLOR]. EI [LONG
TRAIL COLOR MENU] aparece (vea la figura a la
derecha).

Seleccione [3 LONG TRAIL COLORS].

Establezca los colores de la manera deseada.
Haga clic con el botén izquierdo del ratdon para mover el cursor a través de los
colores y gire la rueda de desplazamiento para cambiar el color resaltado. El
menu muestra 12 colores, numerados respectivamente desde [1] hasta [12]. El
primer segmento de los senderos se asigna el color para el numero [1].

3
4.
5
B
74
g:

0

D=

Cierre el menu.

Eliminar los colores de una secciéon-de una traza multicolor
(solo tipos B/W)
Puede eliminar el color o los colores de una seccion de una traza multicolor y dejar la

seccion seleccionada en gris. Para eliminar el color o los colores, siga el
procedimiento que se indica a continuacion.

Nota: Esta funcion solo esta disponible cuando [4 TRAIL LENGTH] esta configurado
a algo diferente de [NORMAL].

1.

2.
3.
4

© N o o

Abra el menu.
Seleccione [1 ECHOJ.
Seleccione [0 NEXT].

Seleccione [4 TRAILS]. EI menu [TRAILS] aparece.

Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [TRAIL] para acceder a
este menu.

Seleccione [0 NEXT] para mostrar la segunda pagina del mend.
Seleccione [5 TRAIL GRAY-OUT TIME].

Seleccione la hora inicial y final del periodo que quiere cambiar a gris.
Cierre el menu.

Para desactivar la eliminacion de color, establezca el inicio y el fin a [00:00] en el paso
7 del procedimiento anterior.
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1.37.15 Desplazar los colores de una traza multicolor (solo tipos B/W)

Puede "desplazar" el orden de los colores de la estela. Cuando se activa esta funcion,
se modifica el primer color usado para pintar la traza.

Estela de eco .
Coloracion de la traza antes de
. | . | | | " | A | aplicar el desplazamiento

T T T T T
Fucsia Castafio  Rojo Magenta Amarillo
Eco de blanco
Estela de eco

La coloracién fucsia —
empieza aqui

| | | | | Coloracion de la traza después
¥ ¥ 1 ¥ ¥ de aplicar el desplazamiento

Castafio Rojo Magenta Amarillo Lima

Nota: Si el tiempo de rastro configurado en la caja [TRAIL] es mayor que el tiempo
seleccionado en [4 TRAIL LENGTH] dentro del menu [TRAIL], los rastros no se
muestran después de que el tiempo de rastro haya transcurrido. Por ejemplo, basado
en la figura anterior, si el tiempo de seguimiento se establece en [05:00] en el cuadro
[TRAIL] y [4 TRIAL LENGTH] se establece en [12H], la coloracion del seguimiento se
detendra después de Amarillo.

Para desplazar los colores, siga el procedimiento que se indica a continuacion.

oo DN =

© N oo

Abra el menu.
Seleccione [1 ECHOJ.
Seleccione [0 NEXT].

Seleccione [4 TRAILS]. El menu [TRAILS] aparece.
Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [TRAIL] para acceder a
este menu.

Seleccione [0 NEXT] para mostrar la segunda pagina del menu.
Seleccione [6 LONG TRAIL COLOR].
Seleccione [2 OFFSET TRAIL COLOR].

Para compensar el color por uno, seleccione [ON].

Por ejemplo, si seleccion6 [FUSCHIA] como el color inicial para los rastros
multicolores, el primer color después del desplazamiento se convierte en
[MAROON].

Para dejar los colores en su orden original, seleccione [OFF].

Cierre el menu.
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1.38

Analizador de blancos (solo tipos B/W)

La funcién de analizador de blancos analiza los ecos y asiste al operador para
identificar blancos peligrosos. Esta funcidn es especialmente util con lluvia/nieve
fuerte o cuando hay reflejos en la superficie que causan interferencias y ruido.

El analizador de blancos también puede aplicar un sombreado sobre las areas con

lluvia fuerte, reduciendo las interferencias visibles y permitiendo una visién mas nitida
de los blancos potenciales.

Los ecos se representan en cinco colores diferentes para ayudar al operador a
identificar blancos. Los colores y sus respectivos ecos cambian dependiendo del

color de eco seleccionado desde el menu [BRILL] (ver seccién 1.45) se muestran en
la tabla a continuacion.

Eco Color de eco seleccionado

AMARILLO | VER BLA AMB M-GRN M-CYA
Reflejos de superficie Verde Verde | Verde | Verde Verde Verde
Lluvia Gris Gris Gris Gris Gris Gris
Blanco moévil Rojo Rojo Rojo Rojo Rosa Rosa
Blanco aproximandose Rosa Rosa Rosa Rosa Blanco Blanco
Otros ecos Amarillo Verde | Blanco | Ambar | Rojo averde | Rojo a azul

1-74

Las siguientes figuras de ejemplo muestran el modo en que esta funcion afecta a los
ecos representados.

L

No hay ajuste de eco

(Analizador de objetivos desactivado, EAV desactivado,
sombreado desactivado)

La lluvia, los objetivos en movimiento y las reflexiones de

superficie se muestran sin ningun filtrado.

Ajuste moderado de eco

(Analizador objetivo activado, EAV activado, sombreado

desactivado)

Los ecos estan coloreados, las reflexiones de superficie y

la lluvia estan filtradas.

Ajuste minimo de eco

LY

(Analizador de objetivo activado, EAV desactivado,

sombreado desactivado)

Los ecos estan coloreados, las reflexiones de superficie
estan filtradas, la lluvia esta mostrada.

Ajuste méaximo de eco
(Analizador objetivo activado, EAV activado, sombreado
activado)

Los ecos estan coloreados, las reflexiones superficiales son
filtradas, la lluvia se muestra en sombreado de color gris.
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1. DESCRIPCION OPERATIVA

Nota 1: Esta funcién funciona mejor cuando los ajustes de [GAIN], [STC], [RAIN],
[NOISE REJECT] y [VIDEO CONTRAST] estan correctamente configurados (las
reflexiones en la superficie se muestran en verde y la lluvia se muestra en gris).

Nota 2: Esta funcion identifica blancos moviles asi como blancos que se aproximan.
Esta funcion no reconoce las boyas y otros objetos estacionarios como blancos que
se aproximan.

Nota 3: El analizador de blancos requiere un breve periodo de tiempo para analizar
ecos Yy representarlos en pantalla. Si su antena gira a mas de 40 rpm, los blancos
moviles no pueden representarse correctamente. Por ello, se recomienda actuar con
precaucion al utilizar la funcién de analizador de blancos.

Nota 4: El rendimiento de la funcién de analizador de blancos puede verse afectada
por factores como el tamario del blanco, las condiciones meteoroldgicas y marinas, la
configuracién del equipo fisico, los ajustes de compensacion y otros.

Nota 5: Cuando se activa el modo de funcién de alta velocidad (durante la
instalacion), esta funcion se desactiva automaticamente a una distancia de 2 millas
nauticas o menos. Para obtener detalles sobre el modo de rotacion de alta velocidad,
pongase en contacto con su distribuidor.

2Qué es el "rayado"?

Donde el promedio de eco puede ocultar lluvias ligeras en la pantalla, la funcion de
sombreado, cuando esta activada, coloca un "velo" gris sobre las areas donde se
detecta lluvia. Esto permite al operador distinguir donde hay lluvia sin que esta afecte
a la calidad de los ecos representados.

Activacioén y desactivacion del analizador de blancos

Abra el menu.
Seleccione [1 ECHOJ.

Seleccione [2 CUSTOMIZED ECHOJ.
Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [PICTURE] para
acceder a este menu.

4. Seleccione [5 TARGET ANALYZER].

5. Seleccione [OFF] para desactivar la funcion, AUTO L |
o [ON] para activar la funcion. : i

Seleccione [6 RAIN ECHO HATCHING].

7. Seleccione [OFF] para desactivar la funcion,
o [ON] para activar la funcion.

8. Cierre el menu.
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1.39
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Alarma de blanco

La alarma de blanco sirve para avisar al navegador cuando los blancos (barcos,
masas de tierra, etc.) entran en un area especifica mediante sefiales visuales y
sonoras.

El operador puede establecer zonas Q PRECAUCION

de alarma de cualquier tamafio en

cualqwer posicion; sin embargo’ I’as + No se debe confiar en la alarma como Unico medio
zonas deben hallarse dentro del area para detectar posibles situaciones de colision.

de visualizacion operativa.

Nota: L ias de al bieti * Los controles A/C SEA, A/C RAIN y GAIN deben
ota: Las cajas de alarma objetivo no estar correctamente ajustados para asegurar que el

se muestran cuando la configuracion sistema de alarma no pasa por alto ecos de blancos.
para [AZ/ALR SELECT] en el menu
[TT-AlS] se establece en la configuracion predeterminada [AQUISITION ZONE]. Para
habilitar esta funcién, configure [AZ/ALR SELECT] en el menu [TT-AlS] a [TARGET
ALARM ZONE].

Establecer una zona de alarma de blanco

A continuacion, se muestra el procedimiento para ajustar una alarma de blanco,
utilizando la ilustracion siguiente como ejemplo. Los cuadros de alarma estan
etiquetados [1:]y [2:], y se encuentran en'|a parte inferior derecha de la pantalla, cerca
de los cuadros VRM.

1. Seleccione el cuadro de alarma apropiadoy haga clic izquierdo. El cursor salta al
area de visualizacion operacional y |a indicacion "SET" aparece dentro del cuadro
de alarma objetivo seleccionado.

"IET ALR TGT ALR
Haga clic en la Zona de | TT/AIS TT/AIS La indicacion cambia a

alarma que desee configurar. i "ESTABLECER".
2:

Utilizando la bola de control, desplace el cursor al punto A y haga clic izquierdo.

Utilizando la bola de control, desplace el cursor al punto B y haga clic izquierdo.
La indicacion «SET» se sustituye por «\WORK» en el cuadro. Las lineas de la
zona de alarma de blanco se representan con lineas discontinuas.

50 i, 2
20 bl 020

Zona de — Ejemplos de otras zonas de alarma
alarma del Punto A
blanco X
Punto B -
o, X ;
" Punto A X

PuntoB

i T
i
190 180 170 "0

200 i

Nota 1: Para crear una zona de alarma de 360°, coloque el punto B en la misma
posicion que el punto A.

Nota 2: Se pueden establecer dos zonas de alarma simultaneamente. No obstante,
la segunda zona de alarma solo esta disponible cuando la primera esta activa.
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1. DESCRIPCION OPERATIVA

Nota 3: Cuando la zona de alarma objetivo no esta dentro del rango en uso, la
indicacion "UP RNG" aparece a la derecha del cuadro de alarma objetivo. En este
caso se debe escoger una escala con la que la pantalla pueda contener la zona de
alarma de blanco.

Silenciar la alarma de blanco

La presencia de un blanco en la zona de alarma de blanco produce una alarma tanto
visual (parpadeo) como sonora (pitido). Para silenciar la alarma sonora, seleccione el
cuadro de alarma de blanco apropiado y haga clic izquierdo. La indicacion de la caja
de alarma objetivo muestra "MUTE". De este modo se desactivara la alarma sonora
pero no se detendra el parpadeo del blanco infractor. También puede detener la
alarma desactivando la zona de alarma objetivo (consulte seccién 1.39.3).

Para reactivar la alarma de audio, seleccione el cuadro de alarma objetivo y luego
haga clic con el boton izquierdo para mostrar "WORK" en el cuadro.

Como desactivar una alarma de blanco

Seleccione el cuadro de destino que se desactivara, luego presione y mantenga
pulsado el botén izquierdo en la Unidad de Control.

Nota: Cuando ambas zonas de alarma estan activas, la segunda ([2:]) zona de
alarma debe ser desactivada antes de que la primera ([1:]) pueda ser desactivada.
Si ambas zonas estan activas cuando intenta desactivar la zona [1:], el sistema emite
dos pitidos audibles y muestra el mensaje "DELETE ALR2 FIRST".

Cambiar los atributos de la alarma del blanco

Puede seleccionar el nivel de fuerza del eco que dispara la alarma, la condicién que
la genera y el volumen de la alarma sonora de la siguiente manera:

Abra el menu.

Seleccione [4 ALERTS].

Seleccione [6 TARGET ALARM].

Seleccione [2 ALR1 MODE] o [3 ALR2 MODE] segun corresponda.

Seleccione [IN] o [OUT] segun corresponda.
[IN]: Los blancos que entran en la zona de alarma disparan la alarma.
[OUT]: Los blancos que salen de la zona de alarma disparan la alarma.

Seleccione [4 LEVEL].

Seleccione el nivel adecuado de intensidad del eco para activar la alarma. [1]: los
ecos débiles pueden activar la alarma, [4]: solo los ecos fuertes activan la alarma.

ok~ wbd =

o

8. Seleccione [1 BACK] para regresar al menu de [ALERT].
9. Seleccione [3 ALERT VOLUME].

10. Seleccione [OFF], [LOW], [MID] o [HIGH] segun corresponda.
Nota 1: Esta configuracion se aplica a todas las sefiales de alarma del sistema
de radar.

Nota 2: Las opciones [OFF] no se muestran para los radares tipo IMO/R.

11. Cierre el menu.
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Lineas PI (indice paralelo)

Las lineas Pl son utiles para mantener una distancia
constante entre el barco propio y la linea de costa o
un barco asociado durante la navegacion.

Puede controlar la presentacién y el intervalo de las
lineas Pl desde el cuadro [Pl Line], que se encuentra
en la esquina inferior izquierda de la pantalla.

Lineas PI

Caja [Pl Line]

Numero de linea Pl —1 l—Estado de linea Pl

Intervalo de lineas PI% 0.023NNM BRELEEL

Mostrar/ocultar las lineas Pl

Puede mostrar u ocultar las lineas PI, segun sea necesario, con el siguiente

procedimiento.

1. Coloque el cursor en el numero de linea Pl o en el estado de la linea Pl en el

cuadro de linea PI.

2. Gire la rueda de desplazamiento para seleccionar la linea Pl (P11 a PI6) que

desee mostrar u ocultar.

Nota 1: Para los tipos IMO/A/B/R, P15y PI6 solo estan disponibles cuando [SET

MAXIMUM PI LINES] esta configurado en [1].

Nota 2: Para los tipos W, PI5 y PI6 no estan disponibles.

3. Haga clic izquierdo para alternar entre [ON] (la linea Pl se muestra) o [OFF] (la

linea PI esta oculta).

Ajustar el numero maximo de lineas representadas

El numero maximo de lineas Pl disponibles para que se muestren depende de su tipo
de radar. Ademas, el numero real de lineas visibles puede ser menor dependiendo

del intervalo de las lineas.

Tipos IMO/A/B/R
Abra el menu.

2. Seleccione [3 NAV TOOLS].
Seleccione [2 PI LINES]. El menu [PI LINES]
aparece.

4. Seleccione [3 SET MAXIMUM PI LINES].
Estan disponibles hasta seis conjuntos de
lineas PI dependiendo del numero maximo de
lineas Pl seleccionadas en el menu.

» [1]: Hay seis conjuntos de lineas PI (P11 a
P16) disponibles.

* [2], [3] o [6]: Cuatro conjuntos de lineas PI
(P11 a Pl4).

Pl LINES
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5. Seleccione la opcién apropiada.
6. Cierre el menu.

Tipos W
Abra el menu.
Seleccione [3 NAV TOOLS]. Pl LINES
Seleccione [2 PI LINES]. El menu [Pl LINES]
aparece.

4. Seleccione [2SET MAXIMUM PI11-3LINES]0[3 |EE¥Eys
SET MAXIMUM PI 24 LINES] segun sea PI LINE MODE
necesario. . Iz\iwlmawmmc
Hasta cuatro conjuntos de lineas Pl estan EEE—
disponibles dependiendo del nimero maximo de lineas Pl seleccionadas en el
menu.

XPI1-3 LINES

’|2:4 LINES

* [1]: No disponible para los tipos W.

* [2], [3] o [6]: Cuatro conjuntos de lineas Pl (PI1 a Pl4).
5. Seleccione la opcién apropiada.
6. Cierre el menu.

Cambiar la demora y el intervalo de las lineas PI

1. Sino se muestra ya, muestre una linea de PI, haciendo referencia a
seccion 1.40.1.

2. Coloque laflecha en la linea de referencia y orientacion del rodamiento de lalinea
Pl en el cuadro [PI Line].

3. Gire la rueda de desplazamiento para ajustar la demora de la linea Pl entre
000,0° y 359,9°.

Coloque el cursor sobre el intervalo de la linea PI.

5. Gire larueda de desplazamiento para ajustar el intervalo de la linea PI.
Un valor de intervalo negativo mueve la linea Pl a un lado de la linea que corta la
posicion del barco propio. Un valor de intervalo positivo mueve la linea al otro lado
de la posicion del barco propio.

Cambiar la referencia de demora de la linea Pl (solo los tipos
B/W)

El rumbo de referencia de la linea Pl de los radares IMO/A/R se fija al Norte
(Verdadero). Para los radares tipo B/W, sin embargo, la referencia de la linea PI
puede ser relativa al rumbo del propio buque (Relativo) o referenciada al Norte
(Verdadero) como se indica a continuacion.

Tipos B

Abra el menu.

Seleccione [3 NAV TOOLS].

Seleccione [2 PI LINES].

Seleccione [2 Pl LINE BEARING].

Seleccione [REL] o [TRUE] segun corresponda.
Cierre el menu.

S o
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1.40.6

1.40.7
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Tipos W

Coloque el cursor sobre el indicador de referencia y el cojinete de linea Pl en la
esquina inferior izquierda de la pantalla, luego haga clic derecho para alternar entre
[T] (Verdadero) y [R] (Relativo).

Cambiar la orientacion de la linea PI

La orientacién de las lineas Pl se puede seleccionar en paralelo o perpendicular.
Nota: Esta funcién solo esta disponible cuando [SET MAXIMUM PI LINES] esta
configurada para un valor diferente de [1].

Abra el menu.

Seleccione [3 NAV TOOLS].

Seleccione [2 PI LINES].

Seleccione [4 Pl LINE MODE].

Seleccione [PARALLEL] o [PERPENDIC] segun corresponda.

Cierre el menu.

© a0k~ DN~

Restablecer el valor por defecto de las lineas Pl (rumbo del
barco)

Puede devolver automaticamente las lineas de Pl a la orientacion predeterminada
(rumbo del barco), 0 grados para orientacion paralela, 90 grados para orientacion
perpendicular. Es mas rapido que de forma manual.

Desde el cuadro de lineas Pl

Coloque el cursor en la indicacién del cuadro de numero de linea PI, luego presione
y mantenga presionado el botén izquierdo.

Desde el menu

Abra el menu:

Seleccione [3 NAV TOOLS].

Seleccione [2 PI LINES].

Seleccione [5 RESET PI LINES]. Las lineas PI se restablecen.

Cierre el menu.

o kw0 bd =

Cambiar la longitud de las lineas PI (solo tipos IMO/A/B/R)

Puede cambiar la longitud de las lineas PI. Esta funcién solo esta disponible cuando
[SET MAXIMUM PI LINES] esta configurado en [1]. Si no se muestran actualmente,
puede mostrar las lineas de Pl para las que desea cambiar la longitud haciendo
referencia a seccion 1.40.2.

Abra el menu.

Seleccione [3 NAV TOOLS].

Seleccione [2 PI LINES].

Seleccione [6 TRUNC RANGE 1].

Seleccione [ON].

o bk w0 bd =



1.41

1.41.1

1. DESCRIPCION OPERATIVA

6. Gire larueda de desplazamiento para ajustar la longitud de la linea Pl delantera.
El rango disponible es de 0,000 MM a 24,000 MM. Todas las lineas Pl mas alla
de esta marca se ocultaran.

7. Haga clic izquierdo para confirmar el ajuste.
. Seleccione [7 TRUNC RANGE 2].
9. Seleccione [ON].

10. Gire la rueda de desplazamiento para ajustar la longitud de la linea Pl delantera.
El rango disponible es de 0,000 MM a 24,000 MM. Todas las lineas Pl mas alla
de esta marca se ocultaran.

11. Para cambiar la longitud de otras lineas PI, active la linea que desea ajustar y
repita los pasos 1 a 10.

12. Cierre el menu.

Linea de proa | Linea Pl

Posicion barco propio ,
Ajuste longitud TRUNC RANGE 1

Ajuste longitud TRUNC RANGE 2

Uso del cursor de red (rombo) (solo los tipos B/
W)

El cursor de red se utiliza para representar su red de pesca EBL
en la pantalla del radar.

Resulta de especial utilidad para que los arrastreros de
fondo puedan saber dénde se encuentra la red. Introduzca
las dimensiones de su red en el menu para que la red
aparezca a escala en la pantalla.

Cursor de red
(Cursor de diamante)

Activacion del cursor de red

Para activar el cursor de red, proceda de la siguiente manera.

NET CURSOR

1) Abra el menu.

2) Seleccione [3 NAV TOOLS]. > .l RSOR D| SPLAY

3) Seleccione [3 EBLVRM<CURSOR SET]. ON

4) Seleccione [0 NEXT] para mostrar la segunda 3 Fi ‘leri:ALF LENGTH
pagina del menu. 4 REAR HALF LENGTH

5) Seleccione [NET CURSOR]. 0. Om

6) Seleccione [NET CURSOR DISPLAY]. 5 NET WIDTH

7) Seleccione [ON] para activar, o [OFF] para 0. b
desactivar el cursor de red. B50]

8) Cierre el menu.

WARP LENGTH
0. Om
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Ajuste de las dimensiones y la orientacion del cursor de red

© a0k~ DN =~

10.
11.

12.
13.

14.

Abra el menu.

Seleccione [3 NAV TOOLS].

Seleccione [3 EBLVRM<CURSOR SET].

Seleccione [0 NEXT] para mostrar la segunda pagina del menu.
[3 FRONT HALF LENGTH].

Gire la scrollwheel, luego haga clic izquierdo para establecer la longitud de la
seccion de red seleccionada.

Nota: La longitud aparece en la indicacién [WARP LENGTH]. Establezca los
valores para que la longitud total de la parte delantera y trasera sea igual o inferior
a 3000 m.

Seleccione [4 REAR HALF LENGTH].

Gire la scrollwheel, luego haga clic izquierdo para Longitud
establecer la longitud de la seccion de red a delantera de
seleccionada. i

Nota: La longitud aparece en la indicacion [WARP
LENGTH)]. Establezca los valores para que la longitud

Ancho de red

. . . Longitud
total de la parte delantera y trasera sea igual o inferior trasera
a 3000 m. b de la red

Seleccione [5 NET WIDTH]. AN
Gire la scrollwheel, luego haga clic izquierdo para establecer el ancho de la red.

Seleccione [6 ROTATE STEP].

Seleccione [360°] o [32 POINTS] y haga clic izquierdo.

El cursor de red se mueve del mismo modo que la EBL2. Seleccione [360°] para
moverlo en pasos de 0,1°, 0 [32 POINTS] para moverlo en pasos de 11,25°.

Cierre el menu.

Inserte el cursor de red en la posicion de la red con la funciéon de compensacion
de EBL.

1) Pulse la tecla EBL OFFSET.
2) Mueva el cursor hasta la posicion de la red y haga clic izquierdo.

Gire la perilla EBL para ajustar la orientacion del cursor de red hasta que el cursor
esté en linea con, o contra, la direccion de la marea.
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Zoom

La funcién de zoom amplia un area de interés hasta el doble del tamafio de
visualizaciéon normal, dentro del [INFORMATION BOX]. El zoom puede seleccionarse
utilizando la unidad de control o desde una tecla de funcion preestablecida (consulte
seccion 1.9 para saber cdmo asignar funciones a las teclas de funcién).

El zoom no esta disponible cuando la configuracién de la [INFORMATION BOX] para
los [TARGET DATA] esta configurada como [LARGE].

Para habilitar/deshabilitar la ampliacion del zoom, seleccione la configuracion de
zoom apropiada ([2TIMES]: habilita la ampliacién a 2%, o [3TIMES]: habilita la
ampliacion a 3x) desde la opcion [ZOOM] en el menu [INFORMATION BOX]. (Véase
seccion 1.47.)

1. Seleccione el area de visualizacion operativa y luego haga clic derecho para
mostrar el menu contextual de [CURSOR].

Seleccione [ZOOM].

Situe el cursor dentro del area de visualizacion operativa y haga clic izquierdo. El
cursor se muestra ahora con un cuadro de zoom.

4. Situe el cursor y el cuadro de zoom en la posicién que desea amplificar y haga
clic izquierdo para fijar el cuadro.
Si el cuadro de zoom no se coloca donde usted desea, haga clic izquierdo dos
veces y mueva el cuadro al lugar correcto. Haga clic izquierdo para fijar el cuadro.

5. Haga clic derecho para completar el procedimiento. El area seleccionada se
muestra en el lado derecho de la pantalla y el cursor recupera su forma normal.

| El cuadro de zoom se sitta en

la posicién de la amplificacion y
el cursor recupera su forma
normal.
El*— Cursor con
cuadro de

Para inhabilitar la funcion de zoom, repita los pasos 1 a 3. En el paso 3, el cuadro de
zoom se retira de la pantalla.

Nota: Donde la funcion de zoom esté asignada a una tecla de funcion, presione la
tecla de funcién para alternar entre los ajustes de zoom en el siguiente orden: [OFF]
— [2TIMES] (magnificacion 2x) — [3TIMES] (magnificacion 3x) — [OFF]...

Esta operacion funciona en relacion directa con los ajustes seleccionados desde la
opcién [ZOOM] en el menu [INFORMATION BOX]. Para utilizar la funcién de zoom
en un area diferente, siga el procedimiento (pasos 1 a 5) indicado anteriormente.
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Uso de las marcas

Marca de la linea de proa

La linea de proa es una linea que va desde la posicion del barco propio hasta el borde
exterior del area de presentacion del radar y aparece a cero grados en la escala de
demora en el modo PROA ARRIBA. La orientacién de la linea cambia dependiendo
de la orientacion del barco en los modos NORTE ARRIBA y Mov. verdadero.

Linea de proa
/ - N
Ocultar temporalmente la linea de proa

A fin de apagar temporalmente la linea de rumbo para observar los objetivos
existentes directamente frente al propio barco, presione y mantenga pulsada la tecla
HL OFF, o sitle el cursor en el cuadro [HL OFF] de la barra InstantAccess™ y haga
clic izquierdo y mantenga pulsado.

Ademas de la linea de encabezado, el marcador de popa y todos los graficos dentro
del area de visualizacion operativa también se borran. A volver a mostrar la linea de
encabezado, etc., suelte la tecla o el botén izquierdo.

Ocultar/mostrar la marca de popa

El marcador de popa es una linea discontinua que aparece en el lado opuesto a la
linea de proa.

e ineade popPa ————

Para mostrar o borrar este marcador, siga estos pasos:

Abra el menu.

2. Seleccione [2 MARKS].
Para tipos A/B/W con funcionalidad de trazador de radar, seleccione [2
MARKS+<CHART].

3. Seleccione [3 STERN MARK].
Seleccione [ON] o [OFF] segun corresponda.
5. Cierre el menu.
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Marca norte

El indicador del norte se representa como una linea Ml Marca norte
discontinua corta en el borde interior del area de /
visualizacién operativa. En el modo PROA ARRIBA, el
indicador del norte se mueve en funcién de la demora del
barco propio.

La marca del norte se oculta cuando el radar esta en modo \
de espera. \

Configuracion del simbolo del barco propio

El simbolo del barco propio marca su posicion en la pantalla. Puede activarse o
desactivarse, y su configuracién puede seleccionarse desde el menu [MARK]. Hay
dos configuraciones disponibles: simbolo minimizado y simbolo a escala. Si la
dimensién mas grande del simbolo se reduce a menos de 6 mm, el simbolo a escala
desaparecera y el indicador del barco propio se convertira en.un simbolo minimizado.
El simbolo a escala se utiliza para indicar la eslora y la manga del barco. Las
dimensiones del barco deben introducirse en la instalacion para utilizar el simbolo a
escala.

Posicion de N ~&— Linea de proa

-e«—— Linea de proa
la antena P

Linea del haz

/— Linea del haz

Simbolo escalado Simbolo minimizado

Abra el menu.

2. Seleccione [2 MARKS].
Para tipos A/B/W con funcionalidad de trazador de radar, seleccione [2
MARKS+CHART].

3. _Seleccione [2 OWN SHIP MARK].
Seleccione [MINIMIZED] o [SCALED] segun corresponda.
5. Cierre el menu.

Configurar el marcador de barcazas

Puede marcar las ubicaciones de las barcazas en la pantalla con iconos.

Nota: Esta funcién no esta disponible si [ECDIS] esta configurada como [SERIAL] o
[LAN] durante la instalacion. Péngase en contacto con su proveedor para obtener
mas informacion.

Configure la informacién de las barcazas de la siguiente manera:

Abra el mendu.

2. Seleccione [2 MARKS].
Para tipos A/B/W con funcionalidad de trazador de radar, seleccione [2
MARKS+<CHART].

3. Seleccione [6 BARGE MARK].
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1.43.6

1.43.7
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4. Seleccione [2 BARGE MARK DISPLAY].

5. Seleccione [ON] para mostrar las marcas de barcaza, [OFF] para ocultar las
marcas de barcaza, segun corresponda.

6. Seleccione [3 BARGE SIZE]. Gire la rueda de desplazamiento y luego haga clic
izquierdo para ingresar la [LENGTH] y la [WIDTH] de la barcaza.

7. Seleccione [4 BARGE ARRANGEMENT]. Este item le permite configurar una
Unica barcaza o una cadena de barcazas. Gire la rueda de desplazamiento para
seleccionar un valor, y entonces haga clic izquierdo para mover el cursor hasta la
siguiente linea. Seleccione el niumero de barcazas (max. 9) que desea mostrar.
A medida que gira la rueda de desplazamiento, los cuadrados se encienden o
apagan y el numero de barcazas seleccionadas aparece a la derecha.

La primera fila de barcazas de [BARGE ARRANGEMENT]
constituye el lado derecho del icono de barcaza en la pantalla.

Oo0O0OCONEEN 4
ANEEEEEEN o
ANEEEENEN o
ANEEEEEEN9
OoO0oOEmEN 4

Icono del barco propio

También puede utilizar las teclas numéricas de la .unidad de control para
seleccionar el niumero de barcazas.

8. Cierre el menu. La marca de la barcaza se representa ahora tal como se muestra
en la figura del ejemplo de la pagina anterior.

Marca de antena

Cuando [2 OWN SHIP MARK] esta configurado dentro del mend  Marca de —
[2 MARKS] (para los tipos A/B/W con funcionalidad de Radar antena
Plotter, este menu aparece como [2 MARKS<CHART]), el lugar
de la antena se muestra como una cruz azul. La ubicacién de la
antena, y por tanto la marca de la antena, se establece en la
instalacion.

Cuadricula de latitud/longitud

Puede mostrar/ocultar la cuadricula de lat./lon. para que se ajuste a sus preferencias.

Abra el menu.

: MARK (2/2)
2. Seleccione [2 MARK]. ; g?{%(

Para tipos A/B/W con funcionalidad de OFF/ON

trazador de radar, seleccione [2

MARKS+-CHART].

3. Seleccione [0 NEXT] para mostrar la pagina siguiente.

4. Seleccione [2 GRID], luego seleccione [ON] para mostrar la cuadricula, o [OFF]
para ocultarla.

5. Cierre el menu.



1.44

1.44.1

1.44.2

1.44.3

Marca Drop

El operador puede introducir una marca Drop en un
punto seleccionado para averiguar la distancia y la
demora desde el barco propio hasta la marca. Esto
puede ser util para marcar un punto que desea evitar
mientras navega al destino.

Activar la marca Drop

Para activar la funcién de marca Drop, proceda de la siguiente manera:

Abra el menu.
2. Seleccione [2 MARKS].

Para tipos A/B/W con funcionalidad de Trazador de Radar, este menu

aparece como [2 MARKS<CHART].
3. Seleccione [4 DROP MARK].

1. DESCRIPCION OPERATIVA

Marca —
Drop

e

Seleccione [ON] para habilitar [DROP MARK]. En la parte inferior de la pantalla

aparecen dos indicaciones.

Los cuadros de marcas drop muestran el nimero de marca,
la demora y la distancia a la marca:

5. Cierre el menu.

Introducir una marca Drop

Seleccione el cuadro de la marca Drop y haga clic izquierdo.

2. Situe el cursor en el lugar donde desea colocar la marca Drop y haga clic

izquierdo.

En el cuadro de la marca Drop se muestran la distancia y la demora a la ubicacién

marcada.

Borrar marcas Drop

Seleccione la marca de eliminacion, luego presione y mantenga pulsado el botén
izquierdo. La marca se borra y las indicaciones de distancia/demora desaparecen.
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1.45

1.45.1

1.45.2

1-88

Esquemas de brillo y color

Los esquemas de brillo y color son "paletas” predeterminadas que le permiten
cambiar el brillo y el color de los datos en pantalla.

Seleccione un esquema de brillo y color

El sistema dispone de cuatro preajustes de brillo y color entre los que elegir. Cada
configuracion preestablecida es personalizable (consulte seccion 1.45.3).

La siguiente lista muestra cada preajuste junto con sus ajustes por defecto.

[PLT1] (predeterminado [DAY-GRYY]): ajuste preestablecido para uso durante el dia
con un fondo gris.

[PLT2] (predeterminado [DAY-BLU]): configuracion predeterminada para uso en la
luz del dia con un fondo azul.

[PLT3] (predeterminado [DUSK-BLU]): configuracién para uso al anochecer con un
fondo azul.

[PLT4] (por defecto [NIGHT-GRY]): configuracion predeterminada para uso
nocturno con un fondo gris.

Para cambiar el esquema actual, siga estos pasos:

1.

Coloque el cursor sobre la [PLT] indicacién, dentro del cuadro de configuracién
de brillo en la esquina inferior izquierda de la pantalla.

Sitte el cursor aqui y haga clic izquierdo para cambiar el ajuste de brillo, =
haga clic derecho para abrir el menu [BRILL].

Gire la rueda de desplazamiento para mostrar el esquema que desea utilizar y, a
continuacién, haga clic con el botdn izquierdo.

También puede hacer clic con el botén izquierdo del ratén en la indicacién para
recorrer los esquemas.

Cambiar el color y el brillo asignados a una paleta

1.

Con referencia a seccién 1.45.1, seleccione el esquema cuyos ajustes desea
modificar.

Abra el menu.
Seleccione [9 INITIAL SETTINGS].
Seleccione [2 BRILL]. EI menu [BRILL] aparece.

BRILL1 (1/3




1. DESCRIPCION OPERATIVA

Nota: También puede acceder a este menu haciendo clic derecho en la
indicacion [PLT], dentro del cuadro de configuracion de brillo en la esquina inferior

izquierda de la pantalla.

Seleccione el elemento correspondiente que desee ajustar.

Elemento del ment \

Descripcion

Pagina 1

[2 ECHO COLOR]

Cambia el color utilizado para mostrar los ecos. Los

colores disponibles son: [YEL] (amarillo), [GRN] (verde),

[WHT] (blanco), [AMB]* (dmbar), [M-GRN]*

(multiverde), [M-CYA]* (multiceleste).

*: Solo se muestra para los tipos B/W.

Si selecciona [M-GRN] o [M-CYA], el color del eco

cambia dependiendo de la intensidad del eco.

* [M-GRN]: rojo para los ecos fuertes, pasando por el
verde para los ecos débiles.

* [M-CYA]: rojo para los ecos fuertes, pasando por el
verde para los ecos débiles.

[3 PALETTE]

Cambia el esquema de color (véase seccion 1.45.3).

[4 CONTROL PANEL]

Ajusta el brillo de la retroiluminacion del panel de
control.

[5 CHARACTERS]

Ajusta el brillo del texto en pantalla.

[6 CURSOR] Ajusta el brillo del cursor.

[7 ECHOES] Ajusta el brillo de los ecos.

[8 TRAILS] Ajusta el brillo de las trazas de los ecos.
[9 HL] Ajusta el brillo de la linea de proa.
Pagina 2

[2 RANGE RINGS]

Ajusta el brillo de los anillos de distancia.

[3 BEARING CURSOR]

Ajusta el brillo del cursor de demora.

[4 EBL] Ajusta el brillo de las lineas EBL.

[5 VRM] Ajusta el brillo de las lineas VRM.

[6 PI LINES] Ajusta el brillo de las lineas PI.

[7 TT SYMBOLS] Ajusta el brillo del simbolo de traza de blanco.

[8 AIS SYMBOLS] Ajusta el brillo del simbolo AlS.

[9L/L GRID] Ajusta el brillo de la cuadricula de latitud/longitud.
Pagina 3

[2 MARKS] Ajusta el brillo de la cuadricula de latitud/longitud.

[3 CHART] Ajusta el brillo de la carta. (Solo aparece para los tipos

A/B/W con funcion de ploter de radar).

Gire la rueda de desplazamiento, o presione el nUmero de menu correspondiente
para cambiar o ajustar la configuracion, luego haga clic con el botén izquierdo del
ratén, o presione la tecla ENTER MARK para confirmar la configuracion.

Cierre el menu.
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1.45.3 Cambiar la paleta de colores

Este radar ofrece ocho conjuntos de esquemas de color y brillo para adaptarse a

cualquier condicién de iluminacion ambiental y puede asignarse a un cuadro

predefinido [BRILL].

1. Abra el menu.

2. Seleccione [9 INITIAL SETTINGS].

3. Seleccione [2 BRILL]. El menu [BRILL] aparece.

4. Seleccione [3 PALETTE].

5. Seleccione la paleta adecuada. Los ajustes predeterminados para cada paleta se

muestran en la siguiente tabla.
Elementos Paleta
mostrados en DIA- DIA- | DAY- | ATARDEC | ATARDECE | ATARDECE | NOCHE- NOCHE-
la presentacion | GRIS | AZUL | GRY ER-GRIS R-AZUL R-VERDE GRIS AZUL
Brillo de la 100 100 100 40 40 40 4 4
pantalla
Brillo del panel 15 15 15 7 7 7 3 3
Brillo de 15 15 15 15 15 15 15 15
caracteres
Brillo de cursor 15 15 15 12 12 12 12 12
Brillo de eco 15 15 15 12 12 12 12 12
Brillo de traza 15 15 15 8 8 8 8 8
Brillo de linea de 15 15 15 12 12 12 12 12
proa
Brillo de anillos 15 15 15 7 7 7 15 15
de distancia
Brillo de anillo de 15 15 15 6 6 6 15 15
demoras
Brillo de EBL 15 15 15 12 12 12 12 12
Brillo de VRM 15 15 15 12 12 12 12 12
Brillo de la linea 15 15 15 12 12 12 12 12
PI
Brillo de simbolo 15 15 15 12 12 12 12 12
TT
Brillo del 15 15 15 12 12 12 12 12
simbolo AIS
Brillo de 15 15 15 12 12 12 12 12
cuadricula LL
Brillo de marca 15 15 15 12 12 12 12 12
Brillantez del 7 7 7 6 6 6 6 6
grafico !
Color del Blanco | Blanco | Verde Blanco Blanco Verde Naranja Blanco
caracter 2
Color de fondo™2 | Gris/ Azul/ | Gris/ | Gris oscuro/ | Azul oscuro/ | Gris oscuro/ | Gris oscuro/ | Azul oscuro/
negro azul negro | azul oscuro azul negro negro azul
0Scuro
Color de ODA™ | Negro | Azul | Negro | Azul oscuro Azul Negro Negro Azul
0SCuro
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*1: Solo disponibles para radares de tipo A/B/W.
*2: Este ajuste es fijo y no se puede cambiar.

6. Cierre el menu.
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1. DESCRIPCION OPERATIVA

Representacion y configuracion de datos de
navegacioén

En este radar se pueden representar la corriente oceanica, los datos del oleaje, la
temperatura del agua, la fecha y la hora, asi como los datos de los waypoints, pero
se requieren los sensores adecuados.

Configuracion de datos de navegacion

1. Abra el menu.
2. Seleccione [7 INFORMATION BOX].

| NFORMAT ION BOX
1 BACK
2 OWN SHIP INFO
3 DISPLAY NAV DATA
OFF /0N
4 NAV DATA SETTINGS

5 ZOOM

OFF /2T IMESY 3T IMES

NAV DATA SETTINGS(1/2
BACK
2 DEPTH
[OFF/ON
[m £t
3 DEPTH G

500
DEPTH MARK
000

y €

4. Refiriéndose a la tabla a continuacion, seleccione el elemento de menu apropiado
y luego presione la tecla ENTER MARK.

Elemento del menu

| Ajustes disponibles

Pagina 1

[2 DEPTH]

[OFF], [ON]; [m], [ft]

[3 DEPTH GRAPH SCALE]

[10], [20], [50], [100], [200], [500] (m)

[4 DEPTH MARK]

[000] a [500] (m)

[5 CURRENT]

[OFF], [ON]

[6 WIND] [OFF], [ON]; [kn], [m/s]

[7 WIND REFERENCE] [APPARENT], [NORTH], [THEORETICAL]
Pagina 2

[2 TEMPERATURE] [OFF], [ON]; [°C], [°F]

[3 WPT DATA] [OFF], [REL], [TRUE]

[4 WAVE DATA] [OFF], [ON]

[5 WAVE STAB] [NORTH], [THEORETICAL]
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1.46.2

1-92

Nota 1: [4 WAVE DATA] requiere conexién a un PC con el software de analisis
de ondas instalado.

Nota 2: [4 WAVE DATA] solo puede estar activo en un radar a la vez. Si [4 WAVE
DATA] esta [ON] en otro radar de la misma red, se desactiva automaticamente

[OFF] en este radar.

5. Con referencia a la tabla anterior, seleccione la configuracion adecuada y luego
presione la tecla ENTER MARK.

6. Cierre el menu.
Visualizaciéon de datos de ola

Puede ver los datos de ola cuando un PC con el software de analisis de olas instalado
esté conectado a la misma red que este radar. Cuando [4 WAVE DATA] esta
configurado en [ON], los datos de onda aparecen en el cuadro de informacién de una
manera similar a la que se muestra a continuacion.

La altura significativa de la ola aparece aqui.

o— El angulo y la velocidad del

ETH - |
M ‘*‘ = &— | as direcciones del viento/olas aparecen como

= iconos de tridngulos coloreados alrededor del circulo
del compas. El centro del circulo del compas muestra
el barco propio y el rumbo actual como un icono.
Color purpura: direccion del viento
Color cian: direccién de la primera ola
Color verde: direccion de la segunda ola

La informacion de ola aparece aqui. Nota: Los datos de analisis que tienen una
[ALTURA]: Altura de la ola ) baja integridad o fiabilidad se muestran en
[DIR]: Direccién desde la cual se aproxima la ola. texto amarillo.

[PERIODO]: Tiempo hasta que la.ola alcance el propio barco.

Para obtener mas detalles sobre los datos del analisis de ondas, consulte el manual
del operador (OMC-36181) proporcionado con el software de analisis de ondas.

Representacion de datos de navegacion
Abra el menu.

Seleccione [7 INFORMATION BOX].

Seleccione [3 DISPLAY NAV DATA].

Seleccione [ON] para mostrar los datos de navegacion, [OFF] para ocultar los
datos de navegacion.

> oo N~

5. Cierre el menu.
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1.47 Uso del cuadro de informacion

El cuadro de informacién muestra los datos de los blancos, los datos de navegacion
y las areas amplificadas de la representacion del radar. Para configurar el cuadro de
informacién, proceda de la siguiente manera:

Abra el menu.

2. Seleccione [7 INFORMATION BOX].
Seleccione y ajuste el elemento de menu correspondiente consultando la

siguiente tabla.

4. Cierre el menu.

Elemento del menu

Configuraciones

Descripcion

[2 OWN SHIP INFO]

Consulte

seccion 1.11,
seccion 1.12y
seccion 1.13 para
obtener mas

Configura informacion diversa del barco

propio, como los sensores utilizados para
fijar la posicion, el formato/diferencias de
hora y fecha o los sensores de rumbo y

de velocidad.

detalles.
[3 DISPLAY NAV * [OFF] » Deshabilita la representacion de datos
DATA] de navegacion.
+ [ON]  Habilita la representacion de datos de
navegacion.
[4 NAV DATA Vea seccion 1.46 | Configure el formato en el que se
SETTINGS] para mas muestran varios datos de navegacion en
informacién. el [INFORMATION BOX].
[5 Z200M] + [OFF] * Deshabilita el zoom.
* [2TIMES] » Establezca la ampliacion de zoom en
2x,
* [3TIMES] » Establezca la ampliacion del zoom en

3x.

[6 ZOOM DISPLAY]

- [STAB GND]

- [STAB HDG]

« Zoom estabilizado al fondo
(geograficamente fijado).
» Zoom estabilizado al rumbo del barco

(relativo).
* [STAB NORTH] |« Zoom estabilizado al Norte
(verdadero).
» [TT TRACK] » Zoom sobre los blancos rastreados.
[7 TARGET DATA] + [1BOX] Véase la figura en la pagina siguiente.
+ [2BOX]
+ [3BOX]
* [LARGE]
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Los datos de zoom y de
navegacion se muestran
aqui.

Los datos de zoom y de
navegacion se muestran
aqui.

El zoom se puede mostrar
aqui, pero puede estar oculto
por los datos TT/AIS.

Caja Unica

* Los datos TT/AIS en el cuadro de
informacion se muestran en orden de
adquisicion en la mitad inferior del

cuadro.

Los datos de zoom y de
navegacion se muestran
aqui.

Los datos de zoom y de
navegacion se muestran
aqui, pero pueden estar

ocultos por los datos TT/AIS.

El zoom se puede mostrar
aqui, pero puede estar oculto
por los datos TT/AIS.

2 Cajas

adquiridos.

+ Si dejan de mostrarse los datos del
blanco (TT cancelado, etc.) en el.cuadro
superior, se restablece la presentacion

anterior.

1.48

Interconmutador

+ Si se usa el ajuste 2BOX 0 3BOXy la
mitad inferior del cuadro de informacion
est4 llena, la mitad superior se cubre con
los datos de los blancos TT/AIS recién

Los datos de zoom y de

navegacion se muestran

aqui, pero pueden estar
ocultos por los datos TT/AIS.

Los datos de zoom y de

navegacion se muestran

aqui, pero pueden estar
ocultos por los datos TT/AIS.

El zoom se puede mostrar
aqui, pero puede estar ocuito
por los datos TT/AIS.

3 Cajas

Los datos de zoom y de
navegacion se muestran
aqui.

Solo se muestran datos
TT/AIS en el cuadro
grande.

Hasta tres objetos AlS o
hasta seis objetivos TT.

En configuraciones
MU-270W se pueden
mostrar hasta dos
blancos TT.

Grande

+ Cada cuadro puede mostrar hasta dos
blancos TT o un blanco AlS. (En
configuraciones MU-270W se pueden
mostrar hasta tres blancos TT).

El interconmutador de este radar utiliza Ethernet para transferir video y sefales de
control. Una sefal digital transfiere el video y las sefiales de control. Puede conectar
hasta cuatro antenas y cuatro unidades de presentacion. Establezca la pantalla de
radar y los grupos de antenas desde la pantalla [ANTENNA SELECT].

Cuando conecta una antena diferente, el rumbo escorado y el ajuste de tiempo
(definido en la instalacién) para esta antena se aplican automaticamente.

La caja [ANTENNA] en la posicion superior izquierda muestra la seleccion de antena

actual.
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Caja de antena

ANTX: “x” indica la antena seleccionada.
(M) o (S): indica que la antena es (M)aster [maestra] o (S)lave [esclava].
X-Band o S-Band: indica el ancho de banda de la antena.
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1.48.1 Mostrar la informacion de la antena

Abra el menu.
Seleccione [9 INITIAL SETTINGS].

Seleccione [3 SELECT ANTENNA]. El menu [SELECT ANTENNA] aparece.
Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [ANTENNA] para
acceder a este menu.

SELECT ANTENNA ( Con la informacién que se muestra en este ejemplo, la configuracién del sistema de antenas )

1 BACK seria similar a esta.
ANT 1 : X-BAND
25UP Main Top ANT1 ANT2 ANT3 ANT4
ANT 2 : S-BAND EEEEEE T e N il N

30UP Main 2nd E' — I —I ]| «= Unidad de Antena
ANT 3 : X-BAND ! h ! '

1
I ]

12 Fore R e EEEAE s EE A e S
ANT 4 : X-BAND
12 Aft
OWN RADAR NO.1

2 DISP1 ANT1 DISP1 DISP2 DISP3 DISP4 | «= Unidad Procesadora

MASTER
DISP2 ANT2
MASTER

DISP3 ANT3 HUB-3000
MASTER o 4
DISP4  ANT4 La siquiente informacion se muestra en'el meni [SELECCIONAR ANTENAT:
MASTER + Banda de radar, potencia de salida y posicion de la antena de cada antena actualmente encendida.
9 SAVE INTER-SWITCH (Si una antena no esta encendida, su area de datos aparece vacia).
+ NUmero del radar del barco propio (radar en uso).
NO/YES + Antena actual y combinaciones de presentacion.
0 CLEAR INTER-SWITCH
NO /YES

Nota: Para configuraciones con procesadores asignados como [DISP5]/[DISP6])/
[DISP7]/[DISP8] durante la instalacion, la unidad del procesador se conecta
automaticamente al sistema como [SLAVE] la primera vez que se encuentra
encendido. Puede cambiar este ajuste después de la primera conexion. Véase
seccion 1.48.2.
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1.48.2

1-96

Preseleccion de combinaciones de antena y pantalla

Puede preseleccionar las combinaciones de antena y pantalla para cada antena y
pantalla en el sistema del radar. Por ejemplo, el procedimiento siguiente muestra
cémo seleccionar la unidad de antena n.° 1 para la unidad de presentacién n.° 2.

. Abra el menu.
2. Seleccione [9 INITIAL SETTINGS].

Seleccione [3 SELECT ANTENNA]. El menu [SELECT ANTENNA] aparece.
Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [ANTENNA] para
acceder a este menu.

4. Seleccione la unidad de presentacion para la que desea seleccionar una antena
(en el siguiente paso). De cara a este ejemplo, seleccione [DISP2] para
seleccionar la unidad de presentacion n.° 2.

La indicacion de la antena aparece resaltada.

5. Gire la rueda de desplazamiento para alternar entre [MASTER] y [SLAVE]. El
sistema MASTER transmite configuraciones como [CPA], [TCPA] y
configuraciones de alarmas a los radares SLAVE conectados ala misma red.

Repita los pasos 2 y 3 para configurar otras combinaciones de pantalla y antena.

7. Seleccione [SAVE INTER-SWITCH], luego‘seleccione [YES] para guardar sus
selecciones.

8. Cierre el menu.
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Observaciones sobre la seleccién de antenas

* Unaunidad de antena no se puede controlar desde varias unidades de presentacion.
Seleccione una unidad de presentacion Master (maestra) para una unidad de antena.
Si se configuran dos unidades de antena como maestras, la Ultima presentacion
configurada se convierte en la maestra y las otras presentaciones se cambian
automaticamente a secundarias.

* Una unidad de antena sin una presentacion maestra no se puede seleccionar en las
unidades de presentacion secundarias. Si no hay ninguna antena configurada como
maestra, la presentaciéon con el nimero mas bajo se configura automaticamente
como maestra.

» Silaalerta"LOST ISW FUNC" aparece, realice una de las siguientes acciones, segun
corresponda:

- Si su antena es la Unica que no aparece en la presentacion [ANT SELECT], la linea
LAN de la unidad procesadora puede estar defectuosa. En este caso, use el modo
independiente.

- Si la antena que se encontraba en uso no aparece en la presentacion [ANT
SELECT], puede que esté defectuosa la linea LAN de otra unidad procesadora. En
este caso, consulte la pagina anterior para seleccionar una unidad de antena
diferente.

+ Cuando falla la red, el interconmutador no funciona, pero es posible el
funcionamiento independiente.

» Desactive la funcién de radar dual desde el ment [RADAR INSTALLATION]
(consulte el manual de instalacién IME-36520) antes de configurar la funcion de
interswitch.

» La conexion entre interruptores NO-esta disponible entre las diferentes versiones de
software (por ejemplo: version 03.xx y version 50.xx), incluyendo los radares FAR-
2xx8.

» Al utilizar un radar de la serie FAR-2xx7 para la conexion Interswitch, se deben
realizar los siguientes ajustes desde el menu [RADAR INSTALLATION].

» Establecer [SCANNER] — [DUAL RADAR SETTINGS] — [DUAL RADAR] en
[OFF].
» Establecer  NETWORK] — [LAN1+3 IP ADDRESS] — CLASE a [C].

Al utilizar un radar de la serie FAR-3xx0 para la conexion Interswitch, se deben
realizar los siguientes ajustes desde el menu [RADAR INSTALLATION] del FAR-
3xx0.

+ Establecer [SCANNER] — [OTHERS] — [COMBINE FUNC] en [OFF].
» Establecer NETWORK] — [LAN1+3 IP ADDRESS] — CLASE a [C].

+ Establezca el numero de radar como [1], [2], [3] o [4].

» Deshabilite la funcién de [Icing Prevention].

» Las funciones del radar se controlan de forma independiente, dependiente o
comunmente segun la seleccion como [MASTER] o [SLAVE] (consulte la tabla
siguiente).
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Funciones del radar

Controle

Opcion de
presentacion maestra

Opcion de
presentacion
secundaria

Funcién AIS

Brillo

Trazas de eco

EBL

Datos de lat./long.

Modo de
presentacion

Datos de velocidad

Alarma de blanco

TT, AIS activado/
desactivado

Intervalo de traza TT,
AlS

Modo de vector

Tiempo del vector

VRM

Barrido

Zoom

Alarma de colision TT

Escala 3

Independiente

A/C MAR*!

A/C LLUV*!

Eliminacion
automatica de ecos
parasitos (ACE)*

Ganar*'

IR*2

Eco estiramiento*’

Promedio de eco

Configuracion de
imagen*’
(Personalizar eco)

TRANSMISION/
ESPERA

Sintonizacién

Control
dependiente

Punto de referencia

Independiente

Se puede ajustar el
valor deseado

Se puede ajustar el
valor deseado

No puede controlar

Se puede ajustar el
valor deseado

Advertencia TT LOST

Confirmar alertas TT

Adquirir TT

TT/AIS AZ

Control
comun

Elemento con control
comun

Elemento con
control comun

+1. Cuando el radar conectado es de la serie FAR-2xx8/FAR-3xx0, estos elementos se
pueden ajustar desde el radar "Esclavo".

*2. Cuando la antena de radar conectada es del tipo magnetron de la serie FAR-3xx0/
FAR-2xx8, y el radar esta asignado como "Esclavo", se puede establecer el valor
deseado para estas funciones. Para las unidades SSD de la serie FAR-3xx0/FAR-
2xx8, estas funciones no pueden ser controladas.
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«3.  El valor deseado puede establecerse cuando el radar esté asignado como
"Esclavo"; sin embargo, el rango maximo que se puede mostrar depende de la
configuracion del radar "Maestro".

Compatibilidad de pantallas y funcionamiento

Al conectar con radares de la serie FAR-2xx7

Si se conecta la antena de FAR-2xx8 a FAR-2xx7, laimagen de FAR-2xx7 se muestra
en la pantalla y todas las funciones estan operativas. Sin embargo, si se conecta la
antena de FAR-2xx7 a FAR-2xx8, las siguientes funciones no estan operativas.

» Eliminacion automatica de ecos parasitos (ACE).

» Seleccion de la frecuencia de transmisién mediante el botén [TX CH] para el radar
de estado sdlido.

* Analizador de blancos.

» Sombreado (hatching).

» Atraque STC.

Borrar ajustes del interconmutador

Puede borrar los ajustes del interconmutador mediante el siguiente procedimiento.

1. Abra el menu.

. Seleccione [9 INITIAL SETTINGS].
3. Seleccione [3 SELECT ANTENNA]. El menu [SELECT ANTENNA] aparece.
Nota: También puede hacerclic derecho en el cuadro de [ANTENNA] para
acceder a este menu.
Seleccione [0 CLEAR INTER-SWITCH].
Seleccione [YES] para borrar la configuracion de interswitch. Los ajustes de la
antena vuelven al valor predeterminado.

o b~

Monitor de rendimiento

El monitor de rendimiento, instalado en la unidad de antena, genera una sefial visual
en la representacion del radar cuando la potencia de transmisién del radar y la
sensibilidad de recepcion del radar se encuentran en los limites establecidos.

Activacion y desactivacion del monitor de rendimiento

Poner el radar en modo TX (transmision).

Abra el menu.

Seleccione [1 ECHO].

Seleccione [5 PERFORMANCE MONITOR].

Seleccione la configuracion adecuada y luego presione la tecla ENTER MARK.

ok~ w0 Dbd =

» [OFF]: Desactiva el monitor de rendimiento.
Nota: También puede desactivar el monitor de rendimiento ajustando la escala
manualmente.

* [ON]: Activa el monitor de rendimiento y muestra el grafico.

* [GRAPH ONLY]: Muestra el grafico del monitor de rendimiento, pero el monitor
de rendimiento no se activa.
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6. Cierre el menu.

Cuando el monitor de rendimiento esta activo, la indicacion "PM xARCS" (x: valor de
configuracién de [6 PM ARC]) aparece en caracteres amarillos en la parte superior de

la pantalla.

Nota: Si el sector ciego y la direccion de la antena PM se superponen, desactive el

sector ciego para poder mostrar correctamente los ecos.

El radar se configura automaticamente de la siguiente manera cuando se activa el

monitor de rendimiento.

ajuste previo, fijo.

Ajustable
Configuracion Ajustglarl’:nctlvar eﬂ;ﬁg:; Ajuste al desactivar el PM
activo
[GAIN] 70*7 Sj *3 Ajuste previo a la activaciéon
del PM.
[SEA] 0 No Ajuste previo ala activacion
del PM.
[SEA AUTO] MAN. No Ajuste previo a la activacion
del PM.
[RAIN] 0 No Ajuste previo ala activacion
del PM.
[RAIN AUTO] MAN. No Ajuste previo a la activaciéon
del PM.
[TUNE] AUTOMATICA No Ajuste previo a la activacion
(aparece solo para del PM.
radares de magnetrén)
[TX CH] Ch1 No Ajuste previo a la activacion
(Mostrado en lugar de del PM.
[TUNE] solo para
radares de estado
so6lido)
[ACE] OFF No Ajuste previo a la activacién
del PM.
[ES] OFF No Ajuste previo a la activacion
del PM.
[EAV] OFF No Ajuste previo a la activacion
del PM.
[IR] 2 No Ajuste previo ala activacion
del PM.
[NOISE REJECT] OFF No Ajuste previo a la activacion
del PM.
[VIDEO CONTRAST] 4-B No Ajuste previo ala activacion
del PM.
[PULSE] LARGO No Ajuste previo a la activacion
del PM.
[2ND ECHO REJ] OFF No Ajuste previo a la activacion
del PM.
[LOW LEVEL ECHO] Se mantiene el No Ajuste previo a la activacion
ajuste previo, fijo. del PM.
[WIPER] OFF No Ajuste previo a la activacion
del PM.
[CUSTOMIZED ECHO] | Se mantiene el No Vuelta a pantalla activa.
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Ajustable
Configuracion Ajustila;:nctlvar erln;vter:tsé Ajuste al desactivar el PM
activo
[PRESENTATION Sin cambios *2 SI Ajuste al desactivar el PM.
MODE]

[RANGE] 24 NM, 24 millas, Si*4 Ajuste previo a la activacién
48 km, 48 kyd*d del PM.

[OFF CENTER] OFF Si Ajuste al desactivar el PM.

Revolucion de antena | 24 rpm No Ajuste previo a la activacion
del PM.

[VIDEO CONTRAST 4 e| B*® No Ajuste previo a la activacion
TYPE] del PM.

1 La ganancia se establece automaticamente segun [PM GAIN ADJ], si fue ajustada
durante la instalacion.

*2, [NORTH UP RM] se selecciona cuando el [PRESENTATION MODE] esta configurado
en [NORTH UP TM].

3: La configuracion no se memoriza.

4: El monitor de rendimiento se desactiva si el rango se cambia manualmente.

5 Las unidades de rango distintas de NM estan disponibles solo para los tipos B/W.

6. Cuando se activa el Modo Ice, se utiliza el ajuste de contraste de video para el Modo Ice.

1.49.2 Comprobacién del rendimiento del radar

La escala se establece automaticamente en 24 MN. La representacion del radar
mostrara arcos. Si el transmisor y el receptor del radar estan en buenas condiciones
de funcionamiento (como estaban originalmente cuando se activé el monitor), los
arcos mas internos deben aparecer entre 8,0 y 19,8 MN. El monitor de rendimiento
puede reconocer una pérdida total de 10 dB en el transmisor y el receptor.

Configuracién del numero de arcos
1. Abra el menu.

2. Seleccione [1 ECHO].

3. Seleccione [6 PM ARC].

4. Seleccione [2], [3], [5] o [6] segun sea apropiado y, a continuacion, presione la
tecla ENTER MARK.

5. Cierre el menu.

La figura a continuacion muestra un ejemplo donde [PM ARC] se establece en [5].

Pantalla Estado del radar Pantalla Estado del radar
Transmisor: normal Transmisor y receptor:
Receptor: normal La ausencia de arco indica una

pérdida de 10 dB. Péngase en
oNMa / | contacto con su distribuidor.

98NM/ | (Para radar de magnetron,
solicite que un técnico cualificado
revise el magnetrén)

Nota 1: Las longitudes de los arcos pueden variar de acuerdo con el entorno de
instalacion. Calcule la fuerza del eco que aparece en un angulo de 60° desde la
posicién del arco para confirmar si el radar esta funcionando correctamente o no.
Nota 2: La ubicacion de los arcos cambia segun la configuracion de [PM ARC].

Apague el monitor de rendimiento cuando termine.
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Cambio de la posicion de referencia

La posicion de referencia para las mediciones (rango, direccion, etc.) y los
marcadores (linea de rumbo, marca de popa, etc.) puede ser la posicion de la antena
del radar ([ANT]) o el punto de referencia comun consistente ([CCRP]).

La posicion de referencia es un punto situado en el barco propio que sirve de
referencia para todas las medidas horizontales, como la distancia, la demora, el
rumbo relativo, la velocidad relativa, el punto mas cercano de aproximacion (CPA) o
el tiempo del punto mas cercano de aproximacion (TCPA).

Para esta serie de radares, el [CCRP] esta fijado en la posicion de gobierno y el [ANT]
esta fijado en la posicién de la antena del radar.

Para cambiar la posicion de referencia, utilice el trackball para colocar el cursor sobre
la indicacién "REF POINT" en la parte superior de la pantalla, luego haga clic
izquierdo para seleccionar [ANT] o [CCRP], segun se requiera. También puede
cambiar la referencia girando la rueda de desplazamiento cuando el cursor esta
situado sobre el indicador.

La posicion del marcador del barco propio cambia segun la posiciéon de referencia tal
y como se muestra a continuacion. Si el CCRP estasituado fuera del area efectiva de
presentacion, la escala de demora se indica con los detalles reducidos apropiados.

La posicion de la antena de radar . \ La posicion del timon esta en

esta en el centro de la pantalla. el centro de la pantalla

Posiciéon ANT Posicion CCRP

La distancia y la demora se miden y los graficos se dibujan segun la posicién de
referencia tal y como se muestra en la siguiente tabla.

Eateforia Elemento Punto de referencia
ANT CCRP
Medidas de EBL Distancia y demora Distancia y demora
distancia y demora | VRM medidas desde la medidas desde el
Cursor posicion de la antena. | CCRP.
Linea PI
Anillo de distancia
Marca Drop
Graficos Linea de proa Dibujados desde la Dibujados desde el
Marca de popa posicion de la antena. | CCRP.
Linea del haz
Vector del barco
propio
Derrota del barco
propio

La tabla continua en la pagina siguiente
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Categoria

Punto de referencia

Elemento

ANT

CCRP

Continuacion de Ia ta

bla de la pagina anterior

Cursor de demora

Dibujado con la
posicion de la antena
en el centro.

Dibujado con el
CCRP en el centro.

Rumbo, velocidad

Calculado con la
posicion de la antena
en el centro.

Calculado con
CCRP en el centro.

CPA, TCPA Calculado con la Calculado con
posicion de la antena | CCRP en el centro.
en el centro.

BCR, BCT Calculado a partir de la posicion de proa.

Datos del barco Proa Los datos se obtienen de los respectivos

propio Velocidad sensores, independientemente del punto de

Curso sobre tierra | referencia seleccionado.
Velocidad

respecto al fondo

L/L propio Posicion del CCRP.

Nota: Cuando la antena se encuentra ubicada a cierta distancia del CCRP, el CCRP
puede encontrarse fuera del cursor de demora en movimiento verdadero o
descentrado. Ademas, cuando el CCRP esta establecido como punto de referencia,
algunas partes del cursor de demora no se muestran.

Vigilancia de fondeo

La funcion de fondeo le avisa si su barco ha recorrido una distancia superior al valor
del umbral, cuando deberia estar parado. Cuando la alerta de fondeo esta activada,
un circulo de trazos naranja delimita la distancia de fondeo.

Si su barco deriva mas alla del ajuste de vigilancia del ancla, la alerta "ANCHOR
WATCH" aparece en el cuadro de [ALERT]. Por otra parte, si el barco regresa al
interior del radio de tolerancia, el estado de la alerta cambia automaticamente a
rectificada.

Posicién del barco propio cuando

Ajuste de la alarma /—\ la alarma de fondeo esta activa
de fondeo )

o— F|barco propio se sale de la

La alarma se zona de fondeo

dispara \ 5

Abra el menu.

Seleccione [4 ALERTS].

Seleccione [4 ANCHOR WATCH].

Seleccione [ON] para habilitar [ANCHOR WATCH], luego presione la tecla

ENTER MARK.

5. Gire la rueda de desplazamiento para establecer la distancia para la alerta.
Presione la tecla ENTER MARK para aplicar la configuracion.

6. Cierre el menu.

PN~
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Alertas

¢ Qué es una alerta?

"Alerta" es un nombre genérico para un aviso ante cualquier situacion inusual o
potencialmente peligrosa generada en el sistema.

Para obtener informacién detallada sobre alertas especificas y codigos de alerta,
incluidas las posibles soluciones, consulte "LISTA DE ALERTAS" de la pagina AP-
11.

Las alertas se clasifican segun la prioridad y la categoria.

Nota 1: Este equipo no proporciona la funcién de grupo de alertas funcionales.
Nota 2: El identificador de grupo reservado para este equipo, definido en la norma
IEC62923-2, es "Nav".

Prioridad de alerta

El nivel de prioridad, de mayor a menor, es ALARMA — ADVERTENCIA —
PRECAUCION.

Alarm: Situaciones o condiciones que requieren atencién inmediata, decisién y (si es
necesario) accién por parte del equipo del puente para evitar cualquier tipo de
situacion peligrosa y mantener la navegacion segura del barco.

Advertencia: Condiciones o situaciones que requieren atencién inmediata por
razones de precaucion, para hacer que el equipo del puente esté al tanto de
condiciones que no son inmediatamente peligrosas, pero que podrian llegar a serlo.

Precaucion: Conciencia de una condicidn que contintia requiriendo atencion fuera de
la consideracion ordinaria de la situacién o de la informacién proporcionada.

Nota: Todas las advertencias activas no reconocidas se repiten como advertencias
después de 60 segundos (periodo de tiempo fijo del fabricante).

Categoria de alerta

Una alerta se clasifica adicionalmente por categoria, A, B o C, segun su grado de
gravedad o fuente.

Categoria Descripcion

A Las alertas de categoria A incluyen lo siguiente y deben ser confirmadas
desde el equipo que genero la alerta.
+ Peligro de colision

B Las alertas de categoria B son alertas que no requieren informacion
adicional para tomar una decision. Las alertas de categoria B son todas
aquellas alertas que no entran en la categoria A.

C Las alertas de categoria C no se muestran en este equipo.
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Interpretar el cuadro [ALERT]

Cuando se encuentra una condicion de alerta, el mensaje de alerta correspondiente
aparece dentro del cuadro [ALERT]. En las alertas de alarma y de advertencia, se
emite una sefal acustica. Cuando no ocurre ninguna alerta activa ni indicacién, "NO
ACTIVE ALERTS" aparece en el cuadro de [ALERT].

La caja de [ALERT] esta compuesta por tres lineas de informacion de texto y varios
iconos, como se muestra a continuacion.

Y Icono de alerta/— Numero de alerta e ID de instancia/— Lista de alertas/boton de registro

E, e—— Numero de alertas no reconocidas

@ E o— |cono de alerta de fondo:

—— (mostrado solo cuando uno o mas alertas estan activas)

Nombre/descripcion de la alerta

El icono de alerta muestra el nivel de la alerta (alarma, precaucion, advertencia o
indicacion) y el contador de alertas activas muestra cuantas alertas no han sido
reconocidas.

Cuando se emite una alerta de nivel de Alarma o Advertencia, el mensaje de alerta
parpadea en el [ALERT] cuadro. El mensaje va acompanado del icono de alerta
correspondiente y suena el zumbador. El zumbador y la alerta contintan
parpadeando y sonando hasta que el'’zumbador se silencia o se rectifica la condicién
de la alerta.

La alerta también aparece enla [ALERT LIST] (consulte seccién 1.52.5) hasta que se
reconozca y rectifique.

Confirmar una alerta

Las alertas se pueden confirmar de una de las siguientes maneras:

» Pulse la tecla ALARM ACK.

» Haga clic en el nombre de la alerta en el cuadro [ALERT].

» Haga clic en el nombre de la alerta en la [ALERT LIST].

El icono de una alerta reconocida cambia como se muestra en seccién 1.52.6.

Silenciar el zumbador de alerta

Puede silenciar temporalmente el timbre mediante la operacién del menu o la tecla de
funcion. El icono de una alerta silenciada también cambia, como se muestra dentro
de secciéon 1.52.6.

Para silenciar el zumbador mediante la tecla de funcion, asigne la funcién de detener
el zumbador a la tecla de funcién, consultando seccion 1.9. Para la operacién del
menu, proceda de la siguiente manera.

Abra el menu.

Seleccione [4 ALERTS].

Seleccione [6 BUZZER STOP].

Cierre el menu.

oo~
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Lista de alertas

La lista de alertas muestra los nombres de las alertas infringidas, incluyendo la hora
y fecha de la infraccién. Se pueden almacenar hasta 100 alertas en la memoria
interna Las alarmas no reconocidas se muestran primero en la lista (en texto rojo), en
el orden en que aparecen en el [ALERT] cuadro. Las advertencias no reconocidas se
muestran en la lista (en texto amarillo-naranja), en el orden en que aparecen en el
[ALERT] cuadro.

Las advertencias se muestran en la lista (en texto amarillo), en el orden en que
aparecen en el [ALERT] cuadro.

Las indicaciones se muestran con una "i" amarilla rodeada por un cuadro amarillo.

Para mostrar la lista de alarmas, coloque el cursor en el botén de lista de alertas/log
dentro del cuadro [ALERT], y haga clic izquierdo.

’7 Péagina mostrada/paginas disponibles

- Si se selecciona en la pagina 1, cierra la lista.

- Si se selecciona en la pagina 2 o posterior,

| la pagina anterior.
Codigo de alerta y vuelve a la pagina anteri

mensaje de alerta - Pulsacion larga del boton izquierdo para ir a la

pagina 1.

Icono de alerta

- Seleccione para ir a la pagina siguiente
- Mantenga presionado el botén izquierdo para
ir a la dltima pagina.

*: Lafecha yla hora de la alerta estan sincronizadas con UTC, utilizando la frase ZDA.
Si se pierde la sentencia ZDA, no se podra sincronizar la fecha y la hora con el UTC.

Una alerta no reconocida puede ser reconocida desde la lista seleccionandola y luego
haciendo clic izquierdo. Para borrar los datos del nimero seleccionado, haga clic
izquierdo nuevamente.
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Informacién detallada de alerta

Para ver informacion detallada sobre una alerta, abra la lista de alertas, coloque el
cursor encendido la alerta para la que desea ver informacion detallada, luego
presione y mantenga presionado el botén izquierdo.

Regrese a la lista de alertas.

Caodigo de alerta

Mensaje de alerta

Estado de alerta

Prioridad de la alerta

Categoria de alertas

B Fecha y hora de la alerta

Radar que emitié esta alerta

Detalles de alerta

Seleccione para actualizar
la informacion.
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Iconos de alerta y sus significados

Icono

Estado

Indicacion visual

Alerta acustica

Activa: alarma no confirmada

Rojo, parpadea

3 sefiales acusticas breves
repetidas cada 7 segundos.

Activa: alarma silenciada Rojo, parpadea Silenciosa
Activa: alarma confirmada Rojo Silenciosa
Activa: alarma de responsabilidad transferida Rojo Silenciosa
Rectificada: alarma no confirmada Rojo, parpadea Silenciosa

Activa: advertencia no confirmada

amarillo-naranja, parpadeante

2 sefales acusticas breves
repetidas cada 60 segundos.

B-ccexappppp

Activa: advertencia silenciada amarillo-naranja, parpadeante Silenciosa
Activa: advertencia confirmada amarillo-naranja Silenciosa
Activa: advertencia de responsabilidad amarillo-naranja Silenciosa
transferida

Rectificada: advertencia no confirmada amarillo-naranja, parpadeante Silenciosa
Precaucion Amarillo Silenciosa
indicacion Amarillo Silenciosa
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1.52.7 Alerta de transferencia de responsabilidad

MSC302(87) requiere el uso de la “alerta de transferencia de responsabilidad” que
funciona dentro de la instalacion de multiples sensores y multiples equipos. Cuando
un sensor o un equipo falla pero no perturba el funcionamiento del sistema (otro
sensor o equipo esta normal), el AMS envia automaticamente la "alerta de
transferencia de responsabilidad" (frase ACN) al sensor 0 equipo que genero la
alerta.

Si el sensor o el equipo rechaza la transferencia de responsabilidad, se restaura el
funcionamiento normal.

ALF
Se Sensor . Compruebe si hay
producen HMI de CAM un problema para

algunas A ACN el sistema
alertas

'y

Sensor

Si la oracién HBT no se recibe del AMS dentro del intervalo de tiempo prescrito, se
activa la alerta procesada como alerta de transferencia de responsabilidad.

Se producen algunas alertas

)

Responsabilidad transferida C Sensor > AMS
Tiempo de espera HBT computado C A HBT
Alertas regeneradas C h
Sensor

1-109



1. DESCRIPCION OPERATIVA

1.53

1-110

Prevencion de formacion de hielo

Puede rotar la antena (24 rpm) sin transmision para evitar que la antena se congele.

Abra el menu.

Seleccione [9 INITIAL SETTINGS].
Seleccione [5 OPERATION].
Seleccione [7 ICING PREVENTION].

Seleccione [ON] o [OFF] segun corresponda. Si selecciona [ON], el mensaje
"Rotate Antenna to Prevent Icing." aparece en la parte inferior de la pantalla.

o bk w0 bd =

6. Haga clic en [Start Antenna Rotation] para rotar la antena sin transmision. El
mensaje cambia para mostrar "Antenna Rotating,No TX.".

o sy im0/ stV MO
\ON TIME  O00000D/OH \ON TIME  00000Q!CH

. TX_TIME ~ 000000.0H /  TX_TIME  000000.0H /

|CTNGPREVENTION "~ ICTNG-PREVENTION

Rotate Antenna to Prevent Icing.

Con la antena detenida Con la antena girando

Para detener la rotacién de la antena, haga clic izquierdo en [Stop Antenna Rotation].

Con esta funcion activada y la antena detenida, al presionar la tecla STBY TX en la
Unidad de Control o hacer clic en el boton [STBY TX] en la barra de estado, la antena

gira y transmite pulsos. Al operar nuevamente uno de los controles mencionados
anteriormente, se detiene la transmisién pero la antena rota.
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Cémo seleccionar un modo de visualizacion
(Solo tipo B/N)

Los radares tipo B/W de esta serie disponen de tres modos de visualizacién de ecos

disponibles:

* Modo [CIRCLE]: Los ecos se muestran dentro de un circulo en la pantalla. Este es
el modo predeterminado (cumple con IMO).

» Modo [WIDE]: Los ecos se muestran en un area cuadrada, pero no se muestran en
el area de visualizacion de datos.

* Modo [ALL]: Los ecos se muestran en toda la pantalla.

Siga el procedimiento a continuacion para cambiar los modos de visualizacion.

1. Abra el menu.

2. Seleccione [1 ECHQ]. El menu [ECHO] aparece.

3. Seleccione [8 ECHO AREA].

4. Seleccione la configuracion adecuada y luego presione latecla ENTER MARK.

CIRCULO Ancho TODO
5. Cierre el menu.

Como gestionar los datos de la tarjeta SD

Los siguientes datos pueden almacenarse en una tarjeta SD: marcas, S"/M
lineas, configuraciones de usuario, configuraciones de instalacion,
pista propia, pista objetivo (solo para tipos A/B/W), historial de alertas y

algunos registros (por ejemplo, el registro de alertas).

Nota: Las operaciones de menu descritas en esta seccion solo estan disponibles
cuando hay una tarjeta SD insertada. Cuando no hay una tarjeta SD insertada, el
menu [FILES] no es seleccionable. Las tarjetas SD deben formatearse como FAT32.
Otros formatos no son utilizables.

Formatear la tarjeta SD

No es habitual que necesite formatear una tarjeta SD. Si la tarjeta se vuelve ilegible,
formatee la tarjeta utilizando un programa de formato que sea compatible con las
especificaciones de la tarjeta.

Notas de precaucion sobre el manejo de las tarjetas SD

* Maneje las cartas con cuidado. El uso indebido puede dafar la tarjeta y destruir su
contenido.

» Asegurese de que la tapa de la ranura para tarjetas esté cerrada, salvo cuando esté
retirando o insertando una tarjeta.
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* Retire o inserte una tarjeta utilizando unicamente sus dedos. No utilice
instrumentos metalicos (como las pinzas) para retirar la tarjeta.

» No retire la tarjeta cuando los datos se estén cargando desde la tarjeta, o
guardando a la tarjeta.

1.55.3 Tarjetas SD compatibles

La siguiente tabla enumera las tarjetas SD para las que se ha comprobado la
compatibilidad con este equipo.

Nota 1: Para la comprobacion de estas tarjetas se han empleado funciones basicas.
No se han comprobado todas las funciones. FURUNO no garantiza las operaciones
con la tarjeta.

Nota 2: Las tarjetas SD que no aparecen en la siguiente lista no han sido

comprobadas.
Fabricante Tipo de tarjeta SD Capacidad
Panasonic RP-SDUC16GJK 16GB
RP-SDUC32GJK 32GB
RP-SDWA16GJK 16GB
RP-SDWA-32GJK 32GB
SanDisk SDSDB-016G-J35U 16GB
SDSDC-032G-J35U 32GB
SDSDXPA-016G-JU3 16GB
SDSDXPA-032G-JU3 32GB
SDSDXVE-032GB-JNJIP 32GB
TOSHIBA SDAR40N16G 16GB
SDAR40N32G 32GB
SD-L016G4 16GB
SD-L032G4 32GB
SDXU-B016G 16GB
SDXU-B032G 32GB

1.55.4 Insercion de la tarjeta SD

La ranura de la tarjeta SD esta situada en la cara delantera de la unidad del
procesador, entre el puerto LAN1 y el puerto DVI-I.

Ranura para tarjeta SD (tapada)

Nota: No utilice ningun instrumento para insertar la tarjeta.
1. Retire la tapa de goma de la ranura de la tarjeta SD.

2. Para insertar una tarjeta, empujela suavemente en la ranura, asegurandose de
que los conectores de la tarjeta miran hacia abajo.

3. Cierre la tapa de goma.
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Extraccion de la tarjeta SD

Siga el procedimiento descrito a continuacion para extraer una tarjeta SD de una
manera segura.

Nota 1: Cuando el sistema esté apagado, omita los pasos 1 a 3.

Nota 2: No utilice ningun instrumento/herramienta de insercién para insertar o extraer
la tarjeta SD.

1.
2.

N o g bk

Abra el menu.
Seleccione [6 FILES]. EI menu [FILES] aparece.

ol W N =
o

Seleccione [REMOVE EXT MEDIA] y, a continuacién, seleccione [YES].
Ahora puede extraer la tarjeta SD de modo seguro.

Retire la tapa de goma de la ranura de la tarjeta SD.
Presione suavemente la tarjeta SD para liberarla de la ranura.
Extraiga la tarjeta SD. No utilice ningun instrumento para extraer la tarjeta.

Cierre el menu.

Guardar datos en una tarjeta SD

o nh =

Abra el menu.
Seleccione [6 FILES]. El menu [FILES] aparece. SAVE DATA

{'3::{\ ’:J'\

1

Seleccione [2 SAVE DATA]. 2 MARK 7/ LINE
Selecci los dat . d 3 NAV LINE / WPT

eleccione los datos que quiere guardar. 4 SETTING DATA
Aparece el teclado del software. 5 INSTALL DATA

: 6 OWN TRACK

Usando el teclado del software, asigne un
nombre al archivo y luego seleccione [END] para ERRaaIEel:3
comenzar a guardar los datos. El nombre del J LOGFILE

archivo puede tener una longitud maxima de siete caracteres.

Nota: Dependiendo de los datos guardados, la primera letra del nombre del
archivo esta preestablecida y no se puede cambiar. Los preajustes se enumeran
a continuacion.

* Marcas/Lineas: M * Instalar datos: | + Historial de alertas: H
» Lineas de navegacion/ + Pista propia: T » Archivo de registro*2: L
Waypoints: A « Track objetivo*™: A

+ Datos de ajuste: E
*1: Solo se muestra para tipos A/B/W.

*2: Los datos de configuracion, los datos de instalacion y los registros de
mantenimiento también se guardan en la tarjeta SD.

La indicacion "WR CARD DATA" aparece durante el proceso de guardado y el
menu se cierra automaticamente.

Cuando el proceso haya finalizado, la indicaciéon "COMPLETED" aparecera en el
cuadro de orientacion y el menu se cerrara automaticamente.
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1.55.7

1.55.8

1.56
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Coémo leer (cargar) datos desde una tarjeta SD

Abra el menu.
Seleccione [6 FILES]. El menu [FILES] aparece. LOAD DATA
Seleccione [3 LOAD DATA]. BACK

Seleccione los datos que quiere cargar.

La indicacion "RD CARD DATA" aparece
durante el proceso de lectura y el menu se cierra
automaticamente.

Cuando el proceso finaliza, el menu se cierra automaticamente.

/ LINE
INE / WPT

>N -

SETTING DATA
INSTALL DATA
OWN TRACK

o|olslwn =

Eliminar datos de una tarjeta SD

Abra el menu.
Seleccione [6 FILES] El menu [FILES] aparece. DELETE DATA
Seleccione [4 DELETE DATA].

Seleccione los datos que quiere eliminar.
La indicacion "DELETE CARD DATA" aparece  FESimeseiistn
durante el proceso de eliminacion. 5 OWN TRACK
Cuando el proceso se completa, el menu se
cierra automaticamente.

Ao~

8 ALERT HISTORY
LOG FILE

Realizar una captura de pantalla

El sistema tiene una funcién integrada para realizar capturas de pantalla. Para usar
esta funcién, debe haber una tarjeta SD insertada en la unidad procesadora. Si no hay
ninguna tarjeta SD insertada, el boton de captura de pantalla en la pantalla estara
inactivo.

o — Boton de captura
| ] | RN depantalla

UM P11 OFF

RESET

Para realizar una captura de la pantalla actual, haga clic en el botdn de captura de
pantalla.

Nota: La funcion de captura de pantalla también se puede asignar a una tecla de
funcion. Para obtener informacion sobre cémo configurar las teclas de funcion,
consulte seccion 1.9
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Cémo utilizar la alerta del reloj (solo tipos A/B/W)

La alerta de vigilancia emite una sefial visual en intervalos regulares para recordarle
que debe vigilar la imagen del radar por motivos de seguridad y para otros fines.
Cuando la alerta de vigilancia esta activa, en la parte superior de la pantalla aparece
el cuadro WATCH. La funcion de alerta del reloj esta disponible Gnicamente para los
tipos A/B/W.

Cuadro WATCH

GAIN
SEA MAN

== RAIN MAN

Cuando el temporizador llega a las 00:00, se emite una alerta sonora. Para silenciar
el zumbido, haga clic en el cuadro del reloj. El temporizador se resetea y reinicia la
cuenta atras. Puede resetear el temporizador en cualquier momento haciendo clic en
el cuadro del reloj.

Para activar o desactivar la alerta de vigilancia, siga el procedimiento que se indica a
continuacion.

Abra el menu.

Seleccione [4 ALERTS]. El menu [ALERTS] aparece.

Seleccione [2 WATCH ALERT].

Seleccione el [OFF] para desactivar la alerta, o seleccione el intervalo requerido
en el que se emite la alerta.
Los intervalos disponibles son: [6min], [10min], [12min], [15min] y [20min].

oo DN~

5. Cierre el menu.

Radar dual (solo los tipos A/B)

Cuando se instalan dos radares de la serie FAR-2xx8, la imagen de ambos radares
(radar principal y radar externo) puede mostrarse conjuntamente en una pantalla de
radar. De esta manera se puede sacar partido de las mejores caracteristicas que
cada tipo de radar puede ofrecer. La funcion de radar dual solo esta disponible para
radares de tipo A/B.

Lo siguiente debe realizarse desde el menu [DUAL RADAR SETTINGS], ubicado en
el menu [RADAR INSTALLATION] — [SCANNER], en el momento de la instalacion,
para habilitar la pantalla de radar dual:

» Establezca el numero del radar para usar como entrada externa en [6 EXT
RADAR].
» Establecer [2 DUAL RADAR] a [COMBINE]. Esto activa la funcion de radar dual.

» Establezca el sector y el rango para combinar imagenes de radar en [4 COMBINE
SECTOR] y [5 COMBINE RANGE] respectivamente.
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Aqui aparecen los nimeros de los radares
Propio y Externo. El del nimero del radar
controlado actualmente aparece ala
izquierda.

» Establezca la imagen del radar que desea mostrar en el sector en [3 COMBINE
MODE]. La forma en que las imagenes de radar aparecen en la pantalla depende
del modo de combinacion seleccionado.

o—=__ Areade del visualizacién de la funcién de radar dual (se ajusta en el momento de la
- instalacion). Las imagenes mostradas en esta area cambian dependiendo de la
configuracion de [MODO DE COMBINACION], como se indica a continuacion:
[PROPIQ]: Las imagenes del propio radar aparecen dentro del area de visualizacion,
mientras que las imagenes externas aparecen fuera del area de visualizacion.
+[EXT]: Las imagenes de radar externas aparecen dentro del area de visualizacion,
mientras que las imagenes propias aparecen fuera del area de visualizacion.

Informacion TT

Cuando un blanco TT cruza la linea de limite del area de visualizacion, su informacion
se pasa a la otra presentacion de radar. El seguimiento del TT continua. EI numero
del TT cambia en funcién del nimero de la antena que adquiere el blanco del TT.

La unidad de procesador con el numero mas bajo asigna los nimeros TT "001" a
"100", mientras que la otra unidad de procesador asigna "101" a "200".

Nota: Solo se transfieren los blancos adquiridos manualmente.

Un blanco TT cruza la linea de
limite del area de visualizacion.

; . , Y O La informacion se pasa a la otra presentacion de radar.
Lineas limite del area de visualizacion El sequimiento del TT contindia.

Alternar el control de cada presentacién de radar dual

Nota: El modo de radar dual debe estar activado, y ambos radares deben estar
encendidos.

Puede cambiar entre radares para controlar el suyo propio, o el radar externo de la
caja de la antena. Haga clic para el control de conmutacion.

Coloque el cursor en la caja [CONTROL], luego haga clic con el botén izquierdo.
La indicacién alterna entre "M" (Maestro) y "S" (Esclavo) para mostrar el nivel de
control que tiene sobre el radar que esta controlando actualmente.

Haga clic en la casilla para alternar
el nivel de control de los radares.
“M”: Principal (Maestro);

“S”: Secundario (Esclavo)
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Solo puede haber un radar Maestro en todo momento. Si el radar en funcionamiento
esta configurado como Esclavo y el operador cambia a Maestro, el otro radar cambia
automaticamente a Esclavo.

Dependiendo de su nivel de control, las operaciones disponibles son las siguientes:

Funciones del radar Controle Maestro Esclavo
Funcién AIS Independiente | Se puede ajustarel | Se puede ajustar el
Brillo valor deseado valor deseado

Trazas de eco

EBL

Datos de lat./long.
Modo de presentacion
Datos de velocidad
Alarma de blanco

TT, AIS activado/
desactivado

Intervalo de traza TT,
AlS

Modo de vector
Tiempo del vector
VRM

Barrido

Zoom

Alarma de colision TT
Escala**

A/C MAR

A/C LLUV
Eliminacién automatica
de ecos parasitos
(ACE)

Ajuste de ganancia
Amplificador de Eco
Promedio de eco

Configuracién de
imagen
(Personalizar eco)
TRANSMISION/

ESPERA

TT/AIS AZ

IR* Control Se puede ajustarel | No puede controlar
Sintonizacion dependiente valor deseado

Advertencia TT LOST Control comun | Elemento con Elemento con control
Confirmar alertas TT control comun comun

Adquirir TT

*: Cuando la antena de radar conectada es del tipo magnetrén y el radar esta
asignado como "Esclavo", se puede establecer el valor deseado para estas
funciones. Para los tipos SSD, estas funciones no se pueden controlar.

**: El valor deseado se puede establecer cuando se asigna el radar como Esclavo
(Slave); sin embargo, la distancia maxima visualizable depende del ajuste de pulso
en el radar Maestro (Master).
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1.58.2 Consideraciones de funcionamiento para la representacién
del radar dual

Puede alternar cada radar entre el modo en espera y TX en la representacién del
radar dual. Al cambiar a modo de espera en cualquier radar, la indicacion "ISW:
STBY" aparece y los ecos del radar en modo de espera no se muestran. Ademas,
cuando se cambia al modo en espera, se eliminan todos los blancos TT y se detiene
el seguimiento en el radar que esta en modo en espera. Sin embargo, si se adquiere
un blanco TT en el radar que no esta en espera, la informaciéon TT se pasa al radar
que esta en espera.

Cualquiera de los radares
entra en modo de espera
(STBY)

Se elimina la linea de limite y la pantalla
solo muestra los ecos del radar propio.

Los cambios realizados en las siguientes funciones se aplican tanto a los ecos del
propio radar como a los ecos externos, en la representacion del radar que ha
realizado los cambios. Estos ajustes no se aplican a la representacién del radar

externo.

* Presentacion descentrada + Ajustes de traza

» Restablecer CU/TM * Amplificador de Eco

* Modo de presentacion * Promedio de eco

+ Escala de distancia » Borrar color

» Carta electronica activada/desactivada * Filtro de blancos perdidos TT
* Barrido

Notas sobre las operaciones del radar dual

» La funcion de radar dual esta disponible entre dos radares de la serie FAR-2xx8
utilizando la LAN. Los radares de las series FAR-2xx7 y FAR-3xx0 no son
compatibles.

» Cuando se produce un error de transmision entre dos radares en el modo de radar
dual, aparece la alerta "LOST ISW FUNC" y la funcién de radar dual se desactiva.

» La representacion del radar dual no esta disponible en equipos externos (como
ECDIS, etc.) que superponen la imagen del radar principal, aunque el radar dual
esté activado.

» Siun objetivo TT pasa entre los dos radares (ver pagina 1-116) mientras la funcién
de radar dual esta activa, los datos TT (TTD/TTM) se comparten y el seguimiento
continua.

+ Silaalerta"TT TGT 95%(AUTO)" se emite mientras la funcion de radar dual esta
activa, deshabilite el seguimiento de objetivos innecesarios hasta que se rectifique
la condicion de alerta. Continuar con la adquisicion automatica después de que se
libere esta Alerta, y siga activa, puede causar discrepancias entre los blancos TT
en los radares conectados.
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Restricciones durante las operaciones del radar dual

Las siguientes restricciones son aplicables cuando se utiliza la funcién de radar dual.

» Se puede introducir una marca REF (referencia) en la imagen del radar principal,
pero no en la del radar externo.

» Todos los blancos adquiridos y/o seguidos antes de activar el modo de radar dual
se liberan cuando se activa el modo de radar dual.

» Todos los blancos adquiridos y/o seguidos antes de desactivar el modo de radar
dual se liberan cuando se desactiva el modo de radar dual.

+ Si cualquiera de los dos radares entra en modo en espera, todos los blancos TT
adquiridos mientras la funcién de radar dual estaba activa se liberan (eliminan).

» Los blancos TT se pueden adquirir manual o automaticamente. Compartir datos de
blancos TT entre los radares en el modo de radar dual es una funcién restringida a
los blancos adquiridos manualmente. Véase "Informaciéon TT" de la pagina 1-116.

» La posicion de referencia esta fija en [CCRP] (ver seccién 1.50) cuando el modo de
radar dual esta habilitado. Establezca la misma posicién CCRP entre los dos
radares en el momento de la instalacion.

* Las siguientes funciones no estan disponibles en el modo de radar dual.

* Monitor de rendimiento * Modo de simulacion TT

+ SART » Prevencién de congelacion
* Modo HIELO * Interconmutador

+ Analizador de blancos (solo tipo B) » Sombreado (solo tipo B)

+ Sila distancia entre la antena del radar propio y la antena del radar externo es
superior a 125 metros, el area de visualizacion del radar dual y el area de barrido
se reducen. En este caso, si la escala se reduce, solo se muestran en la pantalla
los ecos del radar propio. Ademas, cuando solo se muestra el radar propio en estas
circunstancias, ocurre lo siguiente:

* No se muestra la linea de limite del radar dual.

+ La seleccion.de la antena no esta disponible (el cuadro en pantalla y la opcion de
menU aparecen en gris y estan inactivos).

» Todas las trazas se han borrado (eliminado).

En estas circunstancias no se emiten alertas, pero la visualizacion normal del radar

dual se restablece cuando se vuelve a aumentar la escala.

Modo de Ola

Puede enviar los datos del eco de este radar a un PC con el software de analisis de
olas instalado. El software de analisis de olas calcula las olas entrantes y le ofrece
una indicacion en pantalla sobre el tamafo de las olas, la direccion y el tiempo entre
ellas.

Esta seccion abarca como utilizar el modo de ola y las funciones relacionadas en su
radar de la serie FAR-2xx8. Para obtener mas informacion sobre el software de
analisis y las indicaciones del PC, consulte el manual suministrado con el software.

Preparativos y precauciones para el modo de ola

* El modo de ola requiere la conexion de un PC a la misma red que el radar de la
serie FAR-2xx8 que se va a utilizar para la entrada de datos.
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El PC conectado debe tener instalado el software de analisis de olas. Consulte el
manual del software para saber como debe instalarlo.

El modo de ola solo puede estar activo en un radar a la vez. Si un segundo radar
tiene activado el modo de ola, el modo de ola en el primer radar se desactiva.

Un radar de mineral debe configurar [8 OUTPUT TO WAVE PC] a [ON]. Si todos
los radares configuran [8 OUTPUT TO WAVE PC] a [OFF], puede aparecer la
indicacion “LOST WAVE UNIT”.

El analisis de olas y los datos de salida solo estan pensados para fines de
referencia, como ayuda para una navegacion segura. Confirme siempre las
condiciones, visualmente y con otros métodos.

Establezca una conexién LAN con el PC de analisis.

Abra el menu.

Seleccione [1 ECHO]

Seleccione [0 NEXT] para mostrar la segunda pagina del menu.
Seleccione [7 WAVE MODE].

Seleccione [ON] o [OFF] segun corresponda.
Seleccione [ON] para enviar los datos de eco al PC de analisis.

Seleccione [7 WAVE MODE].

Seleccione [ON] o [OFF] segun corresponda.
Seleccione [ON] para enviar datos de navegacion al PC de analisis.

Cierre el menu.

Funcion Doppler (solo radares de estado sélido
de banda X)

Cuando se activa, la funcién de doppler puede ayudar a reducir los ecos parasitos,
haciendo que los blancos sean mas faciles de encontrar. Esta caracteristica solo esta
disponible con FAR-2228-NXT, FAR-2228-NXT-BB o FAR-2328-NXT.

Para activar y utilizar la funcion, siga el procedimiento que se indica a continuacion.

o bk~ wbd =

Abra el menu.

Seleccione [1 ECHOJ.

Seleccione [0 NEXT] para mostrar la segunda pagina del mend.
Seleccione [9 DOPPLER].

Seleccione la configuracién requerida, consultando las descripciones a
continuacion.

» [0]: Desactiva la funcién de efecto Doppler.
* [1]: Reduce el ruido, facilitando la deteccién de objetivos débiles.

* [2]: Reduce el desorden provocado por la lluvia, etc., facilitando la localizacion
de objetivos previamente ocultos por dicho desorden.

Cierre el menu.
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2.1.2

Generales

Escala minima

El rango minimo estéa definido por la distancia mas corta en la cual, utilizando una

escala de 1.5 0 0.75 nm, un objetivo que tiene un area de eco de 10 m? adn se
muestra separado del punto que representa la posicion de la antena.

Depende fundamentalmente de la longitud del pulso, la altura de antena y el
tratamiento de senales, como la reduccion de pulso inicial y la cuantificacién digital.
Es una practica recomendable utilizar una escala pequena siempre y cuando
proporcione una definicion o claridad satisfactoria de laimagen.

La resolucion IMO MSC.192(79) requiere que la escala minima sea inferior a 40 m,
respectivamente. Los radares de la presente serie satisfacen este requisito.

Escala maxima

La escala de deteccion maxima del radar, Rmax, varia considerablemente
dependiendo de diversos factores, tales como la altura de la antena sobre la linea de
flotacion, la altura del blanco sobre el mar, el tamafo, la forma y el material del blanco
y las condiciones atmosféricas.

Bajo condiciones atmosféricas normales, la escala maxima es igual al horizonte del
radar o un poco menor. El horizonte del radar es mas largo que el 6ptico en
aproximadamente un 6% debido a la propiedad de difraccion de la sefial de radar. La
Rmax se calcula mediante la siguiente ecuacion.

D: Horizonte de radar

Horizonte 6ptico

D=22x K h1+ vh2)

donde D: horizonte de radar (millas nauticas)
h1: altura de la antena (m)
h2: altura del objetivo (m)

Por ejemplo, sila altura de antena sobre la linea de flotacién es de 9 metros y la altura
del blanco es de 16 metros, la escala maxima del radar es:

Riax = 2.2 X (VO +416) = 2.2 x (3 + 4) = 15.4 nm

Nétese que la escala de deteccidn se reduce con las precipitaciones (que absorben
las sefales de radar).
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21.3 Banda Xy banda S

En condiciones de buen tiempo, la ecuacién de la pagina anterior no ofrece una
diferencia significativa entre los radares de banda Xy S. Sin embargo, en condiciones
de fuertes precipitaciones, un radar de banda S ofreceria una mejor deteccién que

uno de banda X.

214 Resolucion del radar

Los dos factores mas importantes que afectan a la resolucion del radar

(discriminacién) son: la resolucion de demora y la resolucion de escala.

» La resolucidén de demora es la capacidad del radar para mostrar como PIP

independientes los ecos recibidos de dos blancos que estan a la misma distancia
y cerca uno del otro. Es proporcional a la longitud de la antena y proporcional de
manera reciproca a la longitud de onda. La altura del radiador de la antena debe
elegirse para una resolucion de demora superior a 2,5° (Resolucion IMO). Esta
condicion se cumple normalmente con un radiador de 1,2 m (4 pies) o mayor en la
banda X. El radar de banda S requiere un radiador de unos 3,6 m (12 pies) o
superior.

Blancos
Ecos de blancos separados

()

Ancho del haz horizontal

S~

Blancos

Ancho del haz horizontal

-

Ecos de blancos superpuestos

La resolucion de escala es la capacidad para mostrar como PIP independientes los
ecos recibidos de dos blancos que tienen la misma demora y estan cerca el uno del
otro. Se determina exclusivamente mediante la longitud del pulso. Practicamente,
un pulso de 0,08 microsegundos ofrece una discriminacion superior a 40 m
equivalente a la de todos los radares de FURUNO.

Los objetivos de prueba para determinar la resolucién de alcance y direccion son

reflectores de radar que tienen un area de eco de 10 m?2.
Ecos de blancos separados

Pulso de

transmision Blancos

l—f\/ l—\r\
11— R O R
Superposicion

Pulso de Blancos
transmision / \

- —9e— |~
Ecos de blancos superpuestos
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Precision de demora

Una de las caracteristicas mas importantes del radar es la precision con que se puede
medir la demora de un blanco. La precisién de la medida de demora depende
principalmente de la amplitud del haz del radar. Sin embargo, el rumbo generalmente
se toma en relacion con la direccion del barco, y por lo tanto, el ajuste adecuado de
la linea de direccién durante la instalacion es un factor importante para garantizar la
precision del rumbo. Para minimizar los errores en la medida de demora de un blanco,
coloque el eco del blanco en un extremo de la pantalla, mediante la seleccién de una
escala adecuada.

Medida de la distancia

La medida de la distancia hasta un blanco es también una funcion muy importante del
radar. En general, hay dos modos de medir la distancia: los anillos fijos de distancia
y el marcador de distancia variable (VRM). Los anillos fijos de distancia aparecen en
la pantalla con un intervalo predeterminado y facilitan una estimacion aproximada de
la distancia hasta el blanco. El diametro del marcador de rango variable se incrementa
o disminuye de manera que el marcador toque el borde interno del objetivo,
permitiendo al operador obtener mediciones de rango mas precisas.

Ecos falsos

De vez en cuando aparecen sefiales de eco en la pantalla en posiciones en las que
no hay blanco alguno o desaparecen aunque si haya blancos. Son, sin embargo,
reconocibles si se comprende la razén por la que se han mostrado. A continuacion se
muestran algunos ecos falsos tipicos.

Ecos multiples

Multiples ecos ocurren-cuando un pulso transmitido regresa desde un objeto sélido
como un gran barco, puente o rompeolas. En la presentacién puede observarse un
segundo, un tercero o mas ecos al doble, triple u otros multiplos de la distancia real
del blanco tal como se muestra a continuacion. Los ecos de reflexion multiple se
pueden reducir y con frecuencia eliminar reduciendo la ganancia (sensibilidad) o
ajustando correctamente el control A/C SEA.

Eco

verdadero.
|E|
-
—_—
|E|
—_—
-~
Perdido
Barco propio
Eco multiple
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Ecos de I6bulos secundarios

Cada vez que se transmite el pulso del radar, una parte de la radiacién se escapa por
cada lado del haz, llamada "lobulos secundarios”. Si existe un blanco que los I6bulos
laterales y el I6bulo principal puedan detectar, los ecos laterales pueden
representarse en ambos lados del eco verdadero a la misma distancia. Los |6bulos
laterales se muestran normalmente solo en distancias cortas y procedentes de
blancos fuertes. Pueden reducirse mediante una cuidadosa disminucién de la
ganancia o un ajuste correcto del control A/C SEA.

Lébulo principal (haz)

Blanco verdadero
Lobulo lateral Lébulo lateral
Marca Ecos falsos de los I6bulos laterales
Imagen virtual

Un blanco relativamente grande cercano a su buque puede estar representado por
dos posiciones en la pantalla. Uno de ellos es el eco verdadero reflejado directamente
por el blanco y el otro es un eco falso causado por el efecto espejo de un objeto
grande en su barco o muy cerca de él, tal como se muestra en la figura siguiente. Si
el barco se acerca mucho aun puente grande metalico, por ejemplo, puede verse un
eco falso temporalmente en la pantalla.

Bugue blanco Ruta de reflexién directa

/ Barco propio

Eco
verdadero
_
! Ruta de reflexion
! indirecta Falso

! eco

Imagen espejo -7
del barco blanco ¢ )
S
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Sectores de sombra

Las chimeneas, los tubos, los mastiles o las gruas en la trayectoria de la antena
bloquean el haz del radar. Si el angulo subtendido en la antena es mayor que unos
pocos grados, se puede generar un sector no detectable. Dentro de ese sector no se
podran detectar los blancos.

Muelle y eco del muelle

Posicion del radar Posicién del radar

/—I'\/ ) /\Muelle y eco del muelle
e El sector de sombra /

v ocurre porque el

< -~ ;

~ muelle esta oculto

/ oo detras del barco.

Barco grande El tamafio del sector ciego depende del
tamafio de la obstruccion y del alcance.

El sector de sombra ocurre
debido a una obstruccion
(como un mastil) que se
encuentra en el camino del
haz de radar.

SART (transpondedor de busqueda y rescate)

Descripcion del SART

Cualquier radar de banda X (3 cm) a una distancia de unas 8 MN puede activar un
transpondedor de busqueda y rescate (SART). Cada pulso del radar recibido origina
que este transmita una respuesta que se barre repetidas veces por toda la banda de
frecuencias del radar. Cuando se le.interroga, primero realiza un barrido rapido (0,4
Js) a través de la banda antes de comenzar un barrido relativamente lento (7,5 us) a
través de la banda de regreso a la frecuencia inicial. El proceso repite un total de doce
ciclos completos. En un‘determinado punto de cada barrido, la frecuencia SART
coincidira con la del radar que interroga y se encontrara dentro de la banda de paso
del receptor del radar. Si el SART esta dentro del alcance, la coincidencia de
frecuencia durante cada uno de los 12 barridos lentos producira una respuesta en la
presentacion del radar, de modo que se mostrara una linea de 12 puntos, de
espaciado uniforme, a aproximadamente 0,64 millas nauticas.

Cuando se reduzcala distancia del radar al SART a aproximadamente 1 MN, la
presentacion del radar también puede mostrar las 12 respuestas generadas durante
los barridos rapidos. Estas respuestas adicionales con puntos, cuyo espaciado de
0,64 millas nauticas también es uniforme, se intercala con la linea original de 12
puntos. Tendran una apariencia ligeramente mas tenue y seran mas pequefos que
los puntos originales.

Pantalla A: Cuando el SART esta distante Pantalla B: Cuando el SART esta cerca

se muestran lineas de 12 puntos en arcos

Eco del SART Anchura del haz de concéntricos

la antena del radar

Eco del SART
1.5 NM

Posicion del
SART

Posicion del
barco propio

Posicion del
barco propio

Posicién del

Longitud de SART

—| <& marca del SART

2-5



2. OBSERVACION POR RADAR

2.3.2

Visualizacién de marcas de SART en la representacién del
radar

Este radar esta equipado con una funcién que configura el radar de modo éptimo para
la deteccidn del transpondedor de busqueda (SART). Esta funcién saca
automaticamente el receptor del radar de las condiciones éptimas de sintonizacién.
Esto borra o debilita todos los ecos de radar normales, pero las marcas SART no se
borran porque la sefial de respuesta de SART se extiende en todas las frecuencias
de la banda de 9 GHz. Cuando el radar se acerca a un SART en funcionamiento, las
marcas de SART creceran hasta formar grandes arcos que dejan borrosa gran parte
de la pantalla.

Abra el menu.
Seleccione [1 ECHOJ.

Seleccione [7 SART].

Seleccione [ON] para mostrar las marcas SART en la pantalla del radar, o
seleccione [OFF] para ocultar las marcas SART.

Cuando la funcién SART esta activa, los ajustes indicados en la siguiente tabla
se aplican automaticamente a las funciones del radar:

> N~

Cambiado a...
Configuracion Ry ¢’1e Radares de estado sélido
magnetron
Escala 12 NM 24 MN o inferior
Longitud del impulso Larga Depende de la escala. Vea la
siguiente tabla.
Amplificador de Eco Apagado
Rechazador de Ruido Apagado
Promedio de Eco Apagado
Rechazador de Interferencias Apagado
Monitor de rendimiento Apagado
A/C LLUV Apagado

Para los radares de estado sélido de banda X, la longitud de pulso se fija de la
siguiente manera mientras el SART esta activo.

Escala (NM) | 0,125 [ 0,25 [ 0,5 | 0,751 |15 |2 |3 |4 |68 |12 ]| 16 | 24

Longitud del S1 S2 M1 M2 L
impulso

5. Cierre el menu.

La indicacién "SART" aparece en la parte superior de la pantalla, en texto amarillo,
cuando esta funcion esta activa. Asegurese de desactivar esta funcién cuando la
deteccion de SART ya no sea su objetivo.

Nota 1: Para radares de magnetron, cualquier cambio realizado en la escala mientras
el SART estéa activo, desactivara el SART.

Nota 2: Los radares de estado sdlido de banda X permiten cambiar la escala mientras
el SART se mantiene activo. El SART se debe desactivar manualmente para los
radares de estado solido de banda X. La deteccion SART no esta disponible para los
radares de estado sélido de banda S.
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Comentarios generales sobre la recepciéon de SART

Errores de escala del SART

Cuando solo son visibles las respuestas de los 12 barridos de baja frecuencia
(cuando el SART esté a una distancia mayor de 1 MN), la posicion en la que se
muestra el primer punto puede estar hasta 0,64 MN mas alla de la posicion verdadera
del SART. Cuando la distancia se reduzca de manera que se reciben también las
respuestas de barrido rapido, la primera de ellas no estara a mas de 150 metros mas
alla de la posicion verdadera.

Ancho de banda del radar

Normalmente se ajusta en consonancia con la longitud del pulso del radar y
habitualmente varia en sentido inverso a la escala y la longitud de pulso asociada. Los
anchos de banda reducidos, de 3 a 5 MHz, se usan para pulsos largos en escalas
amplias, mientras que los anchos de banda grandes, de 10 a 25 MHz, se usan con
pulsos cortos en escalas reducidas.

Un ancho de banda de radar inferior a 5 MHz amortiguara ligeramente la sefial del
SART, de modo que es preferible utilizar un ancho de banda intermedio para
garantizar una deteccion optima del SART.

Lébulos laterales del radar

A medida que el SART se aproxima, puede que los I6bulos laterales de la antena de
radar hagan que las respuestas del SART se muestren como una serie de arcos o
anillos concéntricos. Estos se pueden eliminar mediante el control de ecos parasitos
del mar, aunque puede resultar util desde el punto de vista operacional observar los
I6bulos laterales, dado que son mas faciles de detectar cuando aparecen ecos
parasitos; ademas, confirmaran el acercamiento del SART.

Nota: informacion sobre SART extraida de IMO SN/Circ 197 OPERATION OF
MARINE RADAR FOR SART DETECTION.

RACON

Un RACON es una baliza de radar que emite sefiales admisibles de radar en el
espectro de frecuencia de radar (banda X o S). Existen varios formatos de sefal. En
general, la sefial de RACON aparece en la pantalla del radar como un eco rectangular
cuyo origen esta en un punto situado justo después de la baliza del radar. Funciona
con cédigo Morse. Tenga en cuenta que la posicidén en la pantalla del radar no es
precisa.

a

. o\
&Estacién RACON
Q<
([ J
Posicion del barco proii-o,f?

L\

Sefial RACON

Ecos en la pantalla del radar Descripcion del eco
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2.5

2.6

Intensificador de blancos de radar (RTE)

Un RTE es un transpondedor de radar montado en boyas de navegacion y mastiles
de embarcaciones pequefias para mejorar considerablemente su deteccion por radar.
A diferencia de un SART o RACON, que son pasivos, el RTE recibe una sefal de
radar, la amplifica y la retransmite, con la intencién de hacer que la sefal del blanco
sea mas grande en la pantalla de un radar. El RTE esta disponible en banda Xy en
banda S.

Radar de estado solido

En los radares de estado sdlido, las imagenes de larga y corta distancia se mezclan
antes de mostrarse en la pantalla. Debido a este proceso de mezcla, los ecos pueden
representarse de modo diferente en comparacion con los radares de magnetron.

corta distancia

[ larga distancia

A

Aprox. 0,5 MN a 2 MN (segun la longitud del pulso)

Distancia e intensidad de senal

A distancias largas, aunque el radar de estado sélido tiene una potencia de
transmisién menor que los radares de magnetrdn, la intensidad de la sefal es
equivalente.

En cambio, a distancias cortas, debido a la menor potencia de transmision, la
intensidad de la senal de los blancos cercanos (incluidos los ecos parasitos de mary
de lluvia) se reduce.

Por este motivo, cuando un blanco de larga distancia entra en corta distancia, la
intensidad de la sefal parece mas débil.

Ecos falsos a proa y popa del blanco

A largas distancias, los ecos con una reflexion fuerte pueden mostrar un falso eco a
proay popa de su posicion. Cuando el blanco cambia de direccion, la reflexion puede
debilitarse, haciendo que los falsos ecos desaparezcan. También puede reducir los
falsos ecos en estos casos reduciendo la ganancia.

Ecos falsos Eco
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3.1

/A\ ADVERTENCIA

No se puede depositar la seguridad del
buque o de la tripulacion en ninguna
ayuda a la navegacion.

El navegante es responsable de utilizar
todas las ayudas disponibles para
confirmar la posicién. Las ayudas elec-
trénicas no sustituyen a los principios
basicos de navegacion ni al sentido
comun.

+ Este TT realiza un seguimiento automatico
de los objetivos de radar adquiridos
automaticamente o manualmente y

calcula sus trayectorias y velocidades,

indicandolos mediante vectores. Puesto que
los datos que genera el ploter automatico se
basan en los blancos de radar que estén
seleccionados, el radar siempre debe estar
ajustado 6ptimamente para su utilizacion
con el pléter automatico, para asegurar que
los blancos requeridos no-se pierdan, o que
se adquiera y siga la trayectoria de blancos
no deseados, como ruido o retornos del mar.

+ Un objetivo no siempre significa una masa
terrestre, un arrecife, barcos u otras embar-
caciones de superficie, sino que puede
implicar reflejos provenientes de la superficie
del mar y el desorden. A medida que el nivel
de desorden cambia con el

ambiente, el operador debe ajustar adecua-
damente los controles [A/C SEA], [A/C RAIN]
y [GAIN] para garantizar que los ecos de los
objetivos no sean eliminados de la pantalla
del radar.

SEGUIMIENTO DE BLANCOS

Precauciones al usar el seguimiento de blancos

A PRECAUCION

La respuesta y precision de ploteo del
TT satisfacen las normas de la OMI. Los
siguientes factores afectan a la
precision del seguimiento de trayectoria:

* Los cambios de rumbo-afectan a la precision
del seguimiento. Se necesitan de uno a dos
minutos para devolver la plena precision a los
vectores después de un cambio brusco de
rumbo. (El valor real depende de las especifi-
caciones del compas giroscopico).

+ El retardo del seguimiento de trayectoria es
inversamente proporcional a la velocidad
relativa del blanco. El retraso esta en el orden
de 15 a 30 segundos para velocidades
relativas altas; de 30 a 60 segundos para
velocidades relativas bajas.

¢ La precisidn en el seguimiento del objetivo y el
calculo del vector pertinente esta influenciada
por lo siguiente:

- Intensidad del eco

- Precision en la mediciéon de rango;
caracterizada por errores de mediciéon tanto
aleatorios como sesgados.

- La precision de la medicion angular;
caracterizada por la forma del haz, el destello
del objetivo y los errores de sesgo.

- Anchura de pulso de transmision de radar

- Error de rumbo del giroscopio

- Error del registro de velocidad

- Corriente y viento (deriva y desplazamiento)

- Cambio de rumbo (propio y del objetivo)

Los datos generados por TT, AlS y el
trazador de video estan destinados
unicamente como referencia.

Consulte los mapas nauticos oficiales para
obtener informacién detallada y actualizada.

3-1
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Controles de TT

La unidad de control tiene tres teclas que se utilizan en el modo de seguimiento de
blancos. Las teclas se indican en la siguiente figura.
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3.3
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+ ACQ: Adquiere el eco seleccionado como blanco.

+ TARGET DATA: Muestra los datos del blanco seleccionado en el cuadro de
informacion.

» TARGET CANCEL: Desactiva el seguimiento del blanco seleccionado con el

cursor.

Estas funciones, junto con otras funciones de TT, también pueden ser accesadas
desde el menu [CURSOR] (Consulte seccion 1.7).

Informacion general del cuadro TT

Puede mostrar/ocultar los simbolos del TT segun sus necesidades. Para ocultar los
simbolos, haga clicizquierdo en la indicacion TT en el cuadro TT+AIS para mostrar
[OFF]. Para mostrar los simbolos, haga clic con el botdn izquierdo en la indicacion
para mostrar [AUTO], [AUTO/MAN], [MAN].

Los modos TT y sus configuraciones se describen dentro de seccion 3.4.

msg:

AUTO ACT FILT
OFe——=(5)
s‘i@m@

Num. | Nombre de indicacién Descripcion/observaciones

1 Modo de adquisicion TT | Selecciona el modo TT (véase seccion 3.4).

2 Tiempo del vector Ajusta el tiempo del vector para el blanco
seleccionado.

3 Referencia del vector Referencia verdadera o relativa para el vector de
este blanco.

4 Tiempo de posicion Fija el intervalo para la traza del blanco.

anterior
5 Alerta Lost TGT Muestra/oculta la alerta cuando se pierde un blanco.
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Seleccion del modo TT

Puede hacer clic en la indicacion del modo de adquisicion TT en el cuadro TT-AIS
para seleccionar el modo deseado.

La indicacion cambia en funcion de la configuracion de [TT SELECT] en el menu [TT].

Modo TT seleccionado Cambio en la indicacion
[MANUAL 100] "TT OFF" — "TT MAN" —"TT OFF"...
[MANUAL 75 « AUTO 25] "TT OFF" — "TT MAN/AUTO" — "TT OFF"...
[MANUAL 50 - AUTO 50] "TT OFF" — "TT MAN/AUTO" — "TT OFF"...
[MANUAL 25 « AUTO 75] "TT OFF" — "TT MAN/AUTO" — "TT OFF"...
[AUTO 100] "TT OFF" — "TT AUTO" — "TT OFF"...

Puede configurar el sistema para adquirir blancos automaticamente, manualmente o
mediante una combinacion de automatico y manual.

Configurar el modo de adquisicion

1. Abra el menu.
2. Seleccione [5 TT-AIS].

|SITION ZONE
AL MANEUVER

3. “ Seleccione [6 TT].

Nota: También puede hacer clic derecho "TT" en el cuadro [TT+AIS] para acceder
a este menu.
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3.5

3.5.1

4. Seleccione [2 TT SELECT], luego seleccione la condicion de adquisicién.
Su seleccién cambia el numero de blancos que se pueden adquirir, tanto
automatica como manualmente.

Ajuste de menu Condicién de adquisicion

[MANUAL 100] 100 blancos manualmente, adquisicion automatica no
disponible

[MANUAL 75 « AUTO 25] | 25 blancos automaticamente, 75 blancos
manualmente

[MANUAL 50 « AUTO 50] | 50 blancos automaticamente, 50 blancos
manualmente

[MANUAL 25 « AUTO 75] | 75 blancos automaticamente, 25 blancos
manualmente

[AUTO 100] 100 blancos automaticamente, adquisicion manual no
disponible

5. Cierre el menu.

Nota: Cuando se haya adquirido el nUmero de objetivos automaticamente adquiridos
establecido en el mend, la Alerta "TT TGT FULL(AUTQO)" aparece dentro del cuadro
de [Alert].

Adquisicién y seguimiento de blancos

Este radar puede adquirir y seguir automaticamente un maximo de 100 blancos.

El blanco recién adquirido automaticamente se marca con un circulo discontinuo y
aparece un vector en el transcurso de un minuto para indicar la tendencia de
movimiento del blanco. En tres minutos, la etapa inicial del seguimiento finaliza y el
blanco queda preparado para un seguimiento estable. En ese momento, el circulo
discontinuo se convertira en un circulo sélido.

«— Vector*
LN o=
’/ v — ’/ \
1 1 »
1 1
\ - ’

A}

~ =

v

En la adquisicion En 1 min. tras la adquisicién Seguimiento estable

Adquirir manualmente un blanco

Adquisicion de blancos desde la unidad de control (RCU-014

Utilice el trackball para colocar el cursor en el objetivo que desea adquirir, luego
presione la tecla ACQ.

Adquisicién de blancos con el médulo de la bola de control

1. Cuando el objetivo a adquirir y el simbolo AIS se superponen, haga clic derecho
en el area de visualizacion operativa para mostrar el [CURSOR MENU] y luego
seleccione [TT TARGET DATA/ACQ)] para adquirir el objetivo.

2. Situe el cursor sobre el blanco que desea adquirir y haga clic izquierdo.

Durante la etapa inicial de adquisicidn, el simbolo de ploteo se traza mediante un
circulo discontinuo. Aproximadamente un minuto después de la adquisicion
aparecera un vector. El vector indica la tendencia del movimiento del blanco. Si el
blanco se detecta de forma continuada durante tres minutos, el simbolo de ploteo se
convierte en un circulo solido. Si la adquisicion falla, el simbolo del blanco parpadea.
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3. SEGUIMIENTO DE BLANCOS (TT)

Nota 1: Para que la adquisicion se realice correctamente, el blanco debe encontrarse
en un radio de 24 MN (o 32 MN, dependiendo del ajuste inicial) del barco propio y no
debe estar oscurecido por ecos parasitos de mar o de lluvia.

Nota 2: Recibira una alerta cuando la capacidad de adquisicion manual se encuentre
en 95 % y en 100 %. Estas alertas son "TT TGT 95%(MAN)"y "TT TGT FULL(MAN)".
Cuando se alcanza el 100 % de capacidad, ya no se pueden adquirir mas blancos. Si
desea adquirir mas blancos manualmente, cancele el seguimiento de los blancos que
no representen una amenaza.

Nota 3: Cuando un objetivo que se esta rastreando se aproxima a otro objetivo que
también se esta rastreando, los objetivos pueden ser "intercambiados". Cuando dos
blancos adquiridos tanto automatica como manualmente se aproximan entre si, uno de
los dos podria convertirse en un blanco perdido. Si esto ocurre, es posible que sea
necesario volver a adquirir el blanco perdido una vez que ambos se hayan separado.
Nota 4: Puede reutilizar un nimero de blanco. Esto es util cuando se adquiere el
objetivo “incorrecto”. Arrastre y suelte el simbolo sobre el blanco correcto.

Adquisicién automatica de blancos

Los objetivos se adquieren automaticamente cuando el modo TT se configura en un
valor distinto de [MANUAL 100] y un objetivo entra en la zona de adquisicién (ver
seccion 3.16). La distancia maxima de seguimiento (24 MN o 32 MN) se establece en
la instalacion.

Introducir la velocidad del barco propio

ElI TT requiere los datos de velocidad y rumbo del barco propio. La velocidad puede
ser relativa al agua (STW), relativa al fondo (SOG) o referida al eco (basada en un
maximo de tres objetos estacionarios). La velocidad también puede introducirse
manualmente. Para la entrada automatica o manual, consulte seccién 1.12. Para la
entrada de la velocidad referida al eco, siga el procedimiento descrito a continuacion.

Entrada de velocidad referenciada por eco

El uso de la velocidad referida al eco se recomienda cuando:

« El instrumento de velocidad no funciona correctamente o no esta conectado al
radar.

» La embarcacion no tiene ningun dispositivo (sonar doppler, corredera, etc.) que
pueda medir el movimiento de proa-popa y babor-estribor del buque.

Si selecciona la velocidad referida al eco, el TT calcula la velocidad del buque propio
en relacién con un blanco de referencia fijo. El numero de blancos puede ser R1, R2
o R3. Cuando se seleccionan varios objetos, se utiliza el valor medio para la
estabilizacion y la velocidad.

1. Hagaclic derecho en el area de visualizacion operativa para mostrar el [CURSOR
MENU].

2. Seleccione [REF MARK]. El cursor aparece resaltado para indicar que la funciéon
de marca de referencia esta activa.

3. Situe el cursor sobre un eco fijo (como una isla, etc.) situado a entre 0,1y 24 MN
del barco propio, para utilizarlo como referencia, y haga clic izquierdo. El cursor
cambia de la cruz resaltada a un circulo con lineas discontinuas, indicando que
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la posicion de referencia se ha establecido. Consulte seccion 3.9 para obtener
mas informacion sobre los simbolos TT y sus atributos.

En la adquisicién Seguimiento estable

Con el tiempo, las lineas discontinuas del punto de referencia cambian a una
linea sélida, tal como se muestra en la figura anterior.

4. Repita el paso 3 hasta establecer tres puntos de referencia.
5. Haga clic derecho para desactivar la funcién de SPEED
marca de referencia. 1 BACK
6. Haga clic derecho en la indicacion [SPD] en la 2 SHIP SPEED
esquina superior derecha de la pantalla para [LOG(BT)/ LOGWT)/
mostrar el menu [SPEED]. EPFS/MANUAL/REF/
7. Seleccione [2 SHIP SPEED]. ECDIS
8. Seleccione [REF]. 3 MANUAL SPEED INPUT
9. Cierre el menu. 0. Okn
Se requiere aproximadamente un minuto para 4 SET DRIFT
que la velocidad aparezca en el cuadro de OFFy/ON
informacion del barco propio. Cuando la 000. 0°
velocidad aparece, la indicacion "REF BT" 00. Okn
también aparece a la derecha del valor de

velocidad.

Notas sobre la entrada de velocidad por blanco de referencia

» Los blancos de referencia solo se utilizan en el calculo de la velocidad real.

» No utilice la velocidad real generada por el blanco de referencia para calcular la
velocidad relativa.
Los datos de la velocidad relativa no son precisos ya que la respuesta al cambio de
velocidad es lenta, limitando la capacidad de TT para juzgar con precision la
posibilidadde colision.

» Seleccione un blanco estacionario como blanco de referencia para calcular la
velocidad del buque propio segun la velocidad de seguimiento respecto al fondo.
No utilice un blanco mavil como blanco de referencia. Un blanco mévil provoca un
error en el vector para TT y AIS, lo que genera informacién equivocada para evitar
la colision. Ademas, un blanco estacionario inestable produce datos de velocidad
poco precisos y el blanco puede perderse.

» Enlos radares de tipo IMO con AlS en uso, la velocidad referida al eco aparece en
gris para indicar que no se puede seleccionar.

» Cuando un objetivo de referencia se pierde o sale del rango de adquisicién, ese
marcador del objetivo de referencia parpadea y el cuadro de alerta muestra "REF
TARGET LOST". Si se pierden todos los objetivos de referencia, la indicacién de
velocidad muestra "*.*". Seleccione un objetivo de referencia diferente si el
actualmente seleccionado se pierde.

» Si se eliminan todos los blancos, la marca del blanco de referencia también se
eliminay la velocidad basada en el blanco deja de ser valida. La velocidad se indica
como "BTREF", donde BT significa Bottom Track (velocidad sobre el suelo).

* Los blancos de referencia se pueden marcar con un vector.
Esto se puede realizar con [4 DISP REF TGT VECTOR] en el menu [TT].
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» La pérdida del blanco de referencia afectara al calculo de la velocidad verdadera y
al rumbo verdadero de los blancos. Ademas, la velocidad del buque propio sera
pOCO precisa.

Cancelar la entrada de velocidad referida al eco

Abra el menu.

Seleccione [7 INFORMATION BOX].

Seleccione [2 OWN SHIP INFO].

Seleccione [3 SPEED]. El menu [SPEED] aparece.

Seleccione cualquier opcion, excepto [REF], luego presione la tecla ENTER
MARK.

6. Cierre el menu.

o kw0 bd =

Cancelar el seguimiento de blancos

Cuando el numero de objetivos rastreados alcanza la capacidad maxima, el cuadro
de alerta muestra"TT TGT FULL(MAN)" o "TT TGT FULL(AUTO)", segun el modo TT
seleccionado. No se podran adquirir nuevos blancos hasta que un blanco rastreado
se pierda o se cancele el seguimiento. Cuando esto sucede, es preciso cancelar el
seguimiento de los blancos que no son peligrosos.

Cancelar el seguimiento de blancos TT individuales
Utilizando la unidad de control (RCU-014)

1. Coloque el cursor sobre el objetivo rastreado, o sobre los datos del objetivo
rastreado, para cancelar.

2. Pulse la tecla TARGET CANCEL.
Utilizando el meni CURSOR

Nota: Este método requiere que [TGT CANCEL SETTING] en la segunda pagina del
[CURSOR MENU] esté configurado como [ANY] o [TT ONLY].

1. Hagaclic derecho en el area de visualizacion operativa para mostrar el [CURSOR
MENU].

Seleccione [TARGET CANCEL], luego haga clic izquierdo.
Seleccione el blanco rastreado que desea cancelar y haga clic izquierdo.
4. Haga clic derecho para completar el procedimiento.

Cancelar el seguimiento de todos los blancos TT
Utilizando la unidad de control (RCU-014)
Presione y mantenga pulsada la tecla TARGET CANCEL.

Utilizando el menu

1. Abra el menu.
2. Seleccione [6 TT-AIS].
3. Seleccione [6 TT].
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4. Seleccione [3 ALL CANCEL].

5. Seleccione [YES] para cancelar el seguimiento de todos los objetivos TT.

6. Cierre el mend.

3.8 Alertade TT perdido

Los objetivos no detectados en nueve escaneos consecutivos se convierten en
“objetivos perdidos”. Un objetivo perdido se muestra en la pantalla con un parpadeo
rojo "x". El parpadeo se detiene después de que se reconoce la alerta de pérdida.
Ademas, el cuadro de alerta muestra la alerta "TT TARGET LOST" en caracteres
naranjas de color naranja y suena la alerta audible. El simbolo desaparece cuando se

confirma la alerta.

Si se encuentra en un area donde los objetivos rastreados se pierden con frecuencia,
es posible que desee desactivar la funcién de objetivo perdido contra los objetivos

rastreados por el rango maximo.

3.8.1 Coémo configurar el filtro de TT perdido

Puede configurar la alerta de pérdida para que suene contra los objetivos perdidos
que se encuentren dentro de un rango especifico. Para fijar los criterios, utilice el

siguiente procedimiento.

1. Abra el menu.
2. Seleccione [5 TT-AIS].
3. Seleccione [6 TT].
4. Seleccione [7 TT LOST TGT FILTER].
5. Seleccione [2 MAX RANGE], e
6. Seleccione [ON]. Ahora puede modificar los ajustes. PRETYELILIGS
7. Gire larueda de desplazamiento para establecer el OFFYON
ajuste correspondiente y-haga clic izquierdo para OONM

aplicarlo.
8. Cierre el'menu.

Nota: los blancos de referencia no se ven afectados por este filtro.

3.8.2 Coémo activar/desactivar la alerta de pérdida

La caja de [LOST TARGET], ubicada en la esquina inferior derecha de la pantalla,

permite activar y desactivar la alerta de pérdida.

Seleccione la casilla con el cursor, luego haga clic izquierdo para alternar entre las

configuraciones en el siguiente orden: [OFF] — [FILT] — [ALL] — [OFF]...

TT autor <AIS BiPh
YECTOR 3min REL

CPA/TCPA | 0.5NM| 3min

AlSCPA  AUTOACT FILT

LOST TGT |OFF '—Qonfiguracién de
PAST POSN | 30sec|ni_c IRARAES

TRAIL:00:00  OFF

» [OFF]: Deshabilita la alerta. La indicacion [OFF] se muestra en amarillo. La

indicacion [OFF] se muestra en amarillo.
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[FILT]: Habilite la alerta para todos los objetivos perdidos, excluyendo los objetivos
filtrados. Si [2 MAX RANGE] en el menu [TT LOST TGT FILTER] esta configurado
a [ON] o algun elemento del menu [AIS LOST FILTER] (ver seccion 4.12.1) esta
configurado a [ON], la indicacion [FILT] cambia a amarillo.

[ALL]: Habilite la alerta para todos los objetivos perdidos, incluidos los objetivos
filtrados.

Nota: La configuracion [LOST TGT] se comparte comunmente entre TT y AlS.

Simbolos TT y atributos

Los simbolos TT utilizados en este equipo cumplen la norma IEC62288. Para obtener
detalles sobre los simbolos y sus significados, consulte "Simbolos
TT" de la pagina AP-46.

Ajuste del brillo del simbolo

Nota: Cada esquema de colores (paletas PLT1 a PL4) se puede ajustar
individualmente. Para obtener informacién sobre como seleccionar un esquema de
color, consulte seccion 1.45.2 y seccion 1.45.3.

1.
2.
3.

Abra el menu.

Seleccione [9 INITIAL SETTINGS].

Seleccione [2 BRILL]. EI menu [BRILL] aparece.

Nota: También puede hacer clic BRILL3 (2/2)

derecho en la indicacion [PLT] para  MEELISS
¢ 2 RANGE RINGS
acceder a este mend.

3 BEARING CURSOR

Seleccione [0 NEXT]paramostrarla EN3:S

siguiente pagina del menu. S VRM

6 Pl LINES
Seleccione [7 TTSYMBOLS]. Ahora  |rRRERGENE ot —Gire la rueda de
los ajustes aparecen resaltados y g ﬂf EETEOLS gﬁss‘:gzgrgﬁff para

puede modificarlos.

0 MARKS

Gire la rueda de desplazamiento
para seleccionar el brillo deseado y haga clic izquierdo para aplicar el ajuste.

Cierre el menu.
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3.9.2

3.9.3

3.10

3-10

Ajuste del color del simbolo

Abra el menu.
Seleccione [5 TT-AIS].
Seleccione [4 TT-AIS SYMBOL].

Seleccione [2 TT+AIS SYMBOL COLOR]. Ahora
puede modificar los ajustes.

>N -

Seleccione el color correspondiente.
6. Cierre el menu.

Seleccionar un simbolo TT (solo tipos B/W)

Ademas del simbolo TT de circulo "estandar", puede seleccionar cualquiera de los
simbolos que se muestran a continuacion utilizando el teclado estandar. Esto no se
puede hacer con la unidad de control de tipo bola de control (RCU-015, RCU-016).
Sin embargo, puede programar una tecla de funcion para hacerlo: asigne a la tecla
de funcion la funcion [TARGET DATA] de la categoria [STD KEY]. Para la
configuracién de las teclas de funcién, consulte seccién 1.9.

SOoOLNAXOO D

Para cambiar el simbolo TT, realice el siguiente procedimiento.

1. Coloque el cursor en el blanco cuyo simbolo desea cambiar y haga clic con el
botén izquierdo del raton.

2. Presione la tecla TARGET DATA para alternar entre los simbolos y seleccionar
el simbolo deseado.

Presentar/eliminar los datos de los blancos

El modo TT proporciona toda la funcionalidad de TT que requiere la resolucion
A.823(19) de IMO e IEC 62288, incluyendo la visualizacion de la distancia, demora,
rumbo, velocidad, CPA y TCPA de todos los blancos.

El rumbo del objetivo se muestra en rumbo relativo en el modo CABEZA ARRIBA y
en rumbo verdadero en los modos CURSO ARRIBA, NORTE ARRIBA y Movimiento
Verdadero, con el sufijo "R" (Relativo) o "T" (Verdadero).

La velocidad y el rumbo del blanco se muestran como velocidad respecto al fondo o
respecto al agua, dependiendo de la fuente de los datos de velocidad.
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Informacion emergente de TT

La informacién emergente de TT presenta datos abreviados (n.° de blanco, COG,
SOG, CPAy TCPA) para el TT seleccionado. Situe simplemente el cursor sobre el
simbolo TT para ver estos datos.

N°deTT

o Datos TT
abreviados

[ —r—r—y—y—y—y—

...........

La informacién emergente se puede activar o desactivar con el siguiente
procedimiento.

Abra el menu.

Seleccione [5 TT-AIS].

Seleccione [4 TT-AIS SYMBOL].

Seleccione [7 TT POP-UP INFO].

Seleccione [ON] o [OFF] segun sea necesario.

2 o

Cierre el menu.

Mostrar/eliminar los datos del blanco en el area de
presentacién de datos

Coloque el cursor sobre un objetivo rastreado deseado y haga clic con el boton
izquierdo, o presione la tecla ACQ. El simbolo del blanco se rodea con un cuadrado
roto y los datos del blanco TT seleccionado se muestran en el area de presentacion
de datos.

Nota: Esta funcién requiere [2 TGT DATA/ACQ SETTING] en la segunda pagina del
menu [CURSORY] configurado como [ANY] o [TT ONLY].

N.° del blanco
Nomb

Indicacion Descripcion

N.° del Numero asignado por el sistema a este blanco. Los numeros de blanco

blanco que han quedado vacios no se reutilizan hasta que el sistema se reinicie
o el sistema siga mas de 100 blancos.
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Indicacién Descripcion

Nombre Nombre asignado a este blanco (solo tipos B/W).

Nota: Si el nombre asignado (ver seccién 3.11) tiene mas de seis
caracteres de longitud, aqui solo apareceran los primeros seis
caracteres del nombre.

BRG Demora desde el barco propio hasta el blanco con referencia relativa (R)
o verdadera (T).

RNG Distancia desde el barco propio hasta el blanco.

T COG Rumbo relativo (R) o verdadero (T) del blanco con respecto al fondo.
Mostrar como "T CTW" donde la entrada de velocidad esta configurada
en [LOG(WT)].

Mostrado como "R CRS" donde los datos de velocidad no estan
disponibles.

T SOG Velocidad relativa (R) o verdadera (T) del blanco con respecto al fondo.
Aparece como T STW cuando la entrada de datos de velocidad se
establece como [LOG(WT)].

Aparece como R SPD cuando no hay datos de velocidad disponibles.

CPA Punto mas cercano de aproximacion del blanco al barco propio.

TCPA Tiempo hasta el CPA del blanco al barco propio.

BCR Distancia al cruce por proa del blanco.

BCT Tiempo de cruce de proa del blanco.

La cantidad de datos TT que pueden mostrarse a la vez en el cuadro de informacion
depende de su configuracién para [7 INFORMATION BOX] (ver seccion 1.47).

Para eliminar los datos del objetivo, coloque el cursor encendido un objetivo
rastreado deseado, o los datos mostrados en el area de datos, luego presione la tecla
TARGET CANCEL, haga cliciizquierdo. Los datos del blanco seleccionado se
eliminaran del area de presentacion de datos.
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Mostrar, ocultar y ordenar la lista de blancos

La lista de blancos proporciona una presentacion de datos exhaustiva de todos los
blancos TT (y AlIS) que se estan siguiendo. Se pueden mostrar un total de 1303
blancos en la lista

Visualizar la lista de blancos

Seleccione el elemento del menu [TGT LIST] en la esquina inferior derecha de la
pantalla y luego haga clic izquierdo. La lista de blancos aparece dentro del cuadro de
informacion.

Datos del blanco

Las siguientes operaciones estan disponibles cuando la lista esta abierta:

Ir a la pagina siguiente : Haga clic en [0 NEXT].
Volver a la pagina anterior : Haga clic en [1 BACK].

Ir a la primera pagina (parte superior) de la lista : Seleccione [1 BACK], luego
mantenga presionado el left-button.

Ir a la ultima pagina (parte inferior) de la lista : Seleccione [0 NEXT], luego
mantenga presionado el left-button.
Actualice la lista. : Haga clic en [9 REFRESH DATA].

Ocultar la lista de blancos

Para ocultar la lista, realice una de las siguientes acciones:

» Coloque el cursor dentro de la lista y haga clic con el botén derecho del raton.
» Pulse la tecla MENU.
* Haga clic con el botdn izquierdo en el cuadro [MENU].
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Ordenar la lista de blancos

1. Con la lista objetivo mostrada, coloque el cursor sobre la indicacién del método
de ordenacion a la derecha de [SORT] ("CPA" en el ejemplo a continuacion). La
indicacion aparece resaltada.

2. Gire la rueda de desplazamiento para seleccionar el método de organizacion,
consultando la tabla siguiente, y haga clic izquierdo.

Método de organizacion em—0RT

84.1°R RNG  1.139NM
I8NW TCPA  0OD:14

missing
RNG  1.677HW
M TCPA -01:49

Método de . B
organizacion Descripcign
[CPA] Los blancos se ordenan del CPA mas cercano al mas lejano.
[TCPA] Los blancos se ordenandel TCPA mas corto al mas largo.
[BCR] Los blancos se ordenan de la BCR mas cercana a la mas lejana.
[BCT] Los blancos se ordenan del BCT mas corto al mas largo.
[RANGE] Los blancos se ordenan de menor a mayor distancia.
[SPEED] Los blancos se ordenan de mayor a menor velocidad.
[NAME] Los blancos se ordenan por orden alfabético.

Nota: Los blancos sin datos se clasifican al final de la lista, independientemente
del método de clasificacion seleccionado.

3. Establezca el método de filtrado del mismo modo.

Método de filtrado Descripcion

[TT ONLY] Muestra solo blancos TT.

[AIS'ONLY] Mostrar unicamente los objetos AlS.

[DISP FILTER] Muestra solo blancos filtrados.

[ALL TGT] Muestra todos los blancos (ignora los ajustes de filtrado).

4. Cierre el menu.
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Asignar un nombre predefinido a blancos TT
(solo tipos B/W)

Puede asignar un nombre predefinido alos blancos TT que aparecera junto al nUmero
TT en la lista de blancos.

Activar la funcién del nombre predefinido

1. Abra el menu.
2. Seleccione [5 TT-AIS].

1 BACK
2 TT SELECT
MANUAL 75-AUTO 25/
MANUAL 50-AUTO 50/
MANUAL 25-AUTO 75/
AUTO 100

3 ALL CANCEL
NOPYES
DI SP REF TGT VECTOR
[OFF)/ON
5 TARGET NAME FUNCT ION
[OFF}/ON
6 TARGET NAME PRESETS
7 TTLOST TGT FILTER

3. Seleccione [6 TT].
4. Seleccione [5 TARGET NAME FUNCTION].
5. Seleccione [ON], luego presione la tecla ENTER MARK.

Configurar nombres predefinidos

TGT NAME PRESET (1/2)

TGT NAME PRESET (2/2)

1. Abra el menu. BACK 1 BACK

2. Seleccione [5 TT-AIS]. 2 PRESET1 2 PRESETB

3. Seleccione [6 TT]. PRESET2 3 PRESET?

4. Seleccione [6 TARGET
NAME PRESETS]. PRESETS3 4 PRESETS

5. Seleccione la opcién de PRESET4 5 PRESET9
preconfiguracién
adecuada. PRESETS 6 PRESET10
El teclado de software NEXT ~—— Seleccione [0 NEXT] para
aparece. mostrar la pagina 2.

6. Con referencia a seccion 1.5.2, establezca el nombre predefinido. Se pueden
usar seis caracteres como maximo para el nombre.
Nota: Si el nombre asignado tiene mas de seis caracteres de longitud, solo los
primeros seis caracteres del nombre aparecen en la lista de destino (ver
seccion 3.10).

7. Cierre el menu.
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Asignar un nombre aun TT

Con referencia a seccién 3.11.1, active la funcién de nombre predefinido.

2. Refiriendose a seccion 3.10.2, muestre los datos del objetivo en el area de
visualizacion de datos.

3. Coloque el cursor en los datos de destino, luego presione el botén izquierdo.
El menu [TARGET NAME] aparece.

TARGET NAME

TARGET NAME

PRESET LIST
TEST1

Nombres de ajustes preestablecidos se enumeran a continuacién [3 PRESET
LIST]. En el ejemplo anterior, el nombre "TEST1" se establece como un nombre
predefinido.

4. Seleccione un nombre de [3 PRESET LIST], o seleccione [2 TARGET NAME]
para asignar un nombre diferente al objetivo.
Si selecciona [2 TARGET NAME], aparecera el teclado de software. Ingrese un
nombre para el objetivo, luego seleccione [END].
El nombre seleccionado (preestablecido o introducido manualmente) aparece en
[2 TARGET NAME] y también se aplica al objetivo en pantalla.

5. Cierre el menu.
Nota 1: Cuando se asigna un nombre al blanco, la indicacion numérica en pantalla se

sustituye por el nombre asignado, tal como se muestra en la siguiente figura de
ejemplo.

| |
LCLTESTY

Para visualizar el numero TT del objetivo nombrado, muestre los datos del objetivo en
el area de visualizacion de datos.

Nota 2: Se puede asignar el mismo nombre a varios blancos.
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Modos vector

Los vectores objetivo pueden mostrarse en relacion con el rumbo del propio barco
(Relativo) o con el Norte (Verdadero).

Nota: IMO recomienda utilizar el modo de vector verdadero en estabilizacion
respecto al mar o el modo de vector relativo para evitar colisiones.

Descripcion de los vectores

Modos de estabilizacion

Es importante seleccionar el modo de estabilizacion éptimo para la imagen del radar.
Para evaluar el riesgo de colisién, el movimiento relativo de un blanco ofrece la
indicacion mas clara del CPA, y puede supervisarse observando la direccién de la
traza relativa del blanco o el CPA pronosticado por el vector relativo. Por defecto, el
movimiento relativo muestra trazas relativas de los blancos, y el movimiento
verdadero muestra trazas verdaderas. Cuando se selecciona trazas de blancos
verdaderas, una imagen o presentacion estabilizada al mar mostrara el movimiento
de todos los blancos respecto al agua. Una imagen estabilizada al fondo mostrara el
movimiento de todos los blancos respecto al fondo.

En aguas costeras, estuarios y rios, donde la deriva puede ser importante, una
imagen estabilizada al mar generara trazas de blancos significativas para todos los
objetos fijos (estacionarios), causando un nivel inaceptable de ecos parasitos y
enmascaramiento. En tales circunstancias, una imagen estabilizada al fondo puede
reducir este efecto y permitir al observador detectar claramente las trazas de los
blancos mdviles, mejorando su capacidad de vigilancia.

Sin embargo, la imagen debe considerarse solamente como una aproximacion del
rumbo y la velocidad efectivos respecto al fondo. La precision de la estabilizacion al
fondo se ve afectada, entre otros factores, por imprecisiones en los datos de
velocidad y rumbo asi como en las medidas del radar, y requiere un reajuste periddico
de la imagen. La informacion mostrada debe interpretarse teniendo en cuenta
debidamente estos factores.

Nota: Debe observarse que, al determinar una propiedad de un blanco por radar, el
calculo de su derrota verdadera depende de la eleccidn y precision de los datos del
rumbo y la velocidad del barco propio. El ploteo de un blanco estabilizado al fondo
puede calcular con precision la derrota del blanco respecto al fondo, pero el rumbo
del blanco puede diferir notablemente de su derrota cuando esta sometido a deriva o
abatimiento. Del mismo modo, el trazado de un blanco estabilizado respecto al mar
puede ser impreciso cuando el barco propio y el blanco estan experimentando valores
diferentes para la direccién o velocidad de deriva o el abatimiento.
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Estabilizacion al fondo y estabilizacién al mar

Los vectores de los blancos se pueden estabilizar respecto al fondo o al mar en el
modo de movimiento verdadero. Para seleccionar la velocidad sobre el suelo o la ve-
locidad a través del agua, haga clic en el botén de modo de estabilizacién en la parte
superior izquierda de la pantalla o abra la pagina desde el menu. Seleccione estabili-
zacién al fondo o estabilizacién al mar. La indicacién de modo vectorial muestra el
modo de estabilizacién en el movimiento verdadero como [TRUE-G] o [TRUE-S].

La estabilizaciéon al mar es un modo en el que el barco propio y todos los blancos
tienen como referencia el mar utilizando el rumbo obtenido del compas giroscopico y
los datos de velocidad sobre el agua obtenidos de la corredera en el modo de
movimiento verdadero. La estabilizacion al fondo es un modo en el que el barco
propio y todos los blancos tienen como referencia el fondo utilizando la derrota
respecto al fondo o los datos de direccion y velocidad de la deriva. Si la precisién no
parece satisfactoria, introduzca las correcciones de la direccién y velocidad de la
deriva. Nota que el rumbo y la deriva no deben utilizarse cuando el radar esté
mostrando objetos AlS.

Vector verdadero

En el modo de movimiento verdadero, todos los blancos fijos como la tierra, las
marcas de navegacion y los buques fondeados permanecen estaticos en la
representacion del radar con una longitud de vector igual a cero. Pero en presencia
de viento y/o de corriente, aparecen vectores en los blancos fijos que representan los
valores reciprocos de la direccion y la velocidad de la deriva que afecta al barco
propio, a menos que los valores de direccién y velocidad de la deriva se introduzcan
correctamente.

En el modo de vector verdadero, hay dos tipos de estabilizacion: estabilizacion al fon-
do (TRUE-G) y estabilizacion al mar (TRUE-S). El modo de estabilizacion se selec-
ciona automaticamente segun la seleccion de velocidad, como se muestra en la
siguiente tabla. La seleccion manual esta disponible desde el botén de modo de es-
tabilizacion en la parte superior izquierda de la pantalla o el menu [SPD] en la parte
superior derecha de la pantalla.

Seleccion de Modo de vector Seleccion de Modo de vector
velocidad verdadero velocidad verdadero
LOG (WT) VERDADERO-S REF (BT) VERDADERO-G
LOG (WTC) VERDADERO-G MAN (WT) VERDADERO-S
LOG (BT) VERDADERO-G MAN (WTC) VERDADERO-G
EPFS (BT) VERDADERO-G

Vector relativo

Los vectores relativos en los blancos inméviles respecto al fondo, como la tierra, las
marcas de navegacion y los barcos fondeados, representaran el valor reciproco de la
deriva respecto al fondo del barco propio. Un blanco cuyo vector atraviesa la posicion
del barco propio se encuentra situado en un rumbo de colision. (Las lineas
discontinuas de la figura solo tienen fines explicativos).
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Corriente

: G---
l Boyas
Barco propio

Vectores verdaderos en Vectores verdaderos en Vectores relativos
estabilizacion al fondo estabilizacion al mar

3.12.2 Modo y longitud del vector

Los vectores se pueden mostrar en los modos verdadero o relativo. La longitud de los
vectores se puede establecer entre 30 segundos y 60 minutos.

La punta del vector muestra la posicién aproximada del blanco una vez transcurrido
el tiempo del vector seleccionado. Puede resultar util ampliarla longitud del vector con
el fin de evaluar el riesgo de colisidn con cualquier blanco.

Cambiar de modo de vector

Coloque el cursor sobre la indicacion de referencia del vector en el cuadro [Vector],
luego haga clic izquierdo para alternar entre los siguientes ajustes.

[REL] — [TRUE-G/TRUE-S] — [REL]...

Modo de vector

Tiempo del vector

Cambiar de tiempo de vector

Coloque el cursor sobre la indicacion de tiempo del vector en el [Vector] cuadro, luego
haga clic izquierdo para alternar entre las siguientes configuraciones.

[6min] — [10min] — [20min] — [30min] — [45min] — [60min] — [30sec] — [1min] —
[3min] — [5min] — [6min]...

También puede girar la rueda de desplazamiento para cambiar el tiempo del vector
en incrementos de un minuto.
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3.13

3.131

3.13.2

3-20

Presentacion de la posicion anterior

La presentacion de la posicion anterior muestra puntos en intervalos de tiempo
idénticos que marcan las posiciones anteriores de los blancos que se estan
siguiendo.

Se afade un punto nuevo cada minuto (o en otros intervalos de tiempo predefinidos)
hasta que se alcanza el numero predefinido. Si un blanco cambia su velocidad, los
espacios seran desiguales. Si cambia el rumbo, su rumbo ploteado no sera una linea
recta.

La orientacién de la posicién pasada, verdadera o relativa, se controla con [TRAIL
MODE] en el menu de contexto [TRAIL]. Para ajustar la orientacion del sendero,
consulte seccion 1.37.1.

Visualizacién de puntos de posiciones anteriores y selecciéon
del intervalo de ploteo

Seleccione la configuracion de [PAST POSN], luego haga clicizquierdo para alternar
entre las siguientes configuraciones.

[OFF] — [30sec] — [1min] — [2min] — [3min] — [6min] — [OFF]...

TT auto> < AIS PIET
VECTOR 3min_ REL

CPA/TCPA | 0.5NM_ 3min

AlSCPA  AUTOACT FILT

LOST TGT OFF

PAST POSN  30seCrmir—rumiadias sl
TRAIL:00:00  OFF

La representacidon en pantalla de las posiciones pasadas cambia de acuerdo con el
ajuste seleccionado.

Seleccién del numero de puntos de posiciones anteriores
mostrados

Abra el menu.

Seleccione [5 TT-AIS].

Seleccione [4 TT+AIS SYMBOL].

Seleccione [5 TT+AIS PAST POSN POINTS].

Seleccione [5] o [10] segun corresponda.

o a0k W N~

Cierre el menu.
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3.14 Direccion y velocidad de la deriva

Establezca, la direccion en la que fluye una corriente de agua, puede ingresarse
manualmente en pasos de 0.1 grados. El desplazamiento, también conocido como
"tasa" o la velocidad de la corriente, también puede ingresarse manualmente en
pasos de 0.1 nudos.

Cuando el rumbo y la velocidad respecto al agua estan disponibles, active la direccion
y la velocidad de la deriva para definir el rumbo y la velocidad respecto al fondo.

Las correcciones de la direccién y velocidad de la deriva son beneficiosas para
aumentar la precision de los vectores y de los datos del blanco. Para obtener
informacioén sobre la configuracion, consulte la tabla de mareas que hay a bordo del
buque. Estos valores se aplican a todos los blancos. Si los blancos estacionarios
tienen vectores, los valores de direcciéon y velocidad de la deriva se deben ajustar
hasta que pierdan dichos vectores.

Para introducir la direccién y velocidad de la deriva, siga estos pasos:

Abra el menu.
Seleccione [7 INFORMATION BOX].
Seleccione [2 OWN SHIP INFO].

Seleccione [3 SPEED].
Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro de [SPD] para acceder a
este menu.

Seleccione [4 SET DRIFT].

6. Seleccione [ON]. La configuraciéon ahora se puede ajustar y [SET] esta
seleccionada.

oo~

o

7. Gire la rueda de desplazamiento para seleccionar la configuracién adecuada
(Rango de configuracion: 000,0° a 359,9°), luego haga clic izquierdo. La
configuracion de [DRIFT] ahora esta seleccionada.

8. Gire el boton de desplazamiento para seleccionar la configuracion adecuada
(rango de configuracion: 00,0kn a 19,9kn), luego haga clic izquierdo.

9. Cierre el menu.

Nota 1: La direccion y velocidad de la deriva estan disponibles cuando se utiliza la
entrada manual de datos de velocidad, con la velocidad respecto al agua. La fuente
de velocidad se muestra como "WTC" (Conteo de Seguimiento de Agua).

Nota 2: La direccion y velocidad de la deriva se debe comprobar periddicamente para
asegurar que su valor es correcto.

Nota 3: Cuando los datos de velocidad del sensor de posicion son validos, la
direccion y velocidad de la deriva no pueden ajustarse.
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Alarma de colision (CPA, TCPA)

Este radar calcula el CPA y el TCPA utilizando las posiciones relativas del barco

3.15

3.15.1

3-22

propio y el blanco.

La funciéon TT supervisa

continuamente la distancia prevista en
el punto mas cercano de aproximacion
(Closest Point of Approach, CPA) y el

/A PRECAUCION

Alarma CPA/TCPA

No se debe confiar en la alarma de CPA y TCPA como Unico

tiempo previsto para el CPA (TCPA) de medio para detectar riesgo de colision. El navegador no queda
cada blanco TT. Cuando el CPA
previsto de cualquier TT se vuelve mas ayuda del ploter.
pequeio que un rango de CPA
preestablecido y su TCPA previsto es menor que un limite de TCPA preestablecido,
suena la alarma de audio y "CPA/TCPA" aparece (en rojo, parpadeando) en el cuadro
de alerta. Ademas, el simbolo del TT problematico es rojo y parpadea junto con su

vector.

exento de la responsabilidad de mantener una guardia visual
para evitar colisiones, esté o no en uso el radar o cualquier otra

Esta funcion, cuando se utiliza correctamente, ayuda a prevenir el riesgo de colision,
ya que le avisa de que hay blancos que suponen una amenaza. Es importante que
GAIN, A/C SEA, A/C RAIN y otros controles del radar estén correctamente ajustados.

Los rangos de CPA y TCPA deben configurarse adecuadamente teniendo en cuenta
el tamafio, el tonelaje, la velocidad, el rendimiento de giro y otras caracteristicas del

propio buque.

El punto de referencia para el calculo de CPA y TCPA se puede elegir a partir de la
posicion de la antena o la posicion de mando. Para mas detalles, consulte

seccion 1.50.

Ajuste de distancias de CPAy TCPA

Los rangos de CPA y TCPA se pueden ajustar desde Ajuste de CPA
la indicacion apropiada en el cuadro [TT]. CPA/TCPA | DGNM 3n
1. Haga clic con el boton izquierdo en la indicacion L - AJUfte de TQPA

de [CPA/TCPA] para activar la funcion. Tl ok actver

2. Situe el cursor en la indicacion que desea ajustar.

Haga clic izquierdo o gire la rueda de desplazamiento para establecer el ajuste
como corresponda. Las opciones de configuracion se indican en la tabla

siguiente.

Indicacion Método Opciones de ajuste

CPA Clic izquierdo 0.5,1.0, 1.5, 2.0, 3.0, 4.0, 5.0, 6.0 (MN)
Rueda de 0,1 a 20; de 0 a 10 en incrementos de 0,1 MN,
desplazamiento | luego en incrementos de 1 MN

TCPA Clic izquierdo 1,2, 3,4,5,6, 12, 15 (minutos)
Rueda de 1 a 60 minutos en incrementos de 1 minuto
desplazamiento
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Confirmar la alarma de colision TT

Presione la tecla ALARM ACK en la unidad de control, o seleccione el cuadro
[ALERT] con el trackball y luego haga clic izquierdo para reconocer la alarma y
silenciar el zumbador. La alerta "CPA/TCPA" permanece en el cuadro de alerta hasta
que la situacion peligrosa haya desaparecido o usted termine intencionalmente el
seguimiento del objetivo. El simbolo y el vector dejan de parpadear y se muestran en
color rojo solido.

Nota: Cuando se genera la alerta de "CPA/TCPA", |la pantalla del AlS se enciende
automaticamente.

Zona de adquisicion

Las funciones de la zona de adquisicion le alertan de los blancos en un area
especifica y actian como una zona de adquisicién automatica cuando esta activa la
adquisicion automatica de blancos. Todos los blancos que entren en la zona se
adquiriran automaticamente.

Cuando un objetivo entra en una zona de adquisicion, suena el timbre y "TT NEW
TARGET" o "AIS NEW TARGET" aparece (en amarillo-naranja) en el Cuadro de
Alertas. El simbolo del blanco problematico es rojo y parpadea. Ademas, la
presentacion AIS se activa automaticamente si esta apagada.

Hay dos tipos de zonas de adquisicién disponibles, arco y poligono; sin embargo, AZ1
solo puede establecerse como un arco.

Nota: Las zonas de adquisicion estan deshabilitadas cuando la configuracion para [2
AZ/ALR SELECT] en el menu de [ACQUISITION ZONE] estéa establecida a [TARGET
ALARM ZONE].

Habilitar zonas de adquisicion
. Abra el menu.
2. Seleccione [5 TT-AIS].
Seleccione [2 ACQUISITION ZONE].

RAUISITION ZONE

Seleccione [2 AZ/ALR SELECT].
5. Seleccione [ACQUISITION ZONE].

6. Cierre el menu.
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3.16.2

3.16.3
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Activar la primera zona de adquisicion (AZ1)

La zona de adquisicion n.° 1 esta disponible entre 3 MN y 6 MN y puede tener una
anchura entre 0,5 MN y 1 MN. Las lineas de la zona de adquisicion TT/AIS son
blancas y discontinuas para distinguirlas de la alarma del objetivo del radar.

El siguiente procedimiento muestra como establecer AZ1 utilizando el ejemplo
siguiente.

1. Coloque el cursor sobre la [1:] indicacién
en la parte inferior derecha de la pantalla,
luego haga clic izquierdo.

La configuracion de la zona AZ indica "1:
SET" y el cursor se mueve dentro del area
de visualizacién operativa.

El blanco en la zona de adquisicion
es de color rojo parpadeante

2. Coloque el cursor en el punto de inicio de
la zona de adquisicién (“A” en la figura a la
derecha), luego haga clic izquierdo.

3. Coloque el cursor en el punto final de la
zona de adquisicién (“B” en la figura a la
derecha), luego haga clic izquierdo.

La configuracion de zona AZ ahora indica "1: WORK".

Establecer una zona de adquisicion poligonal (AZ2)

Nota: Este procedimiento no esta disponible si [5 AZ POLYGON] en el menu
[ACQUISITION ZONE] esta configurado como [OFF].

La zona de adquisicion n° 2 puede establecerse en cualquier punto cuando la zona
n® 1 ya esté en uso.
Las zonas poligonales deben tener al menos tres puntos.

Para establecer una zona de adquisicion poligonal:

1. Coloque el cursor sobre la [2:] indicacién de la zona de adquisicion en la parte
inferior derecha de la pantalla, luego haga clic izquierdo. El cursor pasa al area
de visualizacion operativa.

2. Situe el cursor en el punto inicial de la zona de adquisicion y haga clic izquierdo.
Situe el cursor en el segundo punto y haga clic izquierdo.

4. Repita el paso 3 segun corresponda para fijar los puntos restantes de la zona
poligonal.

5. Haga clic derecho para completar la configuracion de la zona de adquisicion.
Nota: Si se utilizan 10 puntos para el poligono, la configuracion de la zona se
completa automaticamente y no es necesario hacer clic con el botén derecho.
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Notas sobre zonas de adquisicion

+ Sidesea crear una zona de adquisicion que tenga una cobertura de 360 grados
alrededor del buque propio, ajuste el punto B casi en la misma direccion (aprox. £3°)
que el punto A.

» La zona de adquisicion predeterminada tiene forma de ventilador. También puede
ser un poligono de entre 3 y 10 vértices.

+ Si se muestran tanto AZ1 como AZ2, se representan como maximo cuatro vértices
del poligono.

» TT y AIS se ajustan automaticamente como TT=AUTO MAN y AIS=DISP,
respectivamente, cuando AZ estd activada en las siguientes condiciones:

TT: TT=APAGADO o TT=MANUAL 100
AIS: AIS FUNC=DESACTIVADO o AIS DISP=DESACTIVADO

Dormir/desactivar una zona de adquisicion
Seleccione la caja de [AZ] adecuada.
2. Pase a estado durmiente o desactive la zona de adquisicién como se explica a
continuacion:
Dormir la zona de adquisicién
Haga clic izquierdo en la caja varias veces hasta que la indicacion muestre
"SLEEP".
Desactivar la zona de adquisicién
Haga clic izquierdo en el cuadro AZ hasta que se quede en blanco.

Nota: Cuando ambas zonas ([1:]y [2:]) estan activas, [2:] debe desactivarse
antes de que [1:] pueda desactivarse.

Si [1:] y [2:] estan activos cuando intenta desactivar [1:], el sistema emite una
alerta audible y muestra el mensaje "DELETE AZ2 FIRST".

Confirmar la alerta de la zona de adquisicién

Presione la tecla ALARM ACK en la unidad de control, o seleccione el cuadro
[ALERT] con el trackball y luego haga clic izquierdo para reconocer la alarma y
silenciar el zumbador.

Seleccionar el tipo de blanco que desea adquirir (solo tipos B/
W)

Puede configurar el radar para adquirir blancos TT, o tanto blancos AIS como TT.
Para seleccionar el tipo de blanco que desea adquirir, proceda de la siguiente
manera:

1. Abra el menu.
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3.16.7

3.16.8

3-26

2. Seleccione [5 TT-AIS].

o g bk ow

Cierre el menu.

WUISITION ZONE

Seleccione [2 ACQUISITION ZONE].
Seleccione [3 TARGET TYPE TO ACQUIRE].
Seleccione [TT AND AIS] o [TT ONLY] segun corresponda.

Cambio de la referencia de la zona de adquisicién

La zona de adquisicion puede estar referida al rumbo del barco o al Norte de la

siguiente forma:

Abra el menu.

ok~ wbd =

Seleccione [5 TT-AIS].

Seleccione [2 ACQUISITION ZONE].

Seleccione [4 AZ STABILIZATION].

Seleccione [STAB HDG] para hacer referencia al rumbo, o [STAB NORTH] para

hacer referencia al Norte.

6. Cierre el menu.

Ajustar la forma y la estabilizacién de la zona de adquisicién
(solo para tipos B/W)

La forma de la zona de adquisicidén n.° 2 puede ser un sector o un poligono que tenga
un maximo de 10 vértices. (La forma de la zona de adquisicién n.° 1 es siempre un

Seleccione [2 ACQUISITION ZONE].

sector).

1. Abra el menu.

2. Seleccione [5 TT-AIS].

3.

4. Seleccione [5 AZ POLYGON].
5.

Seleccione la configuracién adecuada.

Configuracion

Descripcion

[OFF]

La zona de adquisicion es un sector; el numero de vértices esta
limitado a cuatro.
Estabilizado respecto a tierra.




3. SEGUIMIENTO DE BLANCOS (TT)

Configuracion Descripcion

[STAB GND] Poligono con 3-10 vértices. Estabilizado respecto al fondo.

[STAB HDG] Poligono con 3-10 vértices. Estabilizado respecto al rumbo del

barco.
[STAB NORTH] | Poligono con 3-10 vértices. Estabilizado respecto al Norte.
[AROUND Establece un area de comprobacién alrededor del barco propio.

CHECK AREAJ* | Véase la descripcion en la pagina siguiente para mas detalles e
informacion sobre ajustes.

*: Solo se muestra para tipos B/W.
6. Cierre el menu.

Establecer un area de comprobacién alrededor del barco propio (solo para
tipos B/W)

Cuando [5 AZ POLYGON] esté configurado en [AROUND CHECK AREA], los
detalles del area deben establecerse. Para configurar el area de comprobacion, lleve
a cabo el procedimiento siguiente: Este procedimiento esta abreviado y tiene en
cuenta que [AROUND CHECK AREA] esta seleccionado.

1. Seleccione [6 CHECK AREA SETTING].

2. Refiriéndose a la figura a continuacion, utilice las teclas numéricas para ingresar
una distancia para [PORT], [STBD], [BOW] y [STERN]. También puede girar la
rueda de desplazamiento y hacer clic izquierdo para introducir estos valores.

Ajuste
proa

Ajuste Barco Ajuste
- babor propio estribor -

Ajuste popa
[STERN]

El area mostrada en gris es la “area de verificacion”.
El rango de configuracion disponible para los cuatro valores es de [0.0NM] a
[16.0NM]. La configuracién predeterminada para los cuatro valores es [1.0NM].
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Simulacion de maniobras

La funcién de maniobra de prueba simula el efecto del movimiento del propio buque
sobre todos los objetivos rastreados, sin interrumpir la actualizacion de la informacion
de los objetivos. Se puede utilizar con las funciones TT y AIS. Para obtener resultados
mas precisos, utilice estabilizacién al mar (seguimiento con respecto al agua).

Tipos de maniobras de prueba

Hay dos tipos de simulaciones de maniobras: dinamicas y estaticas
Simulacion de maniobra dinamica

Las simulaciones de maniobras dinamicas

muestran las posiciones previstas tanto de los
blancos como del buque propio. Usted
introduce la velocidad y el rumbo deseados del
buque propio con un "tiempo de retardo"

concreto. Suponiendo que todos los blancos ;';m3%°sde retardo =

mantengan sus velocidades y rumbos
actuales, los movimientos futuros tanto de los Posicion actual
blancos como del buque propio se simulan en
incrementos de 0,5 segundos y se indican sus
posiciones previstas en intervalos de 30
segundos, como se ilustra en la figura de la
derecha.

El tiempo de retardo representa el intervalo de tiempo desde el momento actual al
momento en que el buque propio empezara realmente a cambiar de rumbo y/o
velocidad. Por consiguiente, deberia tener en cuenta las caracteristicas de las
maniobras del mismo, como el retardo del timén, en el giro y en la aceleracion. Esto
es especialmente importante en navios grandes. Por mucho retardo que se
establezca, la situacién empieza de inmediato y acaba en un minuto.

En el ejemplo que se muestra a continuacion, el buque propio avanzara hacia delante
(incluso después de una maniobra) durante un tiempo de retardo de 2:30 y modifica
su velocidad y rumbo hasta que alcanza la velocidad y el rumbo deseados que ha
especificado el operador (la posicion OS7 en este ejemplo).
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Simulacién de maniobra estatica

La simulacién de maniobra estatica muestra la relacidén entre su barco y los blancos
rastreados cuando la simulacién de maniobra ha terminado. En la pantalla se
mostrara la posicion esperada de los TT al final de la simulacién de maniobra.

Acortando y ampliando el tiempo de simulacién, puede encontrar el momento mas
seguro para realizar una maniobra. Por consiguiente, la simulacion de maniobra
estatica sera util cuando desee conocer inmediatamente el resultado de la maniobra.

Cambios de rumbo y velocidad completa-
dos; posicion donde se cambiaron

Posicion del blanco B al final de la simulacién de maniobra

e 0o
Posicion del blanco A al final de la
simulacion de maniobra

Tiempo de retardo

N

Posicién actual

Realizacion de una simulacién de maniobra

Para configurar y realizar una simulacion de maniobra, siga estos pasos:

O K~ bbb =

© © N o

Abra el menu.

Seleccione [5 TT-AIS].
Seleccione [3 TRIAL MANEUVER]. TRIAL MANEUVER
Seleccione [2 TRIAL MANEUVER]. ' '

Seleccione [STATIC] , o [DYNAMIC]
segun corresponda.

Seleccione [3 SPEED RATE].
Fije la tasa de velocidad que desee.
Seleccione [4 TRIAL TURN RATE].

Fije la relacion de giro que desee para la
simulacion.

Nota: se proporcionan dos conjuntos de combinaciones de velocidad y relacion
de giro de simulacion. Esto se hace para proporcionar resultados precisos de
maniobras de prueba para las diversas velocidades del barco y las tasas de giro.
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Configuracion de ejemplo para [3 VELOCIDADES DE PRUEBA]
5 nudos, 0,15 nudos/s
10 nudos, 0,45 nudos/s

0,45 kn/s
(Segunda
configuracion)

0,15 kn/s
(Primera
configuracion)

Tasa de velocidad de la simulacion

5kn 10 kn
(Primera configuracién)  (Segunda configuracion)

Velocidad de maniobra de simulacion

Configuracion de ejemplo para [4 TASA DE GIRO DE PRUEBA]
5 nudos, 1.5 °/s
10 nudos, 4.5 °/s

c

Q

o

S

p=}

£

w

© 45°[s >

3 (Segunda i

° ) )

£ configuracion) E

[} [l

o ]

E=] ]

© )

3 :

S 1,5°Is '

> (Primera ¥ '

configuracion) | E

| '
1 :

5kn 10 kn
(Primera configuracién)  (Segunda configuracién)

Velocidad de maniobra de simulacién
10. Para radares tipo A/B/W, seleccione [5 TRIAL TARGET DATA].

Nota: Para los tipos IMO/R, [5 TRIAL TARGET DATA] no se muestra; pase al
paso 12 si su radar es del tipo IMO/R.

11. Seleccione los datos del blanco que desea usar en la simulacion. Las opciones
disponibles son: [ACTUAL] y [TRIAL].

12. Resalte la indicacion de estado [TRIAL] en la caja [TRIAL], luego haga clic
izquierdo. La indicacién cambia de "OFF" a "SET" y aparecen los ajustes de
prueba de maniobra.

,-[!.!M--\ o-— Modo de maniobra de simulacion
® OFF , “S”: Estatico; “D”; Dinamico
.. ) Estado de maniobra ——e Yt
Modo [DYNAMIC] (dindmico) de simulacién — .
o— Rumbo y referencia de la
Haga clic aqui ) ) maniobra de simulacion
Velocidad de maniobra —e
e_TRIA de simulacién

- S— e _ .

§ OFF ‘

e— Tiempo de retardo

..................

Modo [STATIC] (estatico)

Nota: Las indicaciones iniciales de rumbo y velocidad se derivan del rumbo vy la
velocidad actuales del propio barco en el momento en que comienza la
configuracién de la maniobra de prueba.
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13. Seleccione el rumbo y la indicacién de referencia de la simulacion de maniobra 'y
haga clic izquierdo.

14. Gire la rueda de desplazamiento para ajustar el rumbo y haga clic izquierdo.
La referencia no puede cambiarse aqui.

15. Ajuste la velocidad del mismo modo que el rumbo.
16. Seleccione la indicacién del tiempo de retardo y haga clic izquierdo.

17. Gire la rueda de desplazamiento para ajustar el valor del retardo. Se trata del
tiempo que tarda el buque propio en adoptar una posiciéon nueva, no la hora a la
que empieza la simulacién. Cambie el tiempo de retardo segun el estado de carga
del buque propio, etc.

La indicacion de tiempo depende del modo de simulacion:

[DYNAMIC]: La posicion de su buque y de los TT se muestra cada 30 segundos
y se actualiza cada 0,5 segundos.

[STATIC]: La posiciéon de su buque y de los TT se muestra cuando se alcanzan
el rumbo y la velocidad establecidos. Coloque el cursor en la indicacién de tiempo
de la simulacién y gire la rueda de desplazamiento. Aumente o reduzca el tiempo
para realizar una maniobra segura. Si la maniobra no es segura, cambie la
velocidad, el rumbo y el retardo hasta que sea segura.

18. Resalte la [TRIAL] indicacion de estado y luego haga clic izquierdo. La indicacion
cambia de "SET" a mostrar un temporizador para la maniobra de prueba y la
maniobra comienza.

La simulacion de maniobra tiene lugar con la letra "T" mostrada en la parte inferior de
la pantalla. El tiempo aparece en la posicion superior derecha de la pantalla. Si se
prevé que algun TT va a estar en un rumbo de colision con el buque propio (es decir,
el blanco entra en los limites de CPA/TCPA preestablecidos), el simbolo de ploteo del
blanco parpadea. Si esto sucede, cambie la velocidad, el rumbo o el retardo de la
simulacion del buque propio para lograr una maniobra segura.

Detener la simulacion de maniobra

Puede detener la maniobra en cualquier momento colocando el cursor sobre la
indicacion de estado [TRIAL], luego presione y mantenga pulsado el botén izquierdo
del raton hasta que se muestre "OFF".

Cuando [DYNAMIC] se selecciona como el tipo de maniobra, la maniobra se detiene
automaticamente cuando el temporizador de prueba alcanza los 60 minutos.

Cuando [STATIC] se selecciona como el tipo de maniobra, la maniobra se detiene
automaticamente cuando no hay operacién del cuadro de [TRIAL] durante mas de un
minuto.
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Mensajes del sistema TT

Hay cuatro motivos principales por los que el TT puede activar alertas visuales y

sonoras.

« Alarma de colision

» Alerta de zona de adquisicién

» Alerta de pérdida

» Capacidad de blancos

Puede confirmar las alertas visuales y silenciar las alertas sonoras con uno de los
siguientes métodos:

* Presione la tecla ALARM ACK en la unidad de control
» Haga clic en el cuadro [ALERT], en la esquina inferior derecha de la pantalla.
* Haga clic en la alerta en la [ALERT LIST].

se encuentra al 95 %.

Titulo de la alerta Prioridad Significado Accion requerida
CPA/TCPA Alarma Un blanco rastreado se encuentra | Realice una maniobra
en rumbo de colisién con su barco. | de evasion o termine el
seguimiento del TT.
NUEVO BLANCO Advertencia | El blanco ha entrado en una zona | Confirme el objetivo
TT de adquisicion. El simbolo del rastreado y luego
blanco es rojo y parpadea. presione la tecla
ALARM ACK.
BLANCO PERDIDO | Advertencia | Cuando el sistema detecta la Confirme el blanco
TT pérdida de un blanco, el simbolo perdido y vuelva a
del blanco perdido se vuelve rojoy | adquirirlo si es
parpadea. Al mismo tiempo, se necesario.
genera-una alerta sonora durante
un segundo. La marca de obijetivo
perdido desaparece de la pantalla
después de que se reconoce la
alerta de pérdida.
OBJETIVO DE Advertencia | Cuando el sistema detecta la Para seguir utilizando un
REFERENCIA pérdida de un blanco de referencia, | blanco de referencia
PERDIDO el simbolo del blanco se vuelve para los datos de
rojo y parpadea. Al mismo tiempo, | velocidad, seleccione
se genera una alerta sonora otro blanco.
durante un segundo. La marca del
blanco de referencia desaparece
de la pantalla después de
confirmar la alarma del blanco de
referencia.
TTTGT Advertencia | Aparece cuando la capacidad de Para seguir adquiriendo
COMPLETO blancos adquiridos blancos, cancele el
(AUTOMATICO) o automaticamente (manualmente) | seguimiento de los
(MANUAL) esta completa. blancos innecesarios.
TT TGT 95% Precaucion | Aparece cuando la capacidad de
(AUTOMATICO) o blancos rastreados
(MANUAL) automaticamente (manualmente)
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Modo de simulacion TT

Puede simular el riesgo de una colision utilizando el modo de simulacién TT. Esta
funcion se puede utilizar para familiarizar a su tripulaciéon con el uso del radar. La
simulacion puede ser terminada en cualquier momento pulsando la tecla STBY TX.
Abra el menu.

Seleccione [9 INITIAL SETTINGS].

Seleccione [7 TESTS].

Seleccione [4 TT SIMULATION MODE].

El funcionamiento normal se suspende, y aparecen tres blancos simulados en la
pantalla.

AN~

La indicacion "S" aparece en la parte inferior del area de visualizacion efectiva
durante el modo de simulacién. La simulacion se puede concluir en cualquier
momento pasando al modo de espera (STBY).

Los tres blancos simulados se mueven del modo indicado en la siguiente tabla. Los
blancos simulados se generan automaticamente con el movimiento relativo de la
tabla siguiente sobre la base del movimiento del barco propio al comenzar el modo
de simulacion.

Nota: si el barco propio se mueve una vez comenzado el modo de simulacion, el
movimiento de los blancos simulados no coincidira con los valores de la tabla
siguiente.

D's:;')’c'a Demora (R) Ve"z;')dad Rumbo (R)| CPA | TCPA
Blanco 01| 9.5NM 270.0° 20.0 kn 90.0° | 0,0NM | 28,5 min
Blanco 02 | 1.1 NM 333.0° 9.4 kn 902° |1.0NM| 2.9 min
Blanco 03 | 9.3 NM 45 0° 19.9 kn 2251° | 0,0 NM | 28,0 min

Ponga el cursor sobre un objetivo, luego presione la tecla ACQ para mostrar los datos

del objetivo.

Adquiera los blancos simulados después de activar el modo de simulacién TT. El
estado de seguimiento cambia de inestable a estable y aparece el vector. Puede
simular el movimiento de cada funcién cambiando el vector verdadero/relativo, la

estabilizacion respecto al agua/fondo, la distancia o la longitud del vector.

Repita la comprobacion para todos los blancos.
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Criterios de seleccion de blancos para el
seguimiento

El procesador de video TT de FURUNO detecta blancos en medio de ruido y
discrimina los ecos del radar en funcién de su tamano. El blanco cuyos ecos midan
mas que los del buque mas grande en distancia o extension tangencial suelen ser
tierra y se muestran solo como video de radar normal. Todos los ecos de buques mas
pequenos cuya dimension sea inferior a esta se analizan con mayor profundidad, se
consideran buques y se muestran como circulos pequefos que se superponen al eco
del video.

La primera vez que aparece un blanco, se muestra con una velocidad real cero, pero
desarrolla un vector de rumbo cuando se recopila mas informacién. De acuerdo con
los requisitos de Ayuda del ploter de radar automatico de la Organizacion
Internacional de la Marina (International Marine Organization Automatic Radar
Plotting Aid, IMO TT), una indicacion de la tendencia de movimiento deberia estar
disponible en el transcurso de 20 exploraciones de antena, y una precision plena de
los vectores en 60 exploraciones. Los TT de FURUNO cumplen estos requisitos.

Criterios de adquisiciéon y seguimiento

Los blancos que reciban cinco pulsos de radar consecutivos se detectan como ecos
del radar. La adquisicion manual se lleva a cabo designando un eco detectado con la
bola de control. La adquisicion automatica se lleva a cabo en las areas de adquisiciéon
cuando un blanco se detecta entre 5y 7 veces de modo continuo (depende de la
congestién). El seguimiento se logra cuando el blanco se puede distinguir con total
claridad en la presentacion en 5.de 10 exploraciones consecutivas,
independientemente de que se haya adquirido manual o automaticamente. Los
equipos de seguimiento necesarios estan disponibles en 0,1 a 32 MN en escalas que
incluyen 3, 6 0 12 MN; si se ha cambiado una escala, toda la informacion del ploteo
se encuentra disponible en una exploracion.

Los objetivos no detectados en cinco escaneos consecutivos se convierten en
“objetivos perdidos”.

Cuantificacién

La imagen completa se convierte en un formato digital lamado “Video Cuantizado”.
Un rango de barrido se divide en pequefos segmentos y cada elemento de rango es
"1" si hay retorno de eco de radar por encima de un nivel umbral, o "0" si no hay
retorno.

A continuacién, un discriminador de ecos del tamafio de un buque analiza la sefal
digital del radar. Cuando la antena escanea, si hay cinco pulsos consecutivos de
radar con 1 indicando la presencia de un eco en el mismo rango exacto, se inicia un
"comienzo" de objetivo. Dado que el ruido del receptor es aleatorio, no guarda
correlacion con tres pulsos iniciales, por lo que se elimina mediante filtros y no se
clasifica como eco.

Lo mismo sucede con las interferencias del radar. Los circuitos electronicos hacen un
seguimiento tanto de los bordes mas cercanos como de los mas lejanos del eco. Al
final de la exploracién del eco, el discriminador indica la distancia maxima medida y
la extensién angular total subtendida por el eco. Si el eco es mayor que un eco de
tamano de un buque, en distancia y/o anchura angular, ajustada como una funciéon de
la distancia, se considera que es una linea costera y el borde mas cercano se
introduce en la memoria como mapa del area.
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Este contorno terrestre se utiliza para inhibir la posterior adquisicion y seguimiento de
los ecos de tamafo de buque que estén mas alla del contorno costero mas préximo.
En memoria se guardan cinco exploraciones consecutivas del contorno de la costa,
con el fin de permitir la variacion de las sefales. Los ecos mas pequefios se declaran
del tamano de un buque y el centro del borde superior se utiliza para proporcionar las
coordenadas precisas de distancia y demora de cada eco en todas las exploraciones.
Para lograr coherencia, estos datos de distancia/demora se comparan con los datos
anteriores y se analizan de una exploracion a la siguiente. Cuando se determina que
son tan coherentes como un blanco real, se produce la adquisicion automatica y se
inicia el seguimiento. Un seguimiento continuado y el posterior calculo determinan el
rumbo y la velocidad relativos del blanco.

El curso verdadero y la velocidad del propio buque se calculan a partir de las entradas
del giroscopio y la velocidad del propio buque, y el curso y la velocidad resultantes de
cada objetivo rastreado se calculan facilmente mediante la suma vectorial del
movimiento relativo con el curso y la velocidad del propio buque. El vector verdadero
o relativo resultante aparece en todos los blancos a los que se esta haciendo
seguimiento. Este proceso se actualiza continuamente'en cada uno de los blancos en
todas las exploraciones del radar.

Descripcion cualitativa de un error en el seguimiento

La precision del TT de FURUNO cumple, 0 supera, los estandares IMO.

Maniobras del bugque propio

En los giros lentos no hay ningun efecto. Para relaciones de giro muy altas (mayores
de 150°/minuto, segun el giroscopio), hay cierta influencia en todos los blancos
seguidos que dura uno o dos minutos y, a continuacién, todos los blancos revierten a
precision total.

Otras maniobras del buque

Si el buque blanco cambia de rumbo, retraso de 15 a 30 segundos a alta velocidad
relativa o de 3 a 6 segundos a baja (casi 0) velocidad relativa. Es menos preciso
durante los giros a causa del retraso, pero la precisién se recupera rapidamente.

Factores que afectan al seguimiento de blancos

Retornos del mar

Si el control de ecos parasitos del radar se ajusta correctamente, no hay un efecto
importante, ya que los ecos parasitos de las olas lejanas, que este control no borra,
se eliminan mediante filtro por mas de una correlacion de pulsos iniciales y la
correspondencia de datos de exploracion a exploracion.

Lluvia y nieve

Los ecos parasitos de lluvia se pueden adquirir y seguir como si fueran blancos.
Ajuste el control de ecos parasitos de lluvia para eliminarlos. Si llueve mucho, cambie
alabanda S, si es posible, o bien encienda el supresor de interferencias del radar. Si
aun hay muchos ecos parasitos, cambie a la adquisicidon manual. La precision puede
resultar afectada.
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Nubes bajas

Normalmente no tienen ningun efecto. Si es necesario, ajuste el control de ecos
parasitos de lluvia.

Emisiones asincronas

Sin efecto.

Poca ganancia

Una ganancia del receptor del radar baja o insuficiente provocara que no se puedan
adquirir algunos blancos a gran distancia. La pantalla TT estara ausente en uno o mas
objetivos que solo podrian ser visibles si se aumentara el control de sensibilidad del
radar (GAIN control).

El ajuste de la ganancia correcta del receptor del radar no es fundamental, pero el
blanco debe estar en el radar, ser claramente visible y estar correctamente definido.

La adquisicion manual se realiza si un blanco aparece positivamente mas de una vez.
La adquisicion automatica se realiza cuando el blanco se detecta entre cinco y siete
veces de forma continuada.

El seguimiento continuia si un eco de retorno se recibe al menos una vez en nueve
giros de la antena. Sin embargo, cuantos menos ecos de retorno haya, menor sera la
precision. Si no se recibe ningun eco de retorno en nueve giros de la antena, el blanco
se considera un blanco perdido.

Ecos de sequnda traza

Cuando el haz del radar se refracta en exceso, se pueden recibir ecos fuertes a
distancias tan alejadas que aparecen en un barrido con una base temporal distinta al
pulso transmitido, lo que proporciona una indicacion incorrecta de la distancia. Se
puede hacer un seguimiento de los ecos de segunda y tercera traza si estos tienen la
consistencia necesaria para cumplir los criterios de adquisicién y seguimiento, pero
los datos de rumbo y velocidad del blanco seran erréneos.

Sectores de sombra y puntos ciegos

Las zonas ciegas y de sombra del radar que causan las obstrucciones a bordo de un
buque (por ejemplo, las chimeneas y los mastiles) en la ruta del haz del radar puede
provocar la reduccion de la intensidad del haz del radar en esa direccion concreta.
Esto puede impedir la deteccion de algunos blancos. El sistema de TT no podra
seguir los blancos poco después de que se pierdan en la imagen del radar y si
permanecen en la zona ciega. Sin embargo, estos blancos se adquiriran y seguiran
cuando salgan de la zona ciega y vuelvan a presentar un eco de radar normal. Se
debe determinar la anchura angular y la demora de cualquier sector de sombra para
conocer su influencia en el radar. En algunos casos, los ecos falsos del sector de
sombra provocan que el sistema de TT los adquiera, siga y vectorice. Los sectores
de sombra se deben evitar.

Ecos indirectos

Los blancos cercanos se suelen captar directamente, pero también se pueden recibir
como reflexién de una superficie grande y lisa. La consecuencia es que el radar
presenta dos o mas ecos en la pantalla, cada uno a una distancia diferente. El sistema
de TT puede adquirir y hacer un seguimiento del falso eco, siempre que se haya
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detectado en cinco exploraciones consecutivas. La reduccién de la ganancia del
radar puede eliminar la generacién de ecos multiples, pero se debe tener cuidado, ya
que también se reducira la deteccién en la distancia.

Interferencia de radar

Si las interferencias son extremas debido a que hay otro radar en funcionamiento
cerca, pueden aparecer momentaneamente "puntos” espirales y/o blancos falsos. El
supresor de interferencias puede limpiar la presentacion.

Retardo de datos del sensor

Si la velocidad de actualizacion de la sefal del compas giroscopico es demasiado
lenta, pueden producirse errores en la demora del blanco cuando el barco gira. Para
evitar este error, la velocidad de actualizacién de la sefial del compas giroscépico
debe ser la indicada en los diagramas de configuracién del sistema.
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Esta pagina se ha dejado en blanco a propésito.
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FUNCIONAMIENTO DEL AIS

Este radar permite conectar un transpondedor AIS para superponer los blancos AlS
en la representacion del radar. El nimero maximo de objetos AIS que se pueden
almacenar en el bufer de almacenamiento de este radar se muestra en la tabla
siguiente. Cuando este bufer se llena de objetos AlS, se genera una alerta apropiada
para informarle sobre el bufer de almacenamiento lleno. El bufer de almacenamiento
contiene una estimacién automatica de posicion para objetivos AlS (objetivos AIS de
clase Ay B y embarcaciones SAR) y aeronaves AlS SAR, basada en la velocidad
sobre el suelo (SOG), el rumbo sobre el suelo (COG), la tasa de giro (ROT) y el
encabezamiento informados. También contiene el calculo de la distancia, la demora,
el CPA, el TCPA, etc.

Alerta al alcanzar

Tipo de objeto AIS

Capacidad de
procesamiento

95% de la
capacidad de
procesamiento

100% de la capacidad
de procesamiento

Objetivos AlIS

Objetivo de la Clase A Contr%%%/rte AIS Tercero AIS completo
(s]
Objetivo de la Clase B 1200 Contraparte AIS T
95% ercero AlS completo

Informe de datos AIS

Estacion base AIS - DATREP COMPLETO
DE AIS

Avion AIS SAR - DATREP COMPLETO
DE AIS

AIS fisico AtoN - DATREP COMPLETO
DE AIS

AtoN virtual AIS 50 - DATREP COMPLETO
DE AIS

AIS mévil AtoN - DATREP COMPLETO
DE AIS

Estacion Virtual Movil - DATREP COMPLETO

AIS AtoN DE AIS

AtoN AIS Sintético - DATREP COMPLETO
DE AIS

Dispositivo de localizacion AlS

AIS SART *(Activo) 20 - SART AIS COMPLETO

SART AIS* (prueba) - SART AIS COMPLETO

Objetivo sintético AIS

Objetivo sintético AIS 50 - AIS SIN TGT

COMPLETO

*: Incluye AIS-SART, AlIS MOB y EPRIB-AIS.

La siguiente tabla muestra la capacidad de visualizacion para los objetos AIS. Cuando
el numero de objetos AIS mostrados alcanza la capacidad de visualizacion, se genera

una alerta adecuada.
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Tipo de objeto AIS

Capacidad de
representacion

Alerta al alcanzar

95% de la
capacidad de
visualizacion

100% de la capacidad
de visualizacion

Objetivos AlIS

Objetivo de la Clase A

Objetivo de la Clase B

350

PANTALLA AIS
95%

PANTALLA AIS
COMPLETA

PANTALLA AIS
95%

PANTALLA AIS
COMPLETA

Informe de datos AIS

Estacion base AIS

Avion AIS SAR

AIS fisico AtoN

AtoN virtual AIS

AIS movil AtoN

Estacion Virtual Movil
AIS AtoN

AtoN AIS Sintético

50

Dispositivo de localizacion AlS

AIS SART *(Activo)

SART AIS* (prueba) 20 - ;
Objetivo sintético AIS
Objetivo sintético AIS | 50 | - -

*: Incluye AIS-SART, AIS MOB y EPRIB-AIS.

Si se recibe un nuevo objeto AlS después de alcanzar la capacidad de procesamiento
o visualizacién, este radar procesa el objeto de la siguiente manera:

» Objetivos AIS: Al alcanzar la capacidad de procesamiento, se ignora un nuevo AlS.
Al alcanzar la capacidad de visualizacion, este radar muestra un numero maximo
de objetos AlS mas cercanos al propio barco.

» Informe de datos AlS/dispositivo de localizacion AlS/objetivo sintético AlS: Al
alcanzarla capacidad-de procesamiento o de visualizacion, se ignora un nuevo

AlS.

La frecuencia de actualizaciéon de los datos enviados por el transpondedor AIS
depende de la velocidad y el rumbo del objeto AIS rastreado. En la tabla siguiente se
muestran las velocidades de informe estandarizadas de IMO del transpondedor de
AIS. Segun la tabla a continuacién, el radar define cuales objetos AlIS estan en
seguimiento o perdidos. Cuando se reconoce una alerta perdida, el simbolo AIS
correspondiente sera eliminado de la pantalla.

Tipo de barco

Intervalo nominal
de reporte de la

Indicacién de objeto
perdido (intervalo de

IMO informe >)
Clase A: El estado de navegacion es 3 min 10 min
“anclado” o “no bajo mando” o
“amarrado” o “encallado”, y SOG < 3kn
Clase A: El estado de navegacion es 10s 50 s
“anclado” o “no bajo mando” o
“amarrado” o “encallado”, y SOG > 3kn
Clase A: Okn £ SOG < 14kn 10s 50s
Clase A: 14kn £ SOG £ 23kn 6s 30s
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Intervalo nominal | Indicacion de objeto
Tipo de barco de reporte de la perdido (intervalo de
IMO informe >)
Clase A: SOG > 23 nudos 2s 10s
Clase B: “CS” SOG < 2kn 3 min 10 min
Clase B: “CS” SOG > 2kn 30s 150 s
Clase B: “SO” 0 kn £ SOG £ 2kn 3 min 10 min
Clase B: “SO” 2 nudos < SOG < 14 30s 150 s
nudos
Clase B: “SO” 14 kn < SOG £ 23kn 15s 75s
Clase B: “SO” SOG > 23kn 5s 25s
Clase Ay clase B: SOG no disponible N/D 10 min
Avion AIS SAR 10s 1 min
Ayuda AIS a la navegacion 3 min 18 min
Estacion base AIS 10s 1 min
Transpondedor de busqueda y rescate N/D 6 min
AIS
Objetivo sintético AIS N/D 18 min

Un transpondedor de AIS "ve" todos los barcos equipados con un transpondedor de
AIS que pertenecen a la clase A o clase B de AlS. Ademas, el transpondedor de AIS
recibe mensajes de barcos y no barcos (avién AIS SAR, ayuda AIS a la navegacion,
estacién base AlS, transpondedor de busqueda y rescate AlS).

Puede haber varios cientos o miles de blancos AlIS y, de ellos, solo unos pocos seran
importantes para su barco. Para eliminar objetivos AlS innecesarios (objetivos AlS
clase A o clase B y embarcaciones SAR AlS) de la pantalla del radar, esta disponible
la funcion "objetivos AIS activos y en reposo”. La funcion "active and sleeping AlS
targets" es muy efectiva para centrarse unicamente en aquellos objetivos AIS que
requieren supervision. Inicialmente, cualquier nuevo objetivo AIS recibido por un
transpondedor AIS no esta activo (= "durmiente"). Estos blancos dormidos se
muestran con un pequefio triangulo. El operador puede seleccionar un blanco AIS
cualquiera y cambiar su estado de dormido a activo. Los objetivos AIS activos se
muestran con un gran triangulo que incluye un vector de velocidad, rumbo, indicador
de tasa de giro (ROT), etc. Ademas, el operador puede seleccionar los objetivos AIS
activos y cambiar su estado a inactivo.

Se proporciona una indicacion del limite de capacidad activada de los objetivos AIS
(objetivo AIS de clase A o objetivo AIS de clase B y embarcacion SAR AIS) mucho
antes de que se alcance. Cuando se activan el 95% de los 50 objetivos, aparece la
alerta "ACTIVE AIS 95%". Cuando se activan 50 objetivos, aparece la alerta "ACTIVE
AIS FULL". Desactive (duerma) los blancos AIS innecesarios para permitir la
adquisicion de nuevos blancos.
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4.1 Controles de AIS

La unidad de control tiene tres teclas que se utilizan en el modo AlS. Las teclas se

indican en la siguiente figura.
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Teclas AIS

+ TARGET DATA: Muestra los datos del objeto seleccionado en el cuadro de
informacion. Si el blanco esta dormido, lo activa.

« TARGET CANCEL: Desactiva el blanco seleccionado con el cursor.

Estas funciones, junto con otras funciones de AIS, también pueden ser accesadas
desde el menu [CURSOR] (Consulte seccion 1.7).

4.2 Informacién general del cuadro AIS

NUm. | Nombre de indicacion Descripcion/observaciones
1 Indicacion de Muestra la configuracién de asociacion. Vea
asociacion seccion 4.15 para mas informacion.
2 Configuracién del modo | Muestra la configuracion actual del filtro para la
AIS visualizacion de objetos AlIS.

» [FUNC OFF]: La pantalla AIS esta desactivada.

» [DISP OFF]: Los simbolos AlS estan ocultos.

+ [DISP FILT]: Solo se muestran los objetos AIS
filtrados.

» [DISP ALL]: Se muestran todos los simbolos AlS.

3 [VECTOR] » Ajusta el tiempo vectorial para el objeto
seleccionado.

» Verdadero, referencia relativa para el vector de
este objeto.

Vea seccion 3.12 para mas informacion.
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Num. | Nombre de indicacion Descripcion/observaciones

4 [CPA/TCPA] Ajusta la configuracién CPA/TCPA.

5 [AIS CPA] Ajusta la configuracién de la activacion automatica
de AIS.

6 [LOST TGT] Ajusta la configuracién para la alerta de pérdida.

7 [PAST POSN] Ajusta la configuracién de las trazas de posiciones
anteriores. Consulte seccion 3.13 para obtener mas
detalles.

8 Modo de traza Cambia el modo de traza utilizado. Vea seccion 1.37
para mas informacion.

9 Tiempo de traza Muestra la configuracion del intervalo para las
trazas. Vea seccion 1.37.2 para mas informacion.

Seleccionar el modo de presentacion AlS

FILT ;o- Modo de visualizacion

» [DISP OFF]: Los simbolos AIS estan ocultos.
» [DISP FILT]: Solo se muestran los simbolos AlS filtrados.
» [DISP ALL]: Se muestran todos los simbolos AlS.

Para desactivar la funcion AlS, coloque el cursor en la indicacién del modo de
presentacion AlS y, a continuacion, haga un clic prolongado con el botén derecho del
raton. La indicacion del modo de visualizacion AIS muestra [FUNC OFF] cuando la
funcion AIS esta deshabilitada.

Simbolos AIS y su significado

Cuando la pantalla AIS esta activa, cada objeto AlS esta marcado con un simbolo que
indica el estado del objeto. Para conocer el significado de cada simbolo AlS, consulte
"Simbolos AlIS" de la pagina AP-47.

Nota 1: El equipo contintia procesando objetos AlS cuando la funcion AlS esta
desactivada. Cuando se vuelve a activar AlS, los simbolos se muestran
inmediatamente.

Nota 2: Los simbolos AlS se borran temporalmente mientras se vuelve a dibujar la
pantalla cuando se cambia el rumbo en el modo PROA ARRIBA.

Nota 3: Cuando no se recibe ningun dato AlS, el mensaje "LOST AIS COM" aparece
en el cuadro de alertas. Compruebe la conexién con el transpondedor de AlS.
Cuando la funcién AIS esta deshabilitada: E| mensaje anterior se prioriza como
una alerta de nivel de precaucion para los tipos IMO/R. Cuando la funcion AIS esta
activa: El mensaje anterior tiene prioridad como alerta de nivel de advertencia para
todos los tipos de radar.
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4.5 Utilizacion del filtro de presentacion de AIS

Si la pantalla se llena de objetos AlS, puede filtrar los objetos AIS innecesarios desde
el menu [AIS DISP FILTER].

1. Abra el menu.
2. Seleccione [5 TT-AIS].
3. Seleccione [5 AIS].

pantalla actuales aparecen

OST TGT

5. Seleccione [2 AIS DISP FILTER].

AISDISPFILTER(1/2) W
1 BACK
2 SLEEPING TARGET

MAX RANGE

OII

O1NM

3 SLEEPING TARGET
MIN SHIP SPEED

OFF/ON
1. Okn

IOFFl/ON

5 BASE STATION
[OFF/ON

6 PHYSICAL ATON
[OFF/ON/UNHEALTHY

7 VIRTUAL ATON
[OFF/ON

8 PHYSICAL MATON
[OFF/ON

9 VIRTUAL MATON

OFF/ON
0 NEXT
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6. Refiriéndose a la tabla de abajo, configure el menu [AIS DISPLAY FILTER].

Tipo de filtro Definicion
[SLEEPING TARGET | Cualquier blanco AIS dormido de la clase A/B que haya
MAX RANGE] pasado la distancia configurada aqui no se mostrara.

Seleccione [ON] para establecer el rango maximo (00 a
99 NM).

[SLEEPING TARGET
MIN SHIP SPEED]

Cualquier blanco AIS dormido de la clase A/B cuya
velocidad sea inferior a este ajuste no se mostrara.
Seleccione [ON] para establecer la velocidad minima (0,0
a 9,9 kn).

[CLASS BJ* Seleccione [ON] para eliminar los objetivos AlS en reposo
de clase B.
[BASE STATION] Seleccione [ON] para eliminar el simbolo de la estacién

base AIS.

[PHYSICAL ATON]

Seleccione [OFF], [ON] o [UNHEALTHY]. Cuando
[UNHEALTHY] esta seleccionado, solo se muestran los
simbolos fisicos de Ayudas ala Navegacion (AtoN) que
tienen un error ("Fuera de posicion”, "Sin iluminacion”,
"Error de Racon", "Error" o "Desaparecido").

[VIRTUAL ATON]

Seleccione [ON] para eliminar el simbolo virtual de AtoN
AlS.

[PHYSICAL MATON]

Seleccione [ON] para eliminar el simbolo fisico movil de
AtoN.

[VIRTUAL MATON]

Seleccione [ON] para eliminar el simbolo de AtoN virtual
movil.

[SYNTHETIC ATON] | Seleccione [ON] para eliminar el simbolo sintético de
AtoN.

[SAR AIRCRAFT] Seleccione [ON] para eliminar el simbolo del avion SAR.

[SART] Seleccione [ON] para eliminar el simbolo de AIS SART.

[SYNTHTIC TARGET] | Seleccione [ON] para eliminar el simbolo de objetivo

sintético.

*. Este elemento de menu solo aparece en los radares de tipo B/W.

7. Cierre el menu.

Establezca el modo de presentacién de AIS en [DISP FILT] para solo mostrar los
simbolos AIS seleccionados para su presentacién en el menu [AIS DISP FILTER].

Nota: Esta funcién no esta disponible para blancos activos.
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4.6

4.6.1

Activacion de blancos AIS

Cuando convierte un objetivo durmiente en un objetivo activado, el curso y la
velocidad de ese objetivo se muestran con un vector. Se puede evaluar facilmente el
movimiento de un blanco con tan solo observar el vector.

Los blancos dormidos dentro de una zona de adquisicion se cambian
automaticamente a blancos activados y aparecen en rojo. Consulte seccion 3.15 para
saber como utilizar las zonas de adquisicion.

Nota: Solo puede activar objetivos AlS (objetivos AlS de clase Ay B y embarcaciones
SAR).

Activacion manual de blancos especificos

Nota: Habilite los datos de destino y la adquisicion de forma anticipada. Haga clic
derecho para mostrar el ment [CURSOR]—[0 NEXT]—[TGT DATA/ACQ
SETTING]—[ANY] o [AIS ONLY].

Activar un blanco AIS desde la unidad de control (RCU-014)

Ponga el cursor sobre el simbolo del objetivo AIS para activar, luego presione la tecla
TARGET DATA.

Activar un blanco AIS desde la unidad de la bola de control

Coloque el cursor sobre el objetivo que desea activar para el seguimiento AlS, luego
presione el left button(botén izquierdo).

Vector SOG (velocidad respecto al fondo) y COG —— /
(rumbo respecto al fondo)*! /

/ ~—— Direccion de giro (ROT)
//
/

" El vector muestra la STW (velocidad sobre el agua) y ,/ //<——Linea de rumbo*?

el CTW (rumbo sobre el agua) si esta seleccionado el £
do d imient to al | radar.
modo de seguimiento respecto al agua en el radar. i no hay datos de rumbo disponibles,

la linea de rumbo no aparece.
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Establecer la funcion de activacion automatica de AIS

Puede limitar la aplicacion de la activacion automatica de AIS ajustando la distancia
desde el barco propio, la velocidad del barco, la clase de barco y la eslora del barco.

Establecer la funcién de activacién automatica de AlS

1. Abra el menu. CPA AUTD ACT | VATE
1 BACK

2. Seleccione [5 TT-AIS]. 2 MAX RANGE
3. Seleccione [5 AlS]. %’5‘3”
4. Seleccione [9 CPA AUTO ACTIVATE] para mostrar  ERIIIESEIESHS0

el ment [CPA AUTO ACTIVATE]. EE’fI.L;E'N

. Ukn

5. Refiriéndose a la tabla a continuacion, configure el : r“l ASS B

menu [CPA AUTO ACTIVATE].

Tipo de filtro Definicién

[MAX RANGE] | Cualquier blanco AlS situado a mas distancia que la configurada
aqui no se activara automaticamente. Seleccione [ON], gire la
rueda de desplazamiento para establecer la distancia maxima
(00 a 99 MN), luego haga clic para confirmar la seleccion.

[MIN SHIP Cualquier blanco AIS mas lento que esta configuracion no se
SPEED] activara automaticamente. Seleccione [ON], gire la rueda de
desplazamiento para establecer la velocidad minima (0,0 a 9,9
MN), luego haga clic para confirmar la seleccion.

[CLASS B] Seleccione [ON] para evitar la activacion de blancos AIS de la
clase B.

6. Cierre el menu.

Como habilitar/deshabilitar la funcidon de activacion automatica del AIS

Utilice el cuadro [CPA AUTO ACTIVATE] en la esquina inferior derecha para habilitar/
deshabilitar la funcidn de activacion automatica de AlS.

TT auto> € |AIS EIE_FF’

VECTOR UL Cologue el cursor sobre el cuadro

el boton izquierdo para recorrer las

PAST POSN | 30sec opciones de configuracion de la
TRA | L:00:00 OFF ILUIAY  octivacion automatica.
Tipo de filtro Definicion
[OFF] Inhabilita la funcién de activacion automatica de AlS.

[AUTO ACT FILT] | Activacion de blancos AIS que cumplan los siguientes criterios:

» Objetivo AIS que cumple con los criterios establecidos con [CPA
AUTO ACTIVATE] en el menu [TT-AIS].

» EI CPA o TCPA de un objetivo AIS es menor que el establecido
en la seccion seccion 3.15.

[AUTO ACT ALL] | Activacion contra objetivos AlS cuyo CPA o TCPA sea menor que

el establecido en seccién 3.15
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4.7

4.71

4.7.2

4-10

Desactivacion de blancos AlS

Puede desactivar o "dormir" un blanco AIS activado como se muestra a continuacion
cuando la pantalla se llene de blancos que puedan impedir la identificacion de blancos
AIS e informacién importante del radar.

Nota 1: Los objetivos peligrosos y los objetivos que se han activado automaticamente
no pueden ser "dormidos".

Nota 2: Solo puede silenciar los objetivos AIS (objetivos AIS de clase Ay B, y
embarcaciones SAR).

Desactivacion de blancos AIS individuales

Nota: Habilite los datos de destino y la adquisicion de forma anticipada. Haga clic
derecho para mostrar el menud [CURSOR] — [0 NEXT] — [TGT DATA/ACQ
SETTING] — [ANY] o [AIS ONLY].

Desactivar un blanco AIS desde el teclado de la unidad de control (RCU-014)

Coloque el cursor sobre el simbolo del objetivo AlIS para ponerlo en reposo, luego
presione la tecla TARGET CANCEL.

Desactivar un blanco AIS con la bola de control

1. Situe el cursor dentro del area de visualizacion operativa y haga clic derecho. El
menu [CURSOR] aparece.

2. Seleccione [TARGET CANCEL].

3. Situe el cursor en el simbolo del blanco AIS para desactivarlo y, a continuacion,
haga clic.

Desactivacion de todos los blancos AIS

Operacién del menu principal

Abra el menu.

Seleccione [5 TT-AIS].

Seleccione [5 AlS].

Seleccione [2 SLEEP ALL TARGETS].
Seleccione [YES] o [NO] segun corresponda.
Cierre el menu.

Utilizando el menu [CURSOR] (cuadro en pantalla)

1. Seleccione el area de visualizacidon operativa y haga clic derecho. El menu
contextual de [CURSOR] aparece.

2. Seleccione [SLEEP ALL TARGETS].

3. Seleccione [YES] o [NO] segun corresponda.

4. Cierre el menu.

ok owdd=

Operacion de la rueda de desplazamiento

Con el menu cerrado, coloque el cursor dentro del area de visualizacion operativa,
gire la rueda de desplazamiento hasta mostrar “SLEEP ALL TARGETS/EXIT” en el
cuadro de orientacién, luego presione el left button (botén izquierdo) para poner en
modo de reposo todos los objetivos AlS.
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Configuracion para un viaje

Al inicio de un viaje, deben ingresarse los siguientes cinco elementos desde el menu
[VOYAGE DATA]: estado de navegacion, ETA, destino, calado y tripulacion.

Cémo acceder al menu [VOYAGE DATA]

Existen dos métodos mediante los cuales puede acceder al menu [VOYAGE DATA]:
desde la barra InstantAccess™, o desde el menu. El siguiente procedimiento muestra
el método de menu. Si hace clic en el boton [OWN AIS] en la parte inferior de la barra
InstantAccess™, avance al paso 5 del procedimiento a continuacion.

Abra el menu.

Seleccione [5 AlS].

PN~

Seleccione [5 TT-AIS].

Seleccione [6 VOYAGE DATA].

VOYAGE DATA
BACK
NAY STATUS
05
MOORED

ETA
R e e
DESTINATION

DRAUGHT
0. Om
PERSONS
0000
OPEN DESTINATION 1
SAVE DESTINATION 1

5. Seleccione [2 NAV STATUS].

6. Gire la rueda de desplazamiento para seleccionar el nimero de estado de
navegacion, luego haga clic izquierdo.

N.° estado de nav. Significado

00 EN CURSO UTILIZANDO MOTOR (PREDETERMINADO)

01 ANCLADO

02 SIN MANDO

03 MANIOBRABILIDAD RESTRINGIDA

04 LIMITADO POR EL CALADO

05 ATRACADO

06 ENCALLADO

07 OCUPADO EN TAREAS DE PESCA

08 EN MARCHA A VELA

09 RESERVADO PARA EMBARCACIONES DE ALTA
VELOCIDAD (HSC)

10 RESERVADO PARA ALA EN SUPERFICIE
(POR EJEMPLO, HIDROALA)

11 BARCO A MOTOR (A PROA/A POPA)

12 BARCO A MOTOR (A PROA/A UN LADO)

13 RESERVADO PARA USO FUTURO

14 SART ACTIVO

15 SIN DEFINIR
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7.

10.

11.

12.

13.
14.

15.
16.

17.

Seleccione [3 ETA].

Gire la rueda de desplazamiento para ajustar el dia del mes estimado de llegada
y haga clic izquierdo.

B ETA
El digito seleccionado aparece resaltado por el cursor. — e 1 7 i srgr s N Ks8I 610)
Gire la rueda de desplazamiento para ajustar el dia.

Haga clic izquierdo para pasar al siguiente digito.

Seleccione [4 DESTINATION], luego haga clic izquierdo. El teclado de software
aparece.

Utilice la bola de control para resaltar una letra o un digito en el teclado virtual y
haga clic izquierdo. Repita el proceso hasta introducir el nombre del destino.
(Max. 20 caracteres)

Utilice el trackball para resaltar [END] en el teclado del software y luego haga clic
izquierdo.

Gire la rueda de desplazamiento para asignar un numero de destino (1 a 10) al
destino introducido en el paso 9y, a continuacion, haga clic con el botén
izquierdo. La proxima vez que utilice este lugar como destino, simplemente
seleccione el numero de destino correspondiente.

Seleccione [5 DRAUGHT].

Gire la rueda de desplazamiento para establecer el calado del barco (0.0 a 25.5
m), luego haga clic izquierdo.

Seleccione [6 PERSONS].

Gire la rueda de desplazamiento para ajustar el numero de tripulantes a bordo
(0000 to 8191), y haga clic izquierdo.

Cierre el menu.

4.9 Como mostrar los datos AIS

Puede mostrar un dato AlS seleccionandolo en la pantalla, cuando la funciéon AlS esta
configurada para [DISP FILT] o [DISP ALL].

4.9.1 Informaciéon emergente de AlIS

La informacién emergente de AlS muestra los datos AIS
resumidos (nombre del barco*, COG, SOG, CPA, TCPAy
destino**) del blanco AlS seleccionado. Situe simplemente el
cursor sobre el simbolo AlS para ver estos datos.

*. El destino solo aparece en blancos de clase A.

4-12
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Nota: Cuando la oracion AlS recibida no contiene ciertos
datos, la seccion correspondiente del pop-up muestra
"missing".

TT-AIS S

La informacion emergente se puede activar o desactivar
con el siguiente procedimiento.

Abra el menu.

Seleccione [5 TT-AIS].

Seleccione [4 TT-AIS SYMBOL].

Seleccione [8 AIS POP UP INFQ].

Seleccione [ON] o [OFF] segun corresponda.

2B U o

Cierre el menu.

Como mostrar datos basicos de AIS

Coloque el cursor sobre un simbolo AIS deseado y presione la tecla TGT ACQ. El
simbolo esta resaltado con un cuadro cuadrado y los datos del objeto AIS
seleccionado se muestran en el cuadro de datos AlS dentro del cuadro de
informacion, en el lado derecho de la pantalla. Si los datos de un articulo son
desconocidos, "missing" aparece.

Nota 1: Para mostrar datos basicos de AIS, haga clic derecho en el area de
visualizacion operativa para mostrar el [CURSOR MENU], luego configure [TARGET
DATA / ACQ SETTING] a [ANY] o [AIS ONLY].

Nota 2: Se pueden mostrar un maximo de tres datos basicos de AIS. Para mas
detalles, consulte seccion 1.47.

La siguiente figura es un ejemplo de visualizacion para un objetivo AlS. El contenido
de los datos basicos del AIS varia segun el tipo de AIS. Véase seccion 4.9.5.

L _
A-~—— Caja de datos AIS
(A,BoC)

icono de mensaje*

7589000064 IUSEERES

Nombre de la embarcacion SARAH J
Demora al objeto 088.0°T |POSH Calidad de posicion*2
Distancia al oleeto DE??NH I]I]I]I]I]EE N Coordenadas del objeto

Curso del objeto 296.6°T 0oo uuﬁ? = £ bezado d

) . HDG 315.0°T encabezado de
Velocidad del objeto 22.3kn e Target
CPA del objeto 0.0244W ROT  0.0°/ Velocidad de giro del
bjeti
TCPA del objeto p2'02"|STATUS objetivo
Rango transversal del arco del objeto 0.024HM UNDER-UA Estado de navegacion

Tiempo de cruce del arco del objeto oz2'0z2" USING ENGINE (e

Numero de veces que se
retransmitié el mensaje AIS
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*1. Elicono aparece cuando se recibe un mensaje AlS de un objeto AlS. Haga clic en
el icono para mostrar el/los mensaje(s) AlS. Se muestra un maximo de los dos
mensajes mas recientes.

*2.  la calidad de posicion indica la precision global, y se calcula y se representa como
se muestra a continuacion.

Valor de POSN QLTY Precision de la posicion
1 Posicion > 10 m
2 Posicién con RAIM > 10 m
3 Posicion <10 m
4 Posicion con RAIM <10 m

*3: Para los objetivos de la Clase B, "CLASS B" aparece en lugar del estado de
navegacion.

4.9.3 Cémo mostrar datos ampliados de AIS

La pantalla ampliada de datos AlS proporciona informacién adicional sobre un objeto
AIS, incluyendo el indicativo de llamada, el Numero IMO, etc. Para mostrar los datos
ampliados de AlS, primero muestre los datos basicos de un objeto y luego haga clic
izquierdo en la pantalla de datos basicos de AIS. Apareceran los datos AIS
ampliados. La siguiente figura es un ejemplo de visualizacién para un objetivo AlS.
Los contenidos sobre los datos expandidos del AlIS cambian segun el tipo de AlS.
Véase secciéon 4.9.5.

Nombre de la embarcacion

Distintivo de llamada —e
Posicion =
Tipo de sensor de posicion —e

Precision de la posicion/—e s AR (Contenidoldel[mensajel
Disponibilidad de RAIM*' | ! .

COG/SOG ~ gk
Estado de navegacion*? —e

Nimero MMSI —e ]
Nimero IMO —e{}

Numero de veces que se /
retransmitié el mensaje AIS /
Disponibilidad de DTE*/ |
(Equipo Terminal de Datos) ||

Si los datos de un articulo son desconocidos, "missing" aparece.
*1. Si el RAIM (Monitorizacién Auténoma de Integridad del Receptor) esta disponible,
se muestra "EN USO".

2. El estatus de navegacion no esta disponible para blancos de clase B. Cuando el
objeto AIS seleccionado es una aeronave, el cuadro [ESTADO] muestra la altitud
de la aeronave.

*3.  La version del transpondedor AlIS se muestra unicamente para los objetivos AlS
de clase A.

*4. No puede enviar un mensaje al AlS indicando que el DTE no esta disponible.
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49.4 Eliminar los datos de los AIS del area de presentacién

Coloque el cursor sobre un simbolo AlS deseado y presione la tecla TARGET
CANCEL. Los datos del objeto seleccionado ya no se muestran en el area de
visualizacién de datos.
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49.5 Tipo de objeto AIS y datos AIS disponibles
Los datos AIS disponibles dependen del tipo de objeto AIS. La tabla a continuacion
muestra los datos disponibles para cada tipo de objeto AlS.
AtoN SART
moEs't‘i:‘ de:st‘:] , | Clase | Clase | Estacion | Avién (a‘;“l‘;'as (;r:::rpg: Sintético | Sintético
<. A B base SAR , (ANGUSTIA) (VTS)
presentacion navega | busqueda
cion) y rescate)
NOMBRE v v v v v v v v
SIGNO DE v v — v _ _ _ 1
LLAMADA
Lat./long. v v 4 v 4 v v v
SENSOR DE v v v v v — _ _
POSICION
ACCION v v v v v v _ _
POSICIONAL
INDICADOR DE — - - - v v _ _
POSICION
COG v v - v — v — v
SOG v v — v — v — v
ESTATUS v - - 2 73 v _ _
N.° MMSI v v v v v v - 4
N.°c OMI v — _ _ _ _ — 5
LONGITUD DEL v v - v v — — v
BARCO
ANCHURA DEL v v — v v - — _
BARCO
CALADO DEL v - — o — — — _
BARCO
DESTINO v — — — v — — _
ETA v - 2 - - - — —
CLASE v v . — — _ _ _
ASOCIACION v 4 - - - - — —
TIPO DE v v — — v — _ _
BARCO Y
CARGA
INDICADOR DE v v v v v v v v
REPETICION
DTE v 4 - - - — — —

“1. Se muestra cuando el Indicativo de llamada esta habilitado durante el VTS.

2: Cuando el objeto AIS seleccionado es una aeronave, se muestra la altitud de la
aeronave.

“3: Movil, RACON/Luz (en AtoN) se utilizan como estado de AtoN.

"4. Se muestra cuando el Indicativo MMSI NO esta habilitado durante el VTS.

*5: Se muestra cuando el nimero IMO esta activo durante el VTS.
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4.10.1

4.10.2

4.10.3

4. FUNCIONAMIENTO DEL AIS

Cambiar los atributos de los simbolos AlIS

Para cambiar el brillo, el tamafio y el color de los simbolos AlS, siga el procedimiento
adecuado en esta seccion.

Ajuste del brillo de los simbolos AIS

Nota: La intensidad de los simbolos AIS puede ajustarse desde el boton [PLT] en la
barra de Instant Access™. Véase seccion 1.45.1.

1. Abra el menu.

Seleccione [9 INITIAL SETTINGS].

Seleccione [2 BRILL]. EI menu [BRILL] aparece.

Seleccione [0 NEXT] para mostrar la siguiente pagina del menu.

o~ w D

Seleccione [8 AIS SYMBOLS]. Ahora los ajustes aparecen resaltados y puede
modificarlos.

BRILL3 (2/2)
BACK
RANGE RINGS
BEARING CURSOR
EBL
VRM

Pl LINES
TT SYMBOLS
8 AlS SYMBOLS Gire la rueda de desplazamiento
9 L/L GRID para ajustar el brillo.
0 MARKS

6. Gire la rueda de desplazamiento para seleccionar el brillo deseado y haga clic
izquierdo para aplicar el ajuste.

7. Cierre el menu.

Cambiar el color del simbolo AIS
Abra el menu.

Seleccione [5 TT-AIS].

Seleccione [4 TT-AIS SYMBOL].
Seleccione [2 TT-AIS SYMBOL COLOR].
Seleccione el color correspondiente.

© a0k w N~

Cierre el menu.

Cambiar el color del simbolo ATON
Abra el menu.

Seleccione [5 TT-AIS].

Seleccione [4 TT-AIS SYMBOL].
Seleccione [3 ATON SYMBOL COLOR].
Seleccione el color correspondiente.

© a0k~ w N~

Cierre el menu.
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4.10.4 Cambiar el tamano del simbolo AIS

Abra el menu.

Seleccione [5 TT-AIS].

Seleccione [4 TT-AIS SYMBOL].
Seleccione [6 AIS SCALED SYMBOL].

Seleccione [OFF] o [ON] segun corresponda.
[OFF]: todos los simbolos AIS se muestran con el mismo tamanio.
[ON]: todos los simbolos AIS se muestran a escala segun la eslora del barco.

p B

Simbolo Simbolo
estandar escalado

o kw0 bd =

La figura anterior muestra un ejemplo de un simbolo normal y otro a escala.
6. Cierre el menu.

411 Presentacion de la posicién anterior

La visualizacion de posiciones pasadas muestra puntos equidistantes en el tiempo
gue marcan las posiciones anteriores de los objetivos AIS de las clases Ay B
activados, asi como de los buques SAR. Se afiade un punto nuevo a intervalos de
tiempo predefinidos hasta que se alcance el nimero predefinido. Si un blanco cambia
su velocidad, los espacios seran desiguales. Si cambia de rumbo, su rumbo ploteado
no sera una linea recta.

A continuacién se muestran ejemplos de presentaciones de posiciones anteriores.

(a) Barco virando (b) Barco con rumbo fijo (c) Barco que reduce la velocidad  (d) Barco que aumenta la velocidad

4111 Visualizacion de puntos de posiciones anteriores y seleccion
del intervalo de ploteo

Seleccione la configuracion de [PAST POSN], luego haga clic izquierdo para alternar
entre las siguientes configuraciones.

[OFF] — [30sec] — [1min] — [2min] — [3min] — [6min] — [OFF]...

TT auto: < AIS 2IPP
VECTOR 3min_ REL

CPA/TCPA | 0.5NM  3min

AISCPA  AUTOACTFILT

LOST TGT OFF

PAST POSN = 30seCrmir—rumiadias gl
TRAIL:00:00  OFF

Las posiciones anteriores se muestran de acuerdo con el ajuste seleccionado.
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4. FUNCIONAMIENTO DEL AIS

Seleccién del numero de puntos de posiciones anteriores
mostrados

Abra el menu.

Seleccione [5 TT-AIS].

Seleccione [4 TT-AIS SYMBOL].

Seleccione [5 TT-AIS PAST POSN POINTS].

Seleccione [5] o [10] segun corresponda.

o gk wbd

Cierre el menu.

Orientacidon de la presentacion de la posicion anterior

La orientacién de la posicién pasada, verdadera o relativa, se controla con [TRAIL
MODE] en el menu de contexto [TRAIL]. Para ajustar la orientacion del sendero,
consulte seccion 1.37.1.

Estabilizacion en movimiento verdadero

La presentacién de la posicion anterior en movimiento verdadero puede estar
estabilizada respecto al mar o al fondo. El [TRAIL] cuadro muestra la estabilizacion
actual como "TRUE-G" o "TRUE-S". Para cambiar el modo de estabilizacion, realice
el siguiente procedimiento.

Utilizando el cuadro en pantalla REF POINT
Haga clic en el botén de modo de estabilizacion para NM CCRP

alternar entre el modo (BT (estabilizacién terrestre) o WT ‘.:' 3

(estabilizacion de vista)).

Utilizando el menti Boton de Modo Estabilizacion

Abra el menu.
Seleccione [7 INFORMATION BOX].
Seleccione [2 OWN SHIP INFO].

Seleccione [3 SPEED]. El menu [SPEED] aparece.
Nota: También puede hacer clic derecho en la indicacién [SPD »] para acceder
a este menu.

Seleccione [2 SHIP SPEED].

6. Seleccione [LOG(BT)] (estabilizacién de suelo) o [LOG(WT)] (estabilizaciéon
maritima) segun sea necesario.

oo N~

7. Cierre el menu.
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Alerta de AIS perdido

Un objeto AIS se declara como un objeto perdido cuando deja de producir datos
durante seis minutos o cinco intervalos de informe, lo que sea mas corto. Cuando esto
ocurre, el objeto se marca con el simbolo de pérdida (intermitente), suena el
zumbador y aparece una alerta adecuada.

Tipo de objeto AIS Alerta de pérdida

Objetivos AIS Objetivo de la Clase A | OBJETIVO AIS PERDIDO

Objetivo de la Clase B | OBJETIVO AIS PERDIDO

Informe de datos AIS Estacion base AIS

Avién AIS SAR

AlS fisico AtoN

ATON AIS PERDIDO

AtoN virtual AIS

ATON AIS PERDIDO

AlS mévil AtoN

ATON AIS PERDIDO

Estacion Virtual Movil
AlS AtoN

ATON AIS PERDIDO

AtoN AIS Sintético

ATON AIS PERDIDO

Dispositivo de localizacion AlIS | AIS SART *(Activo)

AlS SART PERDIDO

SART AIS* (prueba)

Objetivo sintético AIS Objetivo sintético AIS -

*: Incluye AIS-SART, AIS MOB y EPRIB-AIS.

Para reconocer una alerta perdida, presione la tecla ALARM ACK, o utilice el
trackball para seleccionar el cuadro [ALERT] y luego presione el left button.

Coémo configurar el filtro de AIS perdido

Si se encuentra en una zona donde los objetos AIS suelen perderse, es posible que
la alerta de pérdida se active con frecuencia. En este caso, puede que desee
especificar qué objetos clasificar como objetos perdidos, para evitar el
desencadenamiento frecuente de la alerta de pérdida.

Abra el menu. '6‘_] S LOST FILTER
1 BACK

Seleccione [5 TT-AIS]. 2 MAXR

Seleccione [5 AlS]. FEy/

Seleccione [0 NEXT].

Seleccione [3 AIS LOST TGT FILTER].

o bk~ w0 bd =

6. Establezca cada elemento del menu, consultando la
siguiente tabla.

Tipo de filtro Definicién

[MAX RANGE] | Cualquier objeto AIS mas alla del rango establecido aqui no
activara la alerta de objetivo perdido. Seleccione [ACTIVADO]

para establecer el rango maximo (00 a 99 NM).
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Tipo de filtro Definicién

[MIN SHIP Cualquier objeto AlIS mas lento que esta configuraciéon no

SPEED] activara la alerta de objetivo perdido. Seleccione [ON] para
establecer la velocidad minima (0,0 a 9,9 kn).

[CLASS B] Seleccione [ON] para excluir los objetivos AIS de clase B de la
alerta de pérdida.

[ATON] Seleccione [ON] para excluir AlIS AtoN de la alerta perdida.

[SART] Seleccione [ON] para excluir AIS SART de la alerta de pérdida.

Nota: Si algun elemento del menu en el [AIS LOST FILTER] esta configurado en
[ON], el siguiente mensaje aparecera en la parte inferior del menu.
"Some lost warning function is disabled"

7. Cierre el menu.

Activacién/desactivacion de la alerta de AlS perdido

La caja de [LOST TARGET], ubicada en la esquina inferior derecha de la pantalla,
permite activar y desactivar la alerta de pérdida.

Seleccione la casilla con el cursor, luego haga clic izquierdo para alternar entre las
configuraciones en el siguiente orden: [OFF] — [FILT] — [ALL] — [OFF]...

TT auto> < A1S BIFF
VECTOR 3min REL

CPA/TCPA 0.5NM|  3min

AlS CPA AUTO ACT FILT

LOST TGT OFF O—Qonfigurgcién de
PAST POSN 30sec TRUE-G filtro perdida

TRAIL>00:00 _ OFF

» [OFF]: Desactive la alerta de objeto perdido. La indicacién [OFF] se muestra en
amarillo. La indicacion [OFF] se muestra en amairillo.

» [FILT]: Obtenga la alerta contra los objetos cuyos criterios cumplen con la
configuracién realizada en seccion 4.12.1. Si [2 MAX RANGE] en el menu [TT
LOST TGT FILTER] esta configurado como [ON] (ver seccion 3.8.1) o algun
elemento del menu [AIS LOST FILTER] esta configurado como [ON], la indicacién
[FILT] cambia a amarillo.

» [ALL]: Obtenga la alerta contra todos los objetos perdidos.

Nota: La configuracion [LOST TGT] se comparte comunmente entre TT y AlS.

Ajuste de ROT

Puede establecer el limite inferior del ROT (Tasa de Giro) en el cual la linea de rumbo
en los simbolos AlS apuntara en la direccién en que el buque esta girando.

/ / . .
/ / ~+—Barco virando a estribor
/ /
*

Presentacion de la ROT
1. Abra el menu.
2. Seleccione [5 TT-AIS].
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3. Seleccione [4 TT-AIS SYMBOL].

4. Seleccione [4 AIS ROT TAG LIMIT], luego haga clic izquierdo. Ahora puede
modificar los ajustes.

5. Gire la rueda de desplazamiento para ajustar la ROT como desee y haga clic
izquierdo. El rango de ajuste es de 000,0°/min a 720,0°/min.

6. Cierre el menu.

Alarma de colision AIS (CPA, TCPA)

Este radar calcula el CPA y el TCPA utilizando las posiciones relativas del barco
propio y el blanco. Un blanco AIS peligroso es aquel cuyos CPA y TCPA estan dentro
de la escala de los limites CPA y TCPA definidos en el cuadro TT/AIS. El simbolo AIS
de un objetivo peligroso AlS es rojo y parpadea, y se anuncia con la alerta "CPA/
TCPA". Una vez confirmada la alerta, el simbolo del blanco se representa en color
rojo.

Nota: Solo los objetivos AIS (objetivos AlS de clase A y B, asi como embarcaciones
SAR) estan sujetos a la alarma CPA/TCPA.

~ ™
Blanco peligroso /
/
Cuando un blanco dormido o activado infringe el ajuste de la alarma CPA/TCPA, su simbolo //
cambia al simbolo de blanco peligroso (rojo y parpadeante) y aparece la indicacién "CPA /
TCPA OF COLLISON" (peligro de colision AlS). Pulse la tecla ALARM ACK (o haga clic /
izquierdo en el cuadro [ALERT]) para confirmar la alarma CPA/TCPA. La alarma acustica se /
silencia y el simbolo deja de parpadear. //

Tome las medidas adecuadas para evitar la colision.

Mas grueso que el

N objetivo activado

Ajuste de distancias de CPAy TCPA

Los rangos de CPAy TCPA se pueden ajustar desde Ajuste de CPA
la indicacion apropiada en el cuadro [TT]. CPA/TCPA OBNM 3min
1. Haga clic con el boton izquierdo en la indicacion L Ajuste de TCPA—T

Clic izquierdo aqui para activar

de [CPA/TCPA] para activar la funcion. austes do CPATCPA

2. Situe el cursor en la indicacion que desea
ajustar.

3. Haga clic izquierdo o gire la rueda de desplazamiento para establecer el ajuste
como corresponda. Las opciones de configuracion se indican en la tabla

siguiente.

Indicacion Método Opciones de ajuste

CPA Clic izquierdo 0.5,1.0,1.5, 2.0, 3.0, 4.0, 5.0, 6.0 (MN)
Rueda de 0,1 a 20; de 0 a 10 en incrementos de 0,1 MN,
desplazamiento | luego en incrementos de 1 MN

TCPA Clic izquierdo 1,2, 3,4,5,6, 12, 15 (minutos)
Rueda de 1 a 60 minutos en incrementos de 1 minuto
desplazamiento
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Asociacion de blancos TT y AIS

Un buque equipado con AlS se presenta normalmente mediante dos simbolos en la
presentacion de radar. Esto se debe a que la posicidn del buque AIS se mide
mediante un navegador GPS (L/L), mientras que el radar detecta el mismo buque
mediante el principio PPI (distancia y demora relativas a la antena del radar del buque

propio).

Para evitar la presentacion de dos simbolos de destino para el mismo objetivo fisico,
utilice la funcién de "asociacion”. Si hay datos disponibles para el blanco tanto de AIS
como de TT y se cumplen los criterios de asociacion, el simbolo AIS o TT se presenta
segun el método de asociacién seleccionado.

La asociacion de AIS y TT no se producira si el blanco AIS esta dormido o es un
blanco perdido.

Nota: Solo los objetivos AlS de clase A y B activados estan sujetos a la funcién de
asociacion.

1. Confirme que la indicacion [TT ACQ el D—
"MAN".

2. Abra el menu.
3. Seleccione [5 TT-AIS]. TARGET ASSOCIATION
4. Seleccione [7 TARGET ASSOCIATION]. S
5. Seleccione [2 ASSOCIATION TGT TYPE]. OFFYAIS/TT
GAP

6. Seleccione [OFF], [AIS]o [TT], segun corresponda, 0. OSONM

para determinar qué simbolos y datos mostrar RANGE

cuando se cumplan los criterios de asociacion. 0. 100NM

[OFF]:  Inhabilita la asociacién. oA NG

[AIS]: utiliza los simbolos AIS y los datos AlS. SPEED

[TTI: utiliza los simbolos TT y los datos TT. 6. Okn
COURSE

Nota: la asociacion también se puede activar o 25. 0°
desactivar desde la pantalla haciendo clic izquierdo
en el icono de uso de asociacién que se muestra a continuacion.

...... / Haga clic izquierdo en el icono de asociacion para cambiar el ajuste de asociacion.
H — >: usa datos y simbolos TT.
! D
TT AUTO :aﬂiﬁ <: usa datos y simbolos AIS.
ey No hay indicacion: La asociacién esta deshabilitada.

7. Tomando como referencia la siguiente lista, establezca los criterios de
asociacion. Gire la rueda de desplazamiento para ajustar el valor y haga clic
izquierdo para confirmar el ajuste.

[3 GAPI: Rango entre el blanco AIS y el blanco con seguimiento.
(configuracion de rango: 0,000-0,050 (NM))

[4 RANGE]: Diferencia de direccion de rango desde el propio barco al objetivo
AIS y al objetivo rastreado. (configuracion de rango: 0,000-0,050
(NM))

[5 BEARING]: Diferencia de rumbo desde el propio barco hasta el objetivo AIS y
el objetivo rastreado. (estableciendo rango: 0.0-9.9 (°))

[6 SPEED]: Diferencia de velocidad entre el blanco AIS y el blanco con
seguimiento (TT).
(estableciendo rango: 0,0-6,0 (kn))
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[7 COURSE]: Diferencia de rumbo entre el blanco AIS y el blanco con
seguimiento (TT).
(estableciendo rango: 0.0-25.0 (°))

8. Cierre el menu.

Cuando se cumplen los criterios de asociacion (distancia, rango, rumbo, velocidad y
trayectoria), y el ajuste de OBJETIVO DE ASOCIACION es [AIS], el simbolo TT se
borra y solo se muestra el simbolo AIS.

Todos los ajustes predeterminados de asociacion se restauran cuando se enciende
el dispositivo.

Para mostrar la informacién de asociacion, coloque el cursor en el cuadro de datos
objetivo en el lado derecho de la pantalla, luego presione la tecla ACQ. Los datos AIS
y TT del objetivo seleccionado se muestran juntos como se indica en los ejemplos a
continuacion.

TT/A1S DATA
TT AlS
001 A
085.1°R 085.1°R
2.377NM  2.377NM
085.1°R 085.1°R
34.0kn 34.0kn
2.377NM  2.377NM
00:00 00:00
2.377NM  2.377NM
00:00 00:00

TT/AIS DATA
TT AlS
001 A
085.1°R  085.1°R
2.377NM  2.377NM
085.1°R  085.1°R
34.0kn 34.0kn
2.377NM  2.377NM
00:00 00:00
2.3770M  2.377NM
00:00 00:00

NAME
12345678901234567890
MMS| No. 123456789

LAT 12°34.567'N
LON 123°45.678'E

NAME
12345678901234567890
MMS1 No. 123456789
LAT 12°34.567'N
LON 123°45.678'E
HDG 359.9°
ROT +359.9°/min
STATUS

POWER-DRIVEN VESSEL
(AHEAD/ALONGS | DE)

Datos TT/AIS combinados para Datos TT/AIS combinados para
barco de clase A barco de clase B
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Presentacion de los datos del barco propio

Los datos estaticos del propio buque (tipo de buque, distintivo de llamada, etc.)
pueden visualizarse de la siguiente manera:

Abra el menu.

Seleccione [5 TT-AIS].

Seleccione [5 AlS].

Seleccione [7 OWN SHIP DATA]. El menu [OWN SHIP DATA] aparece.

s owbh =

Nombre de su barco —e
Indicativo de llamada del buque —e #:

Posicion actual
Rumbo/velocidad —e s

Rumbo/relacion de giro —e

Fuente de posicionamiento y calidad
de los datos de posicionamiento —®,

Numero MMSI del barco —e
Numero IMO del barco —e)&;

Dimensiones del barco —e

Ubicacion de instalacion del
dispositivo EPFS externo

* r

Version del transpondedor AIS —e

Tipo de barco.y de carga —e

Nota: Las indicaciones "A", "B", "C" y "D" en [EXT EPFS ANT POSN] muestran

la ubicacion de la antena externa EPFS, calculada de la siguiente manera:

Posicién de la antena——
EPFS externa \O

5. Cierre el menu.
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Utilizacion de mensajes del AIS

Puede transmitir y recibir mensajes a través del AlS, a un destino especifico (MMSI)
o a todos los buques del area. Los mensajes se pueden enviar para dar avisos de
seguridad de navegacion, por ejemplo, si se avista un iceberg. Los mensajes
rutinarios también estan permitidos.

Los mensajes breves relacionados con la seguridad solo son un medio adicional de
difundir la informacion de seguridad. No eliminan los requisitos del GMDSS (sistema
mundial de socorro y seguridad maritimos).

Crear y guardar mensajes

Se pueden guardar hasta diez mensajes simultaneamente. Para crear y guardar un
mensaje, proceda de la siguiente manera:

Nota: EI MMSI del barco receptor puede configurarse automaticamente
seleccionando [TRANSMIT MESSAGE] desde el menu emergente. Para mostrar el
menu emergente, seleccione los datos del barco receptor en el area de visualizacion
de datos AIS, luego presione el boton derecho.

1. Abra el menu.

TRANSMI T MESSAGE (1/2)

2. Seleccione [6 TT-AIS]. 1 BACK
3. Sel ) AIS 2 ADDRESS TYPE
. Seleccione [5 ]. [ADDRESSED/BROADCAST
4. Seleccione [5 TRANSMIT MESSAGE]. 3 BTmERY
5. Seleccione [2 ADDRESS TYPE]. 4 MMSI NO.
6. Seleccione [3 MESSAGE TYPE]. 900000
5 CHANNEL
7. Seleccione [SAFETY] (para mensajes de seguridad) [A/B/A or B/A and B

o [BINARY] (para mensajes rutinarios). 0 NEXT

8. Para el mensaje [ADDRESSED], realice este paso. Para el mensaje
[BROADCAST], o si se seleccion6 [TRANSMIT MESSAGE] desde el menu
desplegable de datos AlS, vaya al paso 8.

1) Seleccione [4 MMSI No.].
2) . Utilice las teclas numéricas para establecer el MMSI del barco receptor.
9. Seleccione [5 CHANNEL].

10. Seleccione el canal AIS para transmitir su mensaje a través de: [A], [B], [A or B],
o [A and B].

11. Seleccione [0 NEXT] para mostrar la siguiente pagina del menu.
12. Seleccione [4 EDIT]. Aparecera un teclado virtual en la parte inferior del menu.

13. Seleccione el caracter que desee y haga clic izquierdo.
El mensaje puede tener 80 caracteres como maximo.
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14. Seleccione [END] para completar la entrada del mensaje y, a continuacion, haga

15. Seleccione [3 SAVE FILE].

clic izquierdo.

aparece aqui

16. Gire la rueda de desplazamiento para seleccionar el numero correspondiente y

haga clic izquierdo.

17. Cierre el menu.

Transmitir mensajes

s owbh =

6.

Abra el menu.

Seleccione [5 TT-AIS].

Seleccione [5 AlS].

Lleve a cabo una de las siguientes acciones:

a) Cree un mensaje, como se describe en seccion 4.17.1.

b) Utilice.un archivo guardado en la memoria seleccionando [5 TRANSMIT
MESSAGE] seguido de [2 OPEN FILE] desde la segunda pagina del menu
[TRANSMIT MESSAGE].

Seleccione [5 TRANSMIT MESSAGE] de la segunda pagina del menu
[TRANSMIT MESSAGE] para transmitir el mensaje.

Durante la transmision, el mensaje "AlS TRANSMITTING" aparece en la caja de
orientacion. El mensaje desaparece cuando el mensaje se envia correctamente.
"AlS MSG SEND ERR" aparece en el cuadro de alerta si ocurrié un error durante
la transmisién del mensaje.

Cierre el menu.

Nota: Si [2 ADDRESS TYPE] se configura a [ADDRESSED] y se introduce un MMSI
para un AIS en el que el DTE (Equipo Terminal de Datos) no esta disponible, se
muestra el siguiente mensaje en amarillo y no se puede enviar el mensaje AlS.
"AlS MESSAGES CANNOT BE SENT BECAUSE THE ADDRESSED AIS HAS NO
DTE."
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Ver los mensajes

Si [AUTO DISP MESSAGE] dentro del [AIS TARGET MENU] esta activado [ON] (ver
seccion 4.17.4), el icono de sobre en el [AIS message], ubicado en la mitad inferior
de la barra InstantAccess™, cambia a color azul para indicar que se ha almacenado
un nuevo mensaje no leido.

Lista de mensajes AIS recibidos

Los mensajes AlS recibidos se almacenan en una lista. El numero maximo de
mensajes que se pueden almacenar es el siguiente:

* Mensaje dirigido: Max. 100 mensajes (se pueden proteger un maximo de 20
mensajes).

* Mensaje de difusion: Max. 100 mensajes (se pueden proteger un maximo de 20
mensajes).

* Mensaje AtoN: Maximo 50 mensajes (el mensaje no puede ser protegido).
* Mensaje SART: Max. 50 mensajes (el mensaje no puede ser protegido.)

Cuando se alcanza la capacidad de memoria y se recibe un nuevo mensaje, el
mensaje mas antiguo (excepto el mensaje protegido) se elimina automaticamente
para hacer espacio para el mas reciente. Los mensajes de AtoN se eliminan después
de 18 minutos. Cuando se pierde la AtoN o el SART, los mensajes cuya MMSI
coinciden con el objeto perdido se eliminan automaticamente.

Puede acceder a los mensajes recibidos desde la lista de mensajes recibidos de AlS,
proceda de la siguiente manera:

1. Abra el menu.

2. Seleccione [5 TT-AIS].

3. Seleccione [5 AlS].

4. Seleccione [4 SHOW RECEIVED MSGS].

{C -a— N.° pagina/N.° total de paginas

Cierra la lista de mensajes.—»
Si‘aparece "BACK", vuelve a
la pagina anterior en la lista.

) -+— Fechay hora de recepcion.
Destacado en azul cuando el mensaje no
ha sido leido.

Tipo de mensaje —
Numero MMS|—> &

~a—|cono de candado
! Aparece cuando el mensaje esta
protegido.

Muestra la pagina siguiente, ——»-
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Como filtrar la lista de mensajes

Cuando desee filtrar la lista de mensajes, utilice la configuracion de filtro en la
parte superior de la lista de mensajes.

» Configuracion del filtro superior:
» [ALL]: Mostrar todos los mensajes recibidos.

* [TARGET]: Muestre unicamente el mensaje AIS procedente de los buques
equipados con AlS, las aeronaves de busqueda y rescate (SAR) y las
estaciones base AlS.

* [SART]: Mostrar inicamente el mensaje AlS del SART.
* [ATON]: Mostrar unicamente el mensaje AlS del AtoN.
» Configuracion del filtro inferior:
» [ALL]: Mostrar todos los mensajes recibidos.
+ [ADDRESSED]: Mostrar unicamente los mensajes tratados.
+ [BROADCAST]: Mostrar unicamente los mensajes de difusion.
* [PROTECTED]: Mostrar unicamente los mensajes protegidos.
* [UNREAD]: Mostrar solo los mensajes no leidos.

5. Seleccione el mensaje que desea visualizar y haga clic izquierdo.
Se muestran los detalles del mensaje.

-a— Fecha de recepcion

-— Tipo de mensaje

+— Distintivo’ llamada del barco
|-~<t— Numero MMSI

~a— Nombre del barco

<— Contenido del mensaje

«— Seleccione [ACTIVADO] para proteger el
] mensaje.

4— Seleccione [ON] para eliminar el mensaje.
Este menu se activa cuando [PROTEGIDO]
esta configurado como [DESACTIVADO].

6. Cierre el menu.
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4.17.6
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Configurar la notificacion de mensajes AlS

o kw0 bd =

Abra el menu.

Seleccione [5 TT-AIS].

Seleccione [5 AlS].

Seleccione [3 AUTO DISP MESSAGE].

Seleccione [ON] para mostrar la
indicacion del mensaje recibido (icono de
sobre azul) cuando se reciba un nuevo
mensaje, [OFF] para desactivar la
notificacion.

No hay mensajes sin leer, o [3 AUTO DISP
MESSAGE] esta configurado en [OFF].

[3 AUTO DISP MESSAGE] esta en [ON] y
hay al menos un mensaje no leido guardado.

Cierre el menu.

Coémo mostrar los simbolos de mensajes no leidos

Proceda de la siguiente manera para mostrar los

simbolos de mensajes AIS no leidos o en visualizacion. ;\/ \/
1. Abra el menu. (\§

2. Seleccione [5 TT-AIS]. Blanco AIS AIS AtoN fisico

3. Seleccione [4 TT-AlIS SYMBOL]. %\\\/

4. Seleccione [9 UNREAD MSG SYMBOL].

5. Seleccione [ON] para mostrar los simbolos de

. . . . ., Estacion base AIS
mensajes AlS no leidos o en visualizacion.

Cierre el menu.

Marcar los mensajes AlIS como leidos

Proceda de la siguiente manera para marcar como leidos los mensajes AlS no leidos
que cumplan con los criterios.

o a s b=

Abra el menu:

Seleccione [5 TT-AIS].

Seleccione [5 AlS].

Seleccione [8 MESSAGE OPTION].
Seleccione [2 MARK AS READ].

Seleccione los criterios para marcar los mensajes
como leidos, luego seleccione [YES].

5E OPT | ON

+ [TARGET]: Marcar todos los mensajes recibidos TA ART.
de los barcos equipados con AlS, los aviones SAR : = MEREC

y las estaciones base de AIS como leidos.

* [ATON]: Marcar todos los mensajes de AIS AtoN como leidos.

* [SART]: Marcar todos los mensajes AlIS-SART como leidos.

+ [ADDRESSED]: Marcar todos los mensajes tratados como leidos.

+ [BROADCAST]: Marcar todos los mensajes de transmision como leidos.
Cierre el menu.
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Eliminar los mensajes AlIS que cumplen con los criterios

Haga lo siguiente para eliminar los mensajes AlS que cumplan con los criterios.

Abra el menu.

© a0k w N~

[YES].

Seleccione [5 TT-AIS].
Seleccione [5 AlS].
Seleccione [8 MESSAGE OPTION].
Seleccione [3 DELETE RECEIVED MSGS].

Seleccione los criterios para marcar los mensajes como leidos, luego seleccione

* [TARGET]: Elimine todos los mensajes AlIS de los barcos equipados con AlS,
los aviones SAR y las estaciones base AlS.

7. Cierre el menu.

[ATON]: Elimine todos los mensajes AIS AtoN.

[SART]: Elimine todos los mensajes AlS-SART.
[ADDRESSED]: Elimine todos los mensajes abordados.
[BROADCAST]: Elimine todos los mensajes de transmision.

Mensajes AIS del sistema

Los mensajes AlS del sistema se muestran en la esquina inferior derecha de la
pantalla. La tabla siguiente muestra los mensajes AlS del sistema, su prioridad de

alerta y su significado.

Mensaje Prioridad Significado

CPA/TCPA Alarma Los CPA y TCPA de un blanco AIS activado
estan por debajo del valor establecido en el
menu.

NUEVO BLANCO AIS | Advertencia | El blanco AIS ha ingresado a una zona de
adquisicion.

OBJETIVO AIS Advertencia | Objeto perdido. Un objetivo AIS se declara un

PERDIDO objeto perdido cuando deja de producir datos
durante seis minutos o cinco intervalos de
reporte, el que sea mas corto.

ATON AIS PERDIDO | Advertencia | Datos no ingresados desde AIS AtoN durante
un periodo especificado.

AIS SART PERDIDO | Advertencia | Datos no ingresados desde AIS SART, AIS
MOB, EPIRB-AIS durante un periodo
especificado.

PANTALLA AIS Advertencia | El radar solo muestra los 350 blancos AIS mas

COMPLETA cercanos al buque propio.

AIS ACTIVO Advertencia | El numero de blancos AIS activos ha llegado a

COMPLETO 50.

DATREP COMPLETO | Precaucion | El numero de informes de datos AlS ha

DE AIS alcanzado los 50.

SART AIS Precauciéon | El numero de dispositivos de localizacion AlIS

COMPLETO ha alcanzado los 20.

AIS SIN TGT Precaucion | El nUmero de objetivos sintéticos AIS ha

COMPLETO alcanzado los 50.
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Mensaje

Prioridad

Significado

COM AIS PERDIDO

Advertencia

No se estan recibiendo datos AIS del propio
AIS (mensaje VDO).

Nota: Cuando no se recibe ningun dato AlS, el
mensaje "AlIS COM ERROR" aparece en el
cuadro de alertas. Compruebe la conexién con
el transpondedor de AIS.

Cuando la funcién AIS esta desactivada: El
mensaje anterior tiene prioridad como una
alerta de nivel de Precaucion para los tipos
IMO/A/R. Los tipos B/W no muestran esta
alerta. Cuando la funcién AIS esta activa: El
mensaje anterior se prioriza como una alerta
de nivel de advertencia para todos los tipos de
radares.

CAPACIDAD AIS 95 %

Precaucion

El numero de blancos AIS ha llegado a 1140.
(Solo aparece para tipos R).

Tercero AIS completo

Precaucion

El numero de blancos AlS ha llegado a 1200.
(La prioridad se establece en Advertencia para
tipos R).

PANTALLA AIS 95%

Precaucion

El numero.de blancos AIS representados ha
llegado a 333.

AlS ACTIVO 95%

Precaucion

El numero de blancos AlS activos ha llegado a
48.

AlIS MSG SEND ERR

Precaucion

No se pudo enviar el mensaje AlS.




S.

FUNCIONAMIENTO DEL
VIDEOPLOTER

5.1

El videopléter tiene las siguientes funciones:

* Introduce waypoints (hasta 198) y marcas.

» Crea y muestra los mapas de radar.

* Representa la derrota del barco propio.

* Muestra cartas e informacion sobre ellas (requiere una tarjeta de cartas valida)

Modos de orientacion

Se encuentran disponibles seis modos de orientacion: [HEAD UP RM], [STAB HEAD
UP RM], [STERN UP RM], [COURSE UP RM], [NORTH UP RM], [NORTH UP TM]
(Movimiento Verdadero).

Nota 1: El modo de orientacién [STERN UP RM] solo esta disponible si se ha
configurado en [ON] en [STERN UP RM] dentro del menu [INITIAL SETTING] —
[OPERATION].

Nota 2: La pantalla puede parpadear cuando el encabezado se cambia mas de un
grado en el modo [HEAD UP RM] o [STAB HEAD UP RM].

Restablecimiento automatico de la marca de barco propio en el modo de
movimiento verdadero

En el modo de movimiento verdadero, la marca del barco propio se mueve
automaticamente hacia popa un 75 % de la distancia entre su posicion y el centro de
la pantalla cuando llega a un punto situado en el 50 % del radio de la pantalla.

Para seleccionar un modo de orientacion, consulte seccion 1.30.

Las marcas pueden introducirse en cualquier punto dentro del area de visualizacion
operativa; sin embargo, no se pueden introducir marcas en la posicion de un cuadro
en pantalla. Es posible inscribir un total de 20 000 marcas simultaneamente.
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5.2

5.3

Seleccidén del tipo de marca

Abra el menu.
2. Seleccione [2 MARKS]. ADAR MAP (1/2)
Para tipos A/B/W con funcionalidad de
Trazador de Radar, este menu aparece como [2
MARKS-CHART].
3. Seleccione [5 RADAR MAP].
El menu [RADAR MAP] aparece.
Nota: También puede hacer clic derecho en el
cuadro [MARK] para abrir el menu [RADAR
MAP].

4. Seleccione [3 MARK TYPE].

5. Seleccione el tipo de marcador apropiado,
consultando la siguiente lista.

* [ORIGIN MARK(No.)]: Inscribe el simbolo

estandar de marca de origen (<>), con el
numero de marca (1 a 10). Para obtener
informacion detallada sobre las marcas de origen, consulte seccion 5.5.

|GIN MARK STAB

* [ORIGIN MARK(SYM)]: Inscribe un simbolo de marca de origen, sin un nimero
de marca. Puede establecer uno de los siguientes simbolos como marca de
origen. Vea seccion 5.5 para mas informacion.

PO ANAAKBEC D

* [MAP MARK]: Inscribe la marca seleccionada en el mapa.

* [WP1-50], [WP51-100], [WP101-150], [WP151-198]: Inscribe un marcador de
punto de referencia dentro del rango seleccionado. Para obtener informacion
detallada sobre los puntos de ruta, consulte seccion 5.9.

» [OWN SHIP SHAPE]: Inscribe una marca con la misma forma que el barco
propio. Para obtener informacion detallada sobre la marca del propio barco,
consulte seccion 5.6.

6. Cierre el menu.

Seleccion de la posicion de insercién de las
marcas

Puede seleccionar la ubicacion en la que se introduce la marca.

Abra el menu.

2. Seleccione [2 MARKS].
Para tipos A/B/W con funcionalidad de Trazador de Radar, este menu
aparece como [2 MARKS.CHART].

3. Seleccione [5 RADAR MAP].
El menu [RADAR MAP] aparece.

Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro [MARK] para abrir el menu
[RADAR MAP].
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4. Seleccione [4 MARK POSITION].
5. Consultando la siguiente tabla, seleccione la ubicacién adecuada.

Ubicacion Descripcidn
[CURSOR] Puede seleccionar la ubicacién utilizando la unidad de control.
[OWN SHIP] El marcador se situa en la posicion del barco propio.
[L/L] El marcador se situa en las coordenadas seleccionadas.

Ajuste de las coordenadas

Donde [4 MARK POSITION] esta configurado en [L/L], se muestran los ajustes de
coordenadas. Las coordenadas se pueden ajustar digito a digito, como se
muestra en la siguiente figura.

0128° 00.200 S—

El digito seleccionado aparece resaltado por el cursor.

Haga clic izquierdo para pasar al siguiente digito.

Gire la rueda de desplazamiento para cambiar el valor.

N - Norte (Latitud)
S - Sur (Latitud)

1530 43 100 LW Oeste (Longitud)

E - Este (Longitud)

1) Gire la rueda de desplazamiento para cambiar el valor y haga clic izquierdo
para pasar al siguiente digito.

2) Repita el paso 1 para ajustar la latitud y la longitud como corresponda.

6. Cierre el menu.

Mapa del radar

Un mapa de radar es una combinacion de lineas y simbolos que permite al usuario
definir e introducir los datos de navegacion y los datos de planificacidn y supervision de
la ruta. EI mapa de radar puede contener 20 000 puntos de datos. Las marcas
introducidas se mantienen cuando se apaga la alimentacion.

El mapa de radar utiliza el sistema de referencia WGS-84 y solo aparece cuando hay
datos de posicion validos. El mapa de radar no afecta a ninguna funcion del radar.

Nota: La ubicacion y la orientacion de los simbolos de marca y las lineas de marca
pueden cambiar, dependiendo del modo de presentacién de la pantalla, como se
muestra en la tabla a continuacion.

Modo de
presentacion

Simbolo de marca

Linea de marca

PROA ARRIBA RM
POPA ARRIBA RM

La ubicacion cambia segun el
rumbo y posicion del barco

La ubicacion y la orientacion
cambian segun el rumbo y

NORTE ARRIBA TM

La orientacion no cambia.

APUNALAR CABEZA | propio. posicion del barco propio.
HACIA ARRIBA RM La orientacion no cambia.

CURSO ARRIBA RM | La ubicaciéon cambia segun la | La ubicacion y la orientacion
NORTE ARRIBA RM | posicién del barco propio. cambian segun la posicion del

barco propio.
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5.4.1

5.4.2

Cémo mostrar/ocultar marcas en el mapa de radar

Puede mostrar u ocultar las marcas en el mapa de radar.

~

Abra el menu.

Seleccione [2 MARKS].

Para tipos A/B/W con funcionalidad de Trazador de Radar, este menu
aparece como [2 MARKS.CHART].

Seleccione [5 RADAR MAP].

El menu [RADAR MAP] aparece.

Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro [MARK] para abrir el menu
[RADAR MAP].

Seleccione [0 NEXT] para mostrar la siguiente pagina del menu.

Seleccione [2 MAP DISPLAY].

Seleccione [ON] o [OFF] segun corresponda.
Nota: También puede mostrar u ocultar las marcas del'mapa de radar desde el
botén Mapa de Radar en la barra InstantAccess™.

Clic para cambiar

Oculta el mapa del radar - Muestra el mapa del radar

Cierre el menu.

Seleccionar el color de las marcas (solo tipos B/W)

Los radares de tipo B/W permiten cambiar los colores de las marcas. Para todos los
demas tipos, el color es fijo y no se puede modificar.

Abra el menu.

Seleccione [2 MARKS].
Para los tipos B/W con funcionalidad de Trazador de Radar, este menu aparece
como [2 MARKS<CHART].

Seleccione [5 RADAR MAP].
El menu [RADAR MAP] aparece.

Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro [MARK] para abrir el menu
[RADAR MAP].

Seleccione [0 NEXT] para mostrar la siguiente pagina del menu.
Seleccione [3 MARK COLOR].

Seleccione el color correspondiente. Las opciones disponibles se muestran en la
siguiente tabla.

Indicacion Indicacion Indicacion
, Color , Color ., Color
del menu del menu del menu
RED Rojo CYA Cian BLU Azul
GRN Verde MAG Magenta YEL Amarillo
WHT Blanco

Cierre el menu.
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Introduccion de marcas

Puede introducir marcas en cualquier punto dentro del area de visualizacién
operativa; sin embargo, no se pueden introducir marcas en la posicion de un cuadro
de menu.

Dependiendo de la configuracion para [4 MARK POSITION], el método para inscribir
una marca es ligeramente diferente.

Donde [4 MARK POSITION] se establece en [CURSOR]

Refiriéndose a seccidn 5.2, seleccione el tipo de marca que desea utilizar.

2. Coloque el cursor en el cuadro [MARK], en la esquina inferior izquierda de la
pantalla.

3. Gire la rueda de desplazamiento para seleccionar la marca correspondiente y
haga clic izquierdo. El cursor pasa al area de visualizacion operativa.

4. Situe el cursor en la posicion (dentro del area de visualizacion operativa) donde
desea introducir la marca y haga clic izquierdo para fijarla.

5. Repita los pasos 3 a 4 para introducir multiples marcas.
6. Haga clic derecho para completar el procedimiento.

Donde [4 MARK POSITION] se establece en [OWN SHIP]

Refiriéndose a seccion 5.2, seleccione el tipo de marca que desea utilizar.

2. Coloque el cursor en el cuadro [MARK], en la esquina inferior izquierda de la
pantalla.

3. Gire la rueda de desplazamiento para seleccionar la marca correspondiente y
haga clic izquierdo. L.a marca seleccionada se introduce en la posicion del barco
propio.

4. Repita los pasos 1 a 2 para introducir multiples marcas, o haga clic derecho para
completar el procedimiento.

Dénde [4 MARK POSITION] esta configurado como [L/L]

Refiriéndose a seccion 5.2, seleccione el tipo de marca que desea utilizar.

2. © Coloque el cursor en el cuadro [MARK], en la esquina inferior izquierda de la
pantalla.

3. Gire la rueda de desplazamiento para seleccionar la marca correspondiente y
haga clic izquierdo. [RADAR MAP] el menu aparece y se selecciona el primer
digito de la latitud.

Haciendo referencia a seccion 5.3, establezca la latitud y la longitud.

5. Repita los pasos 1 a 3 para introducir multiples marcas, o haga clic derecho para
completar el procedimiento.
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Nota: Puede ver el nUmero de marcas del mapa de radar, lineas utilizadas, en el
menu [RADAR MAP]: [MENU]—[2 MARKS*]—[5 RADAR MAP].

o— Marcas del mapa de radar, lineas
introducidas/nimero total de
marcas, lineas disponibles

*: Aparece como [2 MARKS+*CHART] para tipos A/B/W con funcionalidad de Trazador
de Radar.

5.4.4 Eliminacidon de marcas
Las marcas se pueden eliminar una a una o todas a la vez.
Eliminar marcas individualmente

1. Seleccione el area de visualizacion operativa y luego haga clic derecho para
mostrar el menu contextual de [CURSOR].

2. Seleccione [MARK DELETE]. El cursor se convierte en un cursor resaltado.

Situe el cursor resaltado en la marca que desea borrar y haga clic izquierdo.
Nota: La posicion del cursor determina como se borran las lineas. Para borrar un
segmento de linea, ponga el cursor en el punto inicial (o final). Para borrar
segmentos de linea consecutivos, ponga el cursor en el punto de conexion.

Haga clic en el punto de partida/el punto final.

Haga clic en el punto de conexién.

\A/ DN ,
4. Repita el paso 3 para eliminar otra marca, o presione el botén derecho para
devolver el cursor a la funcién normal.
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Eliminar todas las marcas

Abra el menu. DELETE DATA
2. Seleccione [2 MARKS]. IMELe
. . . 2 ALL MARKS
Para tipos A/B/W con funcionalidad NO/YES
de Trazador de Radar, este menu 3 ALL WAYPOINTS
aparece como [2 MARKS.CHART]. INO/YES
3. Seleccione [8 DELETE DATA]. 4 ALL NAV LINES
; [NO/YES
4. Selecc!one [2 ALL MARKS]. 5 0S TRACK-COLOR/TIME
5. Seleccione [YES]. RED/GRN/BLU/YEL/
6. Cierre el menu. CYA/MAG/WHT/30%/
50%/80%/ALL
L leccion del col | 2 6 TGT TRACK-COLOR/TIME
1: age eccioén de F;o or solo esta . RED/GRN/BLU/YEL /7
disponible para los tipos A/B/W. 2 CYA/MAG/WHT/30%/
*2: Mostrado solo en tipos IMO/R. 0%/ 80%/ALL
7 0S5 TRACK-AREA
*3: Mostrado solo para tipos en blanco y Z2POINTS/AREA
negro. 8 TGT TRACK-AREA

2POINTSYAREA

Alinear el mapa de radar

Si hay un error de posicion entre la representacion del radar y las marcas y lineas del
mapa de radar, siga estos pasos para corregirlo.

1.

Haga clic derecho en el area de visualizacion operativa para mostrar el [CURSOR
MENU].

También puede colocar el cursor en la pantalla operativa, luego girar la rueda de
desplazamiento para mostrar [MAP ALIGN L=OFF / EXIT] en el cuadro de guia,
y después hacer clic izquierdo.

Seleccione [MAP-ALIGN]. El cursor ahora esta resaltado y la funcién [MAP
ALIGN] esta activa.

Haga clic izquierdo en el mapa en la posicion que desee desplazar. Ahora el
mapa esta «anclado» al cursor.

Mueva el cursor para alinear el mapa de radar con la representacién del radar y
haga clic izquierdo. La indicacion "MAP ALIGN" aparece en el lado derecho del
area de visualizacién operacional.

Haga clic derecho para desactivar la funcion [MAP ALIGN].
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Indicaciones en pantalla afectadas por la alineacién de mapa

Los siguientes elementos también se realinean cuando se activa la funcion [MAP

ALIGN].
* Marcas del mapa * Marcas MOB
* Marcas Drop * Derrota del barco propio
+ Ajustes de la funcién de fondeo * Cuadricula de latitud/longitud
* Derrotas de los blancos * Presentacion de vector de simbolos AlS
+ Simbolos AIS * Presentacion de la ventana de zoom (solo
» Valores de compensacion EBL (solo modo STAB GND)
modo STAB GND) » Coordenadas de posicién del cursor
* Marcas de origen (cuando CURSOR L/L ALIGN esta
» Lineas de navegacion y waypoints configurado en [ON] solamente)

Indicaciones en pantalla no afectadas por la alineaciéon de mapa

Los siguientes elementos no se realinean cuando se activa la funcion [MAP ALIGN].

Ecos del radar * Simbolos TT

Presentacion de vector de simbolos TT « Punto de referencia para EBL/VRM
Lineas PI * Presentacion de coordenadas del barco
Marca de propio barco propio ([POSN])

Zona de adquisicion (solo en modo * Marca de barcaza

STAB GND)

Deshabilitar la alineaciéon de mapa

1.

4.

Haga clic derecho en el area de visualizacion operativa para mostrar el [CURSOR
MENU].

También puede colocar el cursor en la pantalla operativa, luego girar la rueda de
desplazamiento para mostrar [MAP ALIGN L=OFF / EXIT] en el cuadro de guia,
y después hacer clic izquierdo.

Seleccione [MAP ALIGN], luego haga clic izquierdo. El cursor ahora esta
resaltado y la funcién [MAP ALIGN] esta activa.

Presione y mantenga pulsado el botén izquierdo. La indicacion "MAP ALIGN" se
borra y la alineacién del mapa se elimina.

Haga clic derecho para desactivar la funciéon [MAP ALIGN].
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Marca de origen

Puede marcar cualquier blanco prominente o un punto de interés particular utilizando
la funcién de marca de origen. Cuando se introduce una marca de origen, la distancia
y el rumbo desde la posicion del cursor hasta la marca se muestran en la parte inferior
de la pantalla, como en la figura siguiente. Se pueden introducir veinte marcas de
origen.

Distancia desde la posicion del °
cursor hasta la marca de origen

Introducir marcas de origen

El método en el que se inscribe una marca de origen depende de la configuracién de
[MARK POSITION] (seccién 5.3). A continuacién aparecen los procedimientos para
cada meétodo.

Para inscribir una marca de origen es necesario introducir el rumbo y la posicién.

Doénde [4 MARK POSITION] esta configurado en [CURSOR]

1. Refiriéndose a seccion 5.2, establezca [3 MARK TYPE] como [ORIGIN MARK
No.] o [ORIGIN MARK SYM].

2. Ponga el cursor en el cuadro [MARK] en la parte inferior de la pantalla.

Gire la rueda de desplazamiento para seleccionar la marca de origen que quiere
introducir.

Haga clic en.el cuadro [MARK].

5. Haga clicen el lugar donde desea colocar la marca de origen.
La marca de origen se introduce en el lugar seleccionado. Para volver a inscribir
la marca de origen en una ubicacion diferente, haga clic en la ubicacién deseada
para la marcax.

6. Paraintroducir una marca de origen en otra ubicacién, gire la rueda de
desplazamiento para cambiar la marca de origen y, a continuacién, haga clic en
la ubicacion deseada para la marca de origen.

7. Haga clic con el botén derecho para finalizar.

Donde [4 MARK POSITION] se establece en [OWN SHIP]

1. Al referirse a seccién 5.2, configure [3 MARK TYPE] como [ORIGIN MARK No.]
o [ORIGIN MARK SYM].

Ponga el cursor en el cuadro [MARK] en la parte inferior de la pantalla.

Gire la rueda de desplazamiento para seleccionar la marca de origen
correspondiente y haga clic izquierdo. La marca seleccionada se introduce en la
posicién del barco propio.

4. Repita los pasos 1 a 2 para introducir multiples marcas de origen, o haga clic
derecho para completar el procedimiento.
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Donde [4 MARK POSITION] esta configurado como [L/L]

1.

Al referirse a seccion 5.2, establecer [3 MARK TYPE] en [ORIGIN MARK No.] o
[ORIGIN MARK SYM].

Ponga el cursor en el cuadro [MARK] en la parte inferior de la pantalla.

Gire la rueda de desplazamiento para seleccionar la marca de origen
correspondiente y haga clic izquierdo. Aparece el menu RADAR MAP y se
selecciona el primer digito de la latitud.

Haciendo referencia a seccién 5.3, establezca la latitud y la longitud.

Repita los pasos 1 a 3 para introducir multiples marcas de origen, o haga clic
derecho para completar el procedimiento.

Ajuste de la estabilizaciéon de las marcas de origen

Las marcas de origen se pueden fijar geograficamente (estabilizadas respecto a
tierra) o moverse (estabilizadas respecto al mar).

Abra el menu.

Seleccione [2 MARKS].
Para tipos A/B/W con funcionalidad de Trazador de Radar, este menu
aparece como [2 MARKS<CHART].

Seleccione [5 RADAR MAP].
El menu [RADAR MAP] aparece.

Nota: También puede hacer clic derecho en el cuadro [MARK] para abrir el menu
[RADAR MAP].

Seleccione [2 ORIGIN MARK STAB].
Seleccione [GND] o [SEA] segun corresponda.
Cierre el menu.

Borrar marcas de origen

Al contrario que otras marcas, solo puede borrar marcas de origen individualmente.
Para borrar marcas de origen, siga el procedimiento que se indica a continuacion.

1.

Seleccione el area de visualizacion operativa y luego haga clic derecho para
mostrar el menu contextual de [CURSOR].

Seleccione [MARK DELETE]. El cursor se convierte en un cursor resaltado.

Situe el cursor resaltado en la marca de origen que desea borrar y haga clic
izquierdo.

Repita el paso 3 para eliminar otra marca de origen, o presione el botén derecho
para devolver el cursor a su funcién normal.
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Cambiar la forma de la marca del barco propio

Diez ubicaciones en el barco propio marcadas (seccion 1.43.4) pueden ajustarse
para representar la forma del barco propio de manera mas realista. Los diez puntos
son los que se muestran a continuacion.

10 o 02
09 03
08 04
07 05

06

Refiriéndose a seccion 5.2, configure [3 MARK TYPE] a [OWN SHIP SHAPE].
Ponga el cursor en la [MARK] caja en la parte inferior de la pantalla.

Gire la rueda de desplazamiento para seleccionar el nimero de punto que desea
cambiar. El cursor se mueve a la posicion del punto seleccionado.

4. Utilice la bola de seguimiento para mover el punto a la posicién deseada, luego
haga clic. La informacién de la posicion del punto aparece en el cuadro [MARK],
como se muestra en la figura a continuacion.

=¥ e——— Distancia desde el costado de

Distancia desde el propio — oW r babor de la propia embarcacion
barco hasta el punto = hasta el punto

5. Repita los pasos 3 a 4 para ajustar otros puntos.

Uso de las marcas de la carta del ECDIS

Puede mostrar las marcas recibidas desde un ECDIS en la representacion del radar.
Si la.marca recibida contiene los datos de posicion pronosticados, la posicion
pronosticada también se muestra en pantalla.

Nota 1: Esta funcién solo esta disponible si [ECDIS] se establece en [SERIAL] o
[LAN] durante la instalacion. Péngase en contacto con su proveedor para obtener
mas informacién.

Nota 2: Las marcas del grafico ECDIS se muestran en el orden en que se
transmitieron desde el ECDIS. Si se alcanza la capacidad de visualizacion, no se
mostraran nuevas marcas. Se recomienda que la cantidad de marcas transmitidas
desde el ECDIS esté dentro de la capacidad de visualizacion. La capacidad de
visualizacién de las marcas de las cartas ECDIS es la siguiente.

» Gréafico de usuario: 80 objetos  « EBL curvada: 1 dato
+ Simbolo de grafico: 80 simbolos + Ruta: 1 ruta (se muestran 6 puntos de referencia)
* Predictor: 1 dato
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Abra el menu.

2. Seleccione [2 MARKS].
Para tipos A/B/W con funcionalidad de
Trazador de Radar, este menu aparece como
[2 MARKS-CHART].

3. Seleccione [6 ECDIS MARKS DISPLAY].
4. Seleccione el elemento adecuado.

* [2 USER CHART]: muestra/oculta las cartas
de usuario recibidas.

* [3 CURVED EBL]: muestra/oculta las EBL
curvas recibidas.

* [4 CHART SYMBOL]: muestra/oculta los simbolos de carta recibidos.

* [5 NOTE BOOK]: Muestra/oculta las notas recibidas. [ON] muestra notas
unicamente cuando son recibidas. [DISPLAY] muestra notas continuamente.
Las notas se muestran en el cuadro de informacién en la parte derecha de la
pantalla.

» [6 ROUTE]: Muestra/oculta la ruta recibida. [CENT] muestra unicamente la
linea de la ruta; [ALL] muestra tanto la linea de la ruta como el ancho de la ruta.

* [7 PREDICTOR]: Muestra/oculta la posicion predicha recibida con un simbolo
(linea punteada) del mismo tamafo que el propio buque.
Nota: Disponible unicamente cuando el FEA-2107/2807 esta conectado.

5. Seleccione [ON] o [OFF] segun corresponda.
[ON] muestra la marca ECDIS del elemento seleccionado cuando se recibe,
[OFF] oculta la marca ECDIS.

6. Cierre el menu.

Derrota del barco propio y otros barcos

Hay un total de 20 000 puntos asignados para el almacenamiento de la derrota, las
marcas y las lineas del barco propio. Para las derrotas de los blancos, el numero total
de puntos es de 15 000.

Cuando esta memoria se llena, la derrota mas antigua se elimina para hacer sitio a la
mas reciente. Por eso, es posible que desee ajustar el intervalo de registro para
conservar la memoria.

Nota: Puede verificar cuantas pistas estan en uso desde [MAIN MENU] — [2
MARKS*] — [5 RADAR MAP]. (*: Para los tipos A/B/W con funcionalidad de Radar
Plotter, este menu aparece como [2 MARKS<CHART].)

]

i Elndmero total de marcas y lineas aparece en
o—RADAR-MAP], las trazas propias y del blanco
) también aparecen aqui.
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Puede mostrar u ocultar derrotas para el barco propio o para los blancos (solo tipos

A/BIW).

Abra el menu.

Seleccione [2 MARKS].
Para tipos A/B/W con funcionalidad de trazador de radar, seleccione [2
MARKS+-CHART].

Seleccione [7 TRACKS].
Seleccione [2 OWN TRACK] o [3 TARGET TRACK] segun corresponda.

TRACKS

1 BACK Solo se muestra para
2 OWN TRACK P tipos AIB/W.

3 TARGET TRACK —

TARGET TRACK
BACK
DISPLAY TARGET TRACK
[OFF/ON

SAVE INTERVAL
[OFF)/DRAW ONLY/
10s/30s/1min/2min/

OWN TRACK
BACK
DISPLAY OWN TRACK
OFF//ON
SAVE INTERVAL
[OFF)/DRAN ONLY/

10s/30s/1min/2min/
3min/Bmin/15min
OWN TRACK COLOR
RED/GRN/BLU/YEL/
[CYA/MAG/WHT

3min/6min/15min
TARGET TRACK COLOR
RED/GRN/BLU/YEL/
[CYA/MAG/WHT

5 AUTO TARGET TRACK

OFF /ON]

Nota: [3 TARGET TRACK] esta disponible solo para radares de tipo A/B/W.

Seleccione [2 DISPLAY OWN TRACK] o [3 DISPLAY TARGET TRACK], segun
corresponda.

Seleccione [ON] para mostrar las pistas, o [OFF] para ocultarlas.
Nota: [3 SAVE INTERVAL] debe configurarse en algo distinto de [OFF] para
mostrar las pistas.

Cierre el menu.
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Establecer el intervalo de ploteo

Abra el menu.

Seleccione [2 MARKS].
Para tipos A/B/W con funcionalidad de trazador de radar, seleccione [2
MARKS+.CHART].

Seleccione [7 TRACKS].

Seleccione [2 OWN TRACK] o [3 TARGET TRACK] segun corresponda.
Nota: Para los tipos IMO/R, [3 TARGET TRACK] no se muestra.

Seleccione [3 SAVE INTERVAL].

Seleccione el ajuste correspondiente y haga clic izquierdo.

Las siguientes tablas muestran la relacién entre los ajustes del intervalo de ploteo
y el tiempo maximo de registro de derrotas. Tenga en cuenta que el tiempo
maximo de registro es distinto para las derrotas del barco propio y las derrotas de
los blancos.

Tiempos de reqistro de derrotas propias

Tiempo maximo Tiempo maximo de
Intervalo . . Intervalo . .
de grabacion grabacion
10s 56 horas 3 min 1000 horas
30s 167 horas 6 min 2000 horas
1 min 333 horas 15 min 5000 horas
2 min 667 horas SOLO DIBUJAR No se registran datos
de la derrota.
Tiempos de registro de derrotas de blancos
Tiempo maximo de Tiempo maximo de
Intervalo grabacion grabacion
(solo un blanco) (15 blancos)
10s 42 horas 3 horas
30s 125 horas 8,5 horas
1 min 250 horas 16,5 horas
2 min 500 horas 33,5 horas
3 min 750 horas 50 horas
6 min 1500 horas 100 horas
15 min 3750 horas 250 horas
SOLO DIBUJAR | No se registran datos de la No se registran datos de la
derrota. derrota.

Nota: Para ocultar las rutas pasadas de su propio barco o de un objetivo,
establezca el intervalo en [OFF]. A ocultar ambas pistas, configure el intervalo
para las pistas de su propio barco y las pistas de los objetivos en [OFF]. Las pistas
trazadas después de que la configuracién se establezca en [OFF] estan ocultas.
Los derrotas trazadas anteriormente permanecen en la pantalla.

7. Cierre el menu.
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Establecer el color de la traza (solo tipos A/B/W)

Abra el menu.

2. Seleccione [2 MARKS].
Para tipos A/B/W con funcionalidad de trazador de radar, seleccione [2
MARKS+-CHART].

3. Seleccione [7 TRACKS].
. Seleccione [2 OWN TRACK] o [3 TARGET TRACK] segun corresponda.
5. Seleccione [4 OWN TRACK COLOR]. Estan disponibles los siguientes colores:
+ [RED] (Rojo) * [GRN] (Verde) + [BLU] (Azul)
* [YEL] (Amarillo) « [CYA] (Cian) + [MAG] (Magenta)
+ [WHT] (Blanco)
6. Seleccione la configuracion adecuada.

7. Cierre el menu.

Ploteo automatico de las trazas de los blancos (solo tipos A/B/
W)

Puede trazar automaticamente las trazas del blanco para los nimeros blanco TT 001
a 015.

Nota 1: [3 SAVE INTERVAL] debe configurarse en algo distinto de [OFF] para
mostrar las pistas.

Nota 2: Cuando esta funcién esta activada, so6lo se trazan las derrotas del blanco TT
001 a 015.

1. Abra el mendu.

2. Seleccione [2 MARKS].
Para tipos A/B/W con funcionalidad de trazador de radar, seleccione [2
MARKS+<CHART].

Seleccione [7 TRACKS].
Seleccione [3 TARGET TRACK].
Seleccione [5 AUTO TARGET TRACK].

Seleccione [OFF] o [ON] segun corresponda.

Nota: Cuando [5 AUTO TARGET TRACK] esta configurado en [ON], [TARGET
TRACK ON]y [TARGET TRACK OFF] estan deshabilitados y no se muestran en
el menu [CURSOR].

7. Cierre el menu.

o o
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Borrar estelas

Hay tres métodos para borrar derrotas: por porcentaje de derrota, por color de derrota
o mediante seleccion con el cursor.

Borrar derrotas por porcentaje

6.

Abra el menu.

Seleccione [2 MARKS].
Para tipos A/B/W con funcionalidad de trazador de radar, seleccione [2
MARKS+-CHART].

Seleccione [8 DELETE DATA].

DELETE DATA
BACK
ALL MARKS
[NOVYES
ALL WAYPOINTS
[NOVYES
ALL NAV LINES
[NOYYES
0S TRACK-COLOR/TIME
RED/GRN/BLU/YEL/
CYA/MAG/WHT /30%/
50%/80%/ALL Seleccion de color disponible solo
TGT TRACK-COLOR/T IME para tipos A/B.
RED/GRN/BLU/YEL/
CYA/MAG/WHT /30%/
50%/80%/ALL
0S TRACK-AREA
[ZPOTNTS/AREA Seleccion de area disponible solo
TGT TRACK-AREA para tipos B.
[2POINTS/AREA

Seleccione [5 OS TRACK-COLOR/TIME] o [6 TGT TRACK-COLOR/TIME].
Nota: [6 TGT TRACK-COLOR/TIME] solo se muestra para radares de tipo A/B/
W.

Seleccione el porcentaje de derrota que desea eliminar y haga clic izquierdo. Las
opciones disponibles son: [30%], [50%], [80%)] o [ALL].

Cierre el'menu.

No se muestra para
tipos IMO/R.

Borrar trazas por color (solo para los tipos A/B/W)

Abra el menu.

Seleccione [2 MARKS].
Para tipos A/B/W con funcionalidad de trazador de radar, seleccione [2
MARKS+-CHART].

Seleccione [8 DELETE DATA].
Seleccione [5 OS TRACK-COLOR/TIME] o [6 TGT TRACK-COLOR/TIME].

Seleccione el color de derrota que desea eliminar y haga clic izquierdo. Las
opciones disponibles son: [RED], [GRN], [BLU], [YEL], [CYA], [MAG] o [WHT].

Cierre el menu.
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Borrar trazas con el cursor (solo para tipos A/B/W)
Abra el menu.

2. Seleccione [2 MARKS].
Para los tipos B/W con funcionalidad de pléter de radar, seleccione [2
MARKS+-CHART].

3. Seleccione [8 DELETE DATA].
Seleccione [7 OS TRACK-AREA] o [8 TGT TRACK-AREA].

5. Seleccione [2POINTS] o [AREA] segun corresponda, luego haga clic izquierdo.
El cursor pasa al area de visualizacion operativa.
[2POINTS]: Eliminar la pista entre dos puntos. Todos los puntos entre el punto
inicial y el final cambian de iconos circulares a cuadrados.
[AREA]: Eliminar todas las pistas dentro de un area. Los puntos en el area
seleccionada cambian de iconos circulares a cuadrados.

Q/A B l)_/__ _____ 9
e s
Método de 2 puntos [2POINTS Método de area [AREA

6. Situe el cursor en el primer punto (A) y haga clicizquierdo.

7. Situe el cursor en el segundo punto (B) y haga clic izquierdo. Si se seleccion6
[AREA] en el paso 5, los dos puntos forman un cuadrado.

8. Cierre el menu.

Uso de los waypoints

Un lugar especifico se conoce como "punto de referencia”, ya sea un punto de
partida, un punto.de destino o un punto intermedio en un viaje. Este sistema de radar
permite guardar hasta 200 waypoints. Los waypoints 1 a 198 son waypoints
establecidos por el usuario, el waypoint 199 se reserva para entrada de datos
externos, y el waypoint 200 se reserva para MOB ("Man Over Board": hombre al
agua). Los waypoints se pueden introducir con el cursor o en el menu (entrada
manual de latitud y longitud). Los waypoints 1 a 198 se pueden editar en el menu.

Ajuste de la fuente de datos para waypoints

1. Abra el menu. T
2. Seleccione [8 NAVLINE-WPT]. 2 NAV L|NE DATA SOURCE
3. Seleccione [2 NAV LINE DATA SOURCE]. INTERNAL DATA

NAV L INE-WPT (1/2)

Y LINE SE
YV LINELIST
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4. Consultando la siguiente lista, seleccione la fuente de datos que corresponda.

5.

» [OFF]: Los puntos de referencia y las lineas de navegacion (como las rutas) no
se muestran.

« [EXT DATA]: Utilice datos de navegacion de un dispositivo EPFS externo para
puntos de referencia y lineas de navegacion.

* [INTERNAL DATA]: Utilice puntos de referencia y lineas de navegacion
guardados internamente.

* [WPT MARK] (mostrado solo para radares de tipo A/B/W): Muestra las marcas
de los puntos de ruta, sin embargo, las rutas recibidas no se muestran.

Cierre el menu.

Introduccién de waypoints

Introduccién de waypoints con el cursor

1.

En referencia a seccién 5.2, seleccione el grupo adecuado de niumeros de punto
de referencia.

Los grupos disponibles son: [WP1 to WP50], [WP51 to WP100], [WP101 to
WP150] o [WP151 to WP198].

Coloque el cursor en el cuadro [MARK]. Girela rueda de
: . . . MARK
desplazamiento para seleccionar el numero de waypoint para Oy »

el nuevo waypoint y haga clic izquierdo: El cursor salta dentro

del area de visualizacion operativa. Gire la rueda de

- : desplazamient
Sittie el cursor en el lugar donde desea colocar el waypoint Y qopcaannr in nimero.

haga clic izquierdo.
Repita los pasos 2 a 3 para introducir mas waypoints.

Haga clic derecho en el area de visualizacion operativa para completar la
inscripcion del punto de ruta.

Introduccién/edicion de waypoints en el menu

Nota: Los waypoints que forman parte de una ruta que esta siendo utilizada no se
pueden editar.

1.

o~ w D

Abra el menu.

Seleccione [8 NAVLINE-WPT].

Seleccione [2 WPT SET]. WPT SET
Seleccione [2 WPT NO. SELECT]. BAGK

WPT NO. SELECT
Gire la rueda de desplazamiento o utilice las teclas i
numéricas de la unidad de control para seleccionar WPT NAME
un numero de waypoint.

WPT L/L
Para editar o introducir un nombre de waypoint, 2k e

seleccione [3 WPT NAME] y haga clic izquierdo. El
. CLEAR DATA
teclado de software aparece. Con referencia a
‘. - [NO/YES
seccion 1.5.2, indique el nombre del punto de
referencia.
Si no desea ponerle un nombre al waypoint, vaya al paso 7.

Seleccione [4 WPT L/L]. Ahora puede cambiar los valores de latitud y longitud.
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8.

9.
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Introduzca la latitud y la longitud con las teclas numéricas, o gire la rueda de
desplazamiento para seleccionar un digito, y haga clic izquierdo para pasar al
siguiente digito.

[BI0°00.000"'N Utilice la rueda de desplazamiento para
000°00.000'E seleccionar un niimero y luego haga clic izquierdo.
El cursor salta al siguiente lugar correcto. Repita
para ingresar la latitud y la longitud.

4 WPT L/L
3ir00.000'N
000°00.000'E

Cierre el menu.

Coémo borrar waypoints

Hay dos métodos para borrar waypoints individuales: seleccionandolos con el cursor
0 en el menu.

Borrar un waypoint con el cursor

1.
2.

Situe el cursor dentro del area de visualizacién operativa y haga clic derecho.
Seleccione [MARK DELETE]. La funcién de eliminacion de marcas se activa y el
cursor aparece resaltado cuando se encuentra dentro del area de visualizaciéon
operativa.

Seleccione el waypoint que desea eliminar y haga clic izquierdo.

Haga clic derecho dentro del area de visualizacién operativa para desactivar la
funcion de eliminacion de marcas.

Borrar un waypoint en el menu

>N~

5.
6.
7.

Abra el menu.
Seleccione [8 NAVLINE-WPT].
Seleccione [6 WPT SET].

Seleccione [2 WPT NO. SELECT]. A continuacién, seleccione el waypoint que
desea borrar.

Seleccione [5 CLEAR DATA].
Seleccione [YES] o [NO] segun corresponda, luego haga clic izquierdo.
Cierre el menu.

Borrar todos los waypoints

Puede borrar todos los waypoints en el menu. Si hay una ruta activa, este
procedimiento no puede llevarse a cabo.

1.
2.

s

Abra el menu.
Seleccione [2 MARKS].

Para tipos A/B/W con funcionalidad de trazador de radar, seleccione [2
MARKS+-CHART].

Seleccione [8 DELETE DATA].
Seleccione [3 ALL WAYPOINTS].

Seleccione [YES] para borrar todos los puntos de referencia. Seleccione [NO]
para cancelar el procedimiento.

Nota: con este procedimiento se borran también todas las rutas.

Cierre el menu.
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Mostrar la lista de waypoints

1. Abra el menu.
2. Seleccione [8 NAVLINE-WPT].
3. Seleccione [7 WPT LIST] para mostrar la [WPT LIST].

Haga clic mientras esté en la pagina n.® 1 - . -
para cerrar la lista. l_ Pagina mostrada/Numero total de paginas

Haga clic mientras esté en la pagina n.° 2
0 posterior para regresar a la pagina.

Mantenga pulsado el botén izquierdo para
ir a la pagina niimero 1.

No. WPT, nombre WPT @

e——————— Posicion de latitud y longitud
i del punto de referencia

- Ir a la pagina siguiente.

izquierdo para ir a la Ultima pagina.

4. Cierre el menu.
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Mostrar/ocultar el nombre/numero de waypoint

1. Abra el menu.

2. Seleccione [8 NAVLINE-WPT], luego seleccione [0 NEXT] para mostrar la
siguiente pagina.

NAY L | NE-WPT (

ARRIVAL DIST

0. DORM

4. Seleccione [ON] para mostrar el nombre/nimero del punto de referencia, o [OFF]
para ocultar el nombre/namero del punto de referencia, luego haga clic izquierdo.
El niumero y/o el nombre del punto de referencia apareceran a la derecha de la
marca del punto de referencia.

5. Cierre el menu.

Rutas

Puede mostrar una ruta (NAV LINE) recibida de un dispositivo EPFS conectado
(GPS, etc.) o almacenada internamente.

Nota: Mientras una ruta esta activa, las derrotas y los waypoints no se pueden borrar,
y no se pueden cargar datos desde una tarjeta SD.

Creacion/edicion de una ruta interna

Puede almacenar hasta 30 rutas, cada una con un maximo de 20 waypoints, en la
memoria interna.

El procedimiento para la creacién de nuevas rutas y para la edicién de rutas es el
mismo. Para editar una ruta, puede saltarse la configuracion de algunos elementos y
editar unicamente aquellos que desea cambiar.
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. Abra el menu.
2. Seleccione [8 NAVLINE-WPT]. NAY LINE SET

Seleccione [8 NAV LINE SET]. El ment [NAV 1 BACK
LINE SET] aparece. 2 EELECT NAV L INE
. Seleccione [2 SELECT NAV LINE]. 3 NAV L INE NAME
5. Gire la rueda de desplazamiento, o introduzca el FURUNO TEST RUN
numero desde el teclado, para asignar un NAV L INE ENTRY
ndmero a la ruta. Las areas de entrada para [3 001 - 002 - 003
NAV LINE], [4 NAV LINE ENTRY] y [5 CLEAR 004 - 005

DATA] se activan.
6. Seleccione [3 NAV LINE NAME].

7. Consultando la seccién 1.5.2, asigne un nombre
a la ruta. El nombre puede tener hasta 15

caracteres.

8. Seleccione [4 NAV LINE ENTRY]. p

9. Gire la rueda de desplazamiento para 5 CLEAR DATA
seleccionar un waypoint y haga clic izquierdo. NO/YES

10. Repita el paso 9 hasta que haya introducido
todos los puntos de la ruta.
Cuando se haya ingresado el ultimo punto de referencia, mueva el cursor al
siguiente area de entrada en blanco, luego haga clic izquierdo, o asigne el ultimo
punto de referencia como "000" utilizando las teclas numéricas. Si introduce 30
waypoints, el proceso de creacion de waypoints finaliza automaticamente.

11. Cierre el menu.
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5. FUNCIONAMIENTO DEL VIDEOPLOTER

Mostrar rutas

Para mostrar rutas internas o rutas recibidas, siga el procedimiento que se indica a
continuacion.

1. Abra el mend. NAY LINE-WPT (1/2)
2. Seleccione [8 NAV LINE-WPT]. Elmend [BNAV & E:SKL E DATA SOURCE
LINE-WPT :
1 aparece EXT DATA/
3. Seleccione [2 NAV LINE DATA SOURCE]. INTERNAL DATA
4. Consultando la siguiente lista, seleccione la
fuente que desee. NAV L INE SELECT
+ [OFF]: No se muestran rutas. I;C_]RWARD REVERSE
» [EXT DATA]: Se muestran rutas recibidas de SKIP NEXT WPT
fuentes externas. NAV LINE WIDTH
- [INTERNAL DATA]J: Se muestran rutas 0. OONM
guardadas en la memoria interna. WPT SET
WPT LIST
Para [INTERNAL DATA], consulte el paso 5; NAV L INE SET
para [EXT DATA], consulte el paso 8. NAV LINELIST
5. Seleccione [NAV LINE SELECT]. NEXT
6. Gire la rueda de desplazamiento para
seleccionar el numero de ruta que desee y haga clic izquierdo.
7. Seleccione el sentido en el que quiere navegar por la ruta.

[FORWARDY]: Navegar por la ruta en.el sentido en el que se cred.

[REVERSE]: Navegar por la rutaen sentido opuesto al sentido en el que se creb.
8. Cierre el menu.

Saltarse un waypoint

En un viaje similar al del ejemplo siguiente, tal vez quiera saltarse un waypoint para

ganar tiempo. Puede saltarse el proximo waypoint del tramo actual de su ruta
mediante el siguiente procedimiento.

oo DN~

7

Puerto de destino

Puerto de salida

Abra el mendu.

Seleccione [8 NAV LINE-WPT]. El menu [8 NAV LINE-WPT] aparece.

Seleccione [4 SKIP NEXT WPT].

Cierre el menu.
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5-24

Establecer el ancho de la ruta

Puede establecer un ancho para cada ruta (NAV LINE). Por
ejemplo, si establece un ancho de ruta de 5 MN, el ancho de la
ruta es de 5 MN a babor y a estribor, con el barco propio en el
centro. El ancho de ruta se muestra en forma de lineas
discontinuas naranjas a cada lado de la linea de ruta.

En radares de tipo B/W, si su embarcacion se desvia de la ruta
y supera el ancho de la ruta, se emite una alerta y el mensaje
"XTD LIM EXCEEDED" aparece en el cuadro de alertas. Para
confirmar la alerta, pulse la tecla ALERT ACK o haga clic en el
cuadro de alertas.

Para establecer un ancho de ruta, proceda de la siguiente
manera:

Abra el menu.

Seleccione [8 NAVLINE-WPT].

Seleccione [5 NAV LINE WIDTH].

oo bd -~

Punto de referencia 2

O

© Ancho
' deruta

Barco
propio !

" Punto de referencia 1

linea de ruta

...... linea de ancho

Gire la rueda de desplazamiento o utilice las teclas numéricas para establecer el

ancho de la ruta. Para desactivar la alerta de ancho de ruta y ocultar las lineas de

ancho de ruta, establezca el ancho en [0.00 NM].
Nota: Este ancho se aplica a todas las rutas.

5. Cierre el menu.

Mostrar/ocultar la linea de curva

Puede mostrar u ocultar la linea de curva (turning line), el punto en el que su barco

comienza un cambio de rumbo o una virada en una ruta.

Trayectoria estimada sin calculo
de compensacion®

2. Seleccione [8 \
NAVLINEWPT]. '

3. Seleccione [0 NEXT]. '
4. Seleccione [3 TURNING e

LINE]. \
5. Consultando la siguiente lista, Barco propio Q
[TURNING LINE] en [ON]

seleccione el ajuste que
corresponda.

Abra el menu.

* OFF: La linea de giro esta Ruta
oculta.

* ON: Se muestra la linea de
giro.

Barco propio Q

Trayectoria estimada con
calculo de compensacion®

’
'
P

\

[TURNING LINE] en
[REVISED]

*: La trayectoria estimada no

se muestra en pantalla.

* REVISED: se muestra la linea de curva, pero desplazada mediante un valor de
compensacion basado en la ruta y la posicion momentanea del barco propio.

6. Cierre el menu.
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Eliminar rutas internas

Puede eliminar una ruta especifica o todas las rutas.

Nota: las rutas activas y las rutas procedentes de fuentes externas no se pueden
eliminar.

Eliminar rutas internas individuales

o bk wbd~

Abra el menu.

Seleccione [8 NAVLINE-WPT].
Seleccione [8 NAVLINE SET].
Seleccione [2 SELECT NAV LINE].

Gire la rueda de desplazamiento, o introduzca el nimero desde el teclado, para
seleccionar la ruta que desea eliminar.

Seleccione [5 CLEAR DATA].
Seleccione [YES] para eliminar la ruta seleccionada.
Cierre el menu.

Eliminar todas las rutas internas

o 0 bk w

Abra el menu.
Seleccione [2 MARKS].

Para tipos A/B/W con funcionalidad de trazador de radar, seleccione [2
MARKS+-CHART].

Seleccione [8 DELETE DATA].

Seleccione [4 ALL NAV LINES].

Seleccione [YES] para eliminar todas las rutas internas.
Cierre el menu.

Ver la lista de rutas

Puede ver las rutas guardadas en la memoria interna con el siguiente procedimiento.

1.
2.
3.

4.

Abra el menu.
Seleccione [8 NAVLINE-WPT].
Seleccione [9 NAVLINE LIST]. La [NAVLINE LIST] aparece.

Pagina mostrada/Numero
total de paginas

Haga clic mientras esté en la pagina ] NAV LINE L1ST (1/30
n.° 1 para cerrar la lista. =>1 BACK(L=TOP)
O R Y 0 R e — V0. e ruta, nombre de ruta

Haga clic mientras esté enlapaginan.2 | PSS S St o s s S ———
0 posterior para regresar a la pagina.

Mantenga pulsado el botén izquierdo

para ir a la pagina numero 1. aparecen aqui.

izquierdo para ir a la ultima pagina

-Iralapaginasiguiente. | [ S S——
Mantenga presionado el botén NEXT(L=LAST)

Cierre el menu.
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5.10.5

5-26

Usar la funcién de distancia de llegada al waypoint

La distancia de llegada al waypoint le permite saber cuando se encuentra a una
distancia predefinida del siguiente waypoint. Cuando la zona de llegada del waypoint
esta configurada, el siguiente waypoint se muestra circunscrito con un circulo
discontinuo de color naranja, cuyo radio es equivalente al ajuste de la distancia de
llegada al waypoint. Cuando su embarcacién se encuentra dentro del radio de llegada
del destino, el sistema coloca el marcador de radio de llegada en el siguiente destino.

/ Radio de llegada del waypoint

Solo en radares de tipo aprobado puede establecer ademas una alerta de llegada al
waypoint.

Nota: Para utilizar esta alerta, configure [2 NAV LINE DATA SOURCE] en el menu
[NAV LINE*WPT] a [EXT DATA] o [INTERNAL DATA] previamente. Vea seccion 5.9.1
para mas informacion.

Para establecer y utilizar la funcién de area de llegada al waypoint, proceda de la
siguiente manera.

Abra el menu.

Seleccione [8 NAVLINEWPT].

Seleccione [0 NEXT]. La segunda pagina del menu [NAVLINE-WPT] aparece.
Seleccione [2 WPT ARRIVAL DIST].

Solo para radares de tipo B/W, seleccione [ON] para activar la alerta de llegada,
o [OFF] para desactivar la alerta de llegada.

o kw0 bd =

4—\\— Distancia de llegada al waypoint

P
.
p
/
/
.
\
4 :
-+————+—— Marca de waypoint
L ]
i
. :
A ’

Barco propio

. Areade alerta

Para todos los tipos de radar: establezca la anchura (radio) del area de llegada.
7. Cierre el menu.
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5.11.1

5. FUNCIONAMIENTO DEL VIDEOPLOTER

Funciones de la carta

Nota: Solo en los tipos A/B/W con funcién de pléter de radar estan disponibles todas
las funciones de la carta.

Mostrar/ocultar la carta

El elemento del mend [CHART DISPLAY] esta [ON] como configuracién
predeterminada de fabrica. Hay dos métodos para mostrar/ocultar la carta.

Mostrar/ocultar la carta con la InstantAccess bar™

CHART,

Haga clic en el boton de la gréafica para alternar entre [CHART ON] (muestra
la grafica) y [CHART OFF] (oculta la grafica).

ON

Mostrar/ocultar la carta en el menu

. Abra el mend. MARKS - CHARTS (2/2)
2. Seleccione [2 MARKS+CHART]. BACK

Seleccione [0 NEXT] para mostrar la siguiente GRID
pagina del menu. [OFF)/ON
. CHART SETTINGS
. Seleccione [6 CHART DISPLAY]. EMPHAS | ZE LAND MASS

5. Seleccione [ON] para mostrar el grafico, o OFF/1/42/3

seleccione [OFF] para ocultar el grafico, luego CHANGE CHARTS

haga clic izquierdo. VECTOR/F I SHING/
6. Cierre el menu. C-MAP/NAVIONICS

CHART DI SPLAY

OFF /ON|
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Iconos de grafico

El icono de carta aparece en la seccion superior izquierda de la pantalla. El icono
cambia en funcién del estado de la carta, tal como se muestra a continuacion.

Iconos de grafico Significado
Escala de carta adecuada.
"
Escala de carta no adecuada. Presione la tecla ZOOM IN 0 ZOOM
F{? OUT para ajustar la escala del grafico.
No archivo de grafico.
A

5.11.2 Alinear la posicioén de la carta

Si el blanco del radar y la carta no se superponen correctamente, alinee la posicion
de la carta.
Nota 1: Cuando activa o desactiva la funcion [MAP ALIGN], los rastros tanto del propio

barco como de otros barcos no se restablecen.
Nota 2: Las alineaciones de las cartas no se mantienen cuando se apaga el radar.

1. Hagaclic derecho en el area de visualizacion operativa para mostrar el [CURSOR
MENU].

2. Seleccione [MAP ALIGN]. El cursor ahora esta resaltado y la funcion [MAP
ALIGN] esta activa.

3. Haga clic izquierdo en el mapa en la posicion que desee desplazar. Ahora el
mapa esta «anclado» al cursor.

4. Mueva el cursor para alinear el mapa de radar con la representacion del radar y
haga clic izquierdo. La indicacion "MAP ALIGN" aparece en el lado derecho del
area de visualizacién operacional.

5. Haga clic derecho para desactivar la funcion [MAP ALIGN].

Indicaciones en pantalla afectadas por la alineacién de mapa

Los siguientes elementos también se realinean cuando se activa la funcién [MAP

ALIGN].
* Marcas del mapa * Marcas MOB
* Marcas Drop » Derrota del barco propio
+ Ajustes de la funcién de fondeo « Cuadricula de latitud/longitud
* Derrotas de los blancos * Presentacion de vector de simbolos AlS
+ Simbolos AIS * Presentacion de la ventana de zoom (solo
+ Valores de compensacion EBL (solo modo STAB GND)
modo STAB GND) » Coordenadas de posicion del cursor (cuan-
+ Marcas de origen do CURSOR L/L ALIGN esta configurado
* Lineas de navegacion y waypoints en [ON] solamente)

Indicaciones en pantalla no afectadas por la alineaciéon de mapa

Los siguientes elementos no se realinean cuando se activa la funcion [MAP ALIGN].

* Ecos del radar + Simbolos TT

* Presentacion de vector de simbolos TT + Punto de referencia para EBL/VRM

* Lineas PI * Presentacion de coordenadas del barco
* Marca de propio barco propio ([POSN])

* Marca de barcaza
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5.11.4

5. FUNCIONAMIENTO DEL VIDEOPLOTER

Deshabilitar la alineacion de mapa

1.

Haga clic derecho en el area de visualizacion operativa para mostrar el [CURSOR
MENU].

Seleccione [MAP ALIGN], luego haga clic izquierdo. El cursor ahora esta
resaltado y la funcién [MAP ALIGN] esta activa.

Presione y mantenga pulsado el botén izquierdo. La indicacion "MAP ALIGN" se
borra y la alineacién del mapa se elimina.

Haga clic derecho para desactivar la funcion [MAP ALIGN].

Seleccioén del tipo de carta

Puede seleccionar uno de entre cuatro tipos de carta, segun sus necesidades.

ok~ wbd =

6.

Abra el menu.

Seleccione [2 MARKS.CHART].

Seleccione [0 NEXT] para mostrar la siguiente pagina del menu.
Seleccione [5 CHANGE CHARTS].

Seleccione una de las cartas siguientes y haga clic izquierdo.

[VECTOR]: Carta de navegacion (datos de FURUNO).

[FISHING]: Cartas de pesca que muestran contornos de profundidad detallados.
[C-MAP]: Seleccione esta opcién cuando utilice datos de carta de C-MAP.
[NAVIONICS]: Seleccione esta opcion cuando utilice datos de carta de Navionics.

Cierre el menu.

Nota: Los contornos de profundidad para [FISHING] estan dibujados de manera
diferente a los datos de las cartas de navegacion (datos de cartas batimétricas). El
grafico de [FISHING] no tiene la informacién mas reciente sobre aguas poco
profundas, asi que seleccione [VECTOR] al navegar hacia/a fuera del puerto o
navegar a lo largo de las costas.

Menu de ajustes de carta

A continuacion se presenta la explicacion sobre cada elemento de [CHART
SETTINGS].

1.
2.

Abra el menu.

Seleccione [2 MARKS.CHART].
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3.

4.
5,
6.

Seleccione [3 CHART SETTINGS].
El menu [CHART SETTINGS] tiene cuatro paginas.
CHART SETT INGS (3/4)

1 BACK
2 )\LAQM AREA

CHART SETTINGS (1/4)
1 BACK
LAND COLOR
3
3 L,ﬁN[I CONTOUR COLOR

t"HAR"I SETTINGS (2/4)

2 Sl ALL VESSEL SERYICE
OFF /DN

3 MARINE FARM

LINE

3 .F‘!HI INES/CURRENT
OFF /O]
4 LANDMAF’K

OFF/

4 MUI'NMINTOF
OFF /0N
5 LANDSCAPE

BAt KGROUND COLOR
1
5 CHARACTER(|MPORTANT)
OFF/0N|
6 CHAF\A(TCR(F!THEI'-‘)

5 llE‘bTﬁM LES
DFF/ON|
OBST IN SAFE AREA 4

| 6 ROUTES
OFF/ON

Pagina 4

3 EQUIPMENT

/ON|
F‘I.M E NAME
OFF/0N]|

OFF /O]
9 WATER QUALITY
DOFF/ON|
0 NEXT
Pégina 2

OFF AON]

9 HARBOR FACILITIES
OFF /ON|

0 NEXT

Pagina 1 Pagina 3

Seleccione un elemento de menu para cambiar los ajustes y haga clic izquierdo.
Cambie los ajustes y haga clic izquierdo.

Cierre el menu después de cambiar los ajustes.

La descripcion de cada elemento se muestra.a continuacion.

[LAND COLOR]: Selecciona el color de la tierra entre nueve colores disponibles.
[LAND CONTOUR COLOR]: Selecciona el color del contorno de la tierra entre
15 colores disponibles.

[BACKGROUND COLORY]: Selecciona el color del fondo entre seis colores
disponibles. Cambie el color del fondo si los blancos y las lineas de la carta se
distinguen con dificultad.

[CHARACTER(IMPORTANT)]: Activa y desactiva texto importante.
[CHARACTER(OTHER)]: Activa y desactiva otro tipo de texto.

[PLACE NAME]: Activa y desactiva el nombre geografico.

[NAV AIDS]: Activa o desactiva la visualizacion de datos de navegacion para
ayudas a la navegacion ([LIGHT BEACON] en la pagina 1, hasta [ROUTES] en la
pagina 4). Cada ayuda de navegacion se puede activar o desactivar de modo
individual. Para mostrar los datos de una ayuda de navegacion, la configuracion
individual también debe estar establecida en [ON].

Nota: Cuando [NAV AIDS] esta configurado en [OFF], N° se muestra datos de
ayudas de navegacion, independientemente de la configuracion individual de
cada ayuda de navegacion.

Datos de ayuda de navegacién (consulte las tablas siguientes): Activa o

desactiva cada marca. Para mostrar [MARINE FARM], seleccione [LINE] o
[LINE+SYMBOL].

Nombre de
marca

Ejemplo de
presentacion

Nombre de
marca

Ejemplo de
presentacion

Nombre de
marca

Ejemplo de
presentacion

[LIGHT
BEACON]

i

.

[BUOY]

©

[DEPTHLINES
/ CURRENT]

el

[LANDMARKS]

[OBSTACLES]

[OBST IN
SAFE AREA]

[FISHING
EQUIPMENT]

[COMP]

ML

[WATER
QUALITY]
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Nombre de Ejemplo de Nombre de Ejemplo de Nombre de Ejemplo de
marca presentacion marca presentacion marca presentacion
[ALARM AREA] [MOUNTAINTOP] [LANDSCAPE]
™ e
J'- Mg qaw n
[FOG SIGNAL] [SIGNALS] [SERVICE] -
o -
[HARBOR [SMALL VESSEL [MARINE
FACILITIES] @. SERVICE] FARM]
' f=)
[OTHER INFO [SOUNDINGS] o [ROUTES]
S B
87

Nota: Si el texto se muestra con una marca, el texto es dificil de ver dependiendo
del fondo.
La presentacién de la marca para el sector de luz difiere segun el ajuste de las
balizas luminosas. Consulte la siguiente tabla para ver mas detalles.

El [LIGHT SECTOR] esta
configurado en [ON]

[LIGHT SECTOR] en [OFF]

El [LIGHT
BEACON] esta
configurado en
[ON].

Se muestran el sector de luz'y
las lineas de distancia (las

lineas de distancia son largas).

Linea de escala
Sector de luz

» b
s\

Boya ligera

5

Solo se muestra el sector
iluminado (las lineas para el
alcance son cortas).

)
A

A

[~

El [LIGHT
BEACON] esta

configurado en
[OFF].

Se muestran el sector de luz y
las lineas de distancia (las

lineas de distancia son largas).

No se muestra el sector de
luz.

5.11.5 Mostrar/ocultar el realce de masas de tierra

[LAND MASS EPHASIS] permite resaltar el contorno exterior de las masas de tierra
en la pantalla.

Abra el menu.

Seleccione [2 MARKS.CHART].
Seleccione [0 NEXT].

Seleccione [4 EMPHASIZE LAND MASS].

Seleccione [OFF] para desactivar el énfasis. Hay tres niveles de realce
disponibles; cuanto mayor sea el valor, mas gruesa es la linea de realce
alrededor de la masa de tierra.

o bk~ b=

6. Cierre el menu.
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5.11.6 Comprobacion de la version de las cartas/simbolos

Puede verificar la version de sus graficos y simbolos desde el meni [CHART
ADMINISTRATION].

Abra el menu.

Seleccione [9 INITIAL SETTINGS].

Seleccione [8 UPDATE CHART]. El mensaje de confirmacion "OTHER
FUNCTIONS WILL STOP DURING THE CHART UPDATE. ARE YOU SURE?"
aparece.

4. Seleccione [RUN] para acceder al menu [CHART ADMINISTRATION].

Las instrucciones para estos elementos de
menu se encuentran en el Manual de
instalacion IME-36520

5. Seleccione [6 BASECHARTS « SYMBOLS VERSION]. Aparecera la informacién
de la versién de sus cartas y simbolos.

Haga clic derecho para regresar al menu de [CHART ADMINISTRATION].

7. Seleccione [7 CLOSE]. El mensaje de confirmacion [CLOSE CHART
ADMINISTRATION AND RESTART THE SYSTEM?] aparece.

8. Seleccione [RUN]. El sistema se inicia.
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6. MANTENIMIENTO, SOLUCION DE
PROBLEMAS

Para el correcto funcionamiento de cualquier sistema electrénico, es importante
realizar periddicamente revisiones y tareas de mantenimiento. En este capitulo se
describen las instrucciones de mantenimiento y resolucion de problemas que deben
seguirse para obtener el 6ptimo rendimiento y la mayor durabilidad posible del equipo.
Antes de poner en practica cualquier procedimiento de mantenimiento o de resolucién
de problemas, revise la siguiente informacion de seguridad.

/\ ADVERTE

No abra el equipo.

Hay tensiones peligrosas dentro del equipo que pueden provocar
descargas eléctricas. Solo el personal cualificado debe trabajar en
el interior del equipo.

Apague el radar antes de efectuar el mantenimiento de la unidad de
antena. Ponga una sefal de advertencia cerca del conmutador de
alimentacion indicando que no deberia encenderse mientras se
esté realizando el mantenimiento de la unidad de antena.

Evite los posibles riesgos de golpearse con la antena giratoria.

La antena del radar emite energia electromagnética durante la
transmision, lo que puede resultar daiino, especialmente para los
ojos.

No mire nunca directamente desde una distancia corta a la abertura de
la‘antena cuando el radar esté funcionando ni se acerque a un radar
que esté transmitiendo.

Lleve un cinturon de seguridad y un casco cuando maneje
la unidad de antena.

La caida desde el mastil de la antena de radar puede
provocar serios danos o la muerte.

& > O D>

AVISO

No aplique pintura, sellante anticorrosivo o
spray de contacto al revestimiento o las
piezas de plastico del equipo.

Estos elementos contienen disolventes
organicos que pueden daiar el revestimiento
y las piezas de plastico, en especial los
conectores de este material.




6. MANTEN

6.1

IMIENTO, SOLUCION DE PROBLEMAS

Programa de mantenimiento periédico

Realizar un mantenimiento periddico es fundamental para conseguir un buen
rendimiento. Debe establecerse un programa de mantenimiento periédico que
contemple por lo menos los aspectos que se indican en la tabla siguiente.

antena

necesario, limpielos y vuelva a
pintarlos con una capa de pintura
gruesa.

Sustituyalos si estan muy
corroidos.

Intervalo | Punto de control Comprobaciones y medidas Observaciones
Cuando Con el tiempo, el Compruebe que no polvo o
seapreciso | LCD va suciedad en la pantalla. Limpiela
acumulando una cuidadosamente para no rayarla.
capa de polvo que | Para retirar la suciedad o restos
tiende a atenuar la | de sal mas dificiles, utilice un
imagen trapo humedecido con agua y
detergente neutro (menos del 1 %
de detergente). Escurra bien el
trapo y, a continuacion, limpie la
pantalla. Cuando la pantalla esté
limpia, pase con cuidado un trapo
limpio, suave y seco para evitar
que se raye.
Limpieza de la El polvo y la suciedad se pueden | No utilice limpiadores
unidad eliminar con un pafio suave. quimicos para limpiar la
procesadora unidad procesadora.
Pueden afectar a la pintura
y a las marcas.
De3a6 Tuercasy pernosal | Compruebe que no hayapernosy | Se puede utilizar
meses aire de launidad de | tuercas corroidos o sueltos. Sies | compuesto sellante en vez

de pintura. Aplique una
pequefia cantidad de grasa
entre los pernos y las
tuercas para desmontarlos
con facilidad en el futuro.

Radiador de la
antena

Compruebe que no haya
suciedad ni grietas en la
superficie del radiador. Los
depositos de suciedad se deben
eliminar con un pafio suave
humedecido en agua limpia. Si
encuentra una grieta, aplique una
pequefa cantidad de sellante o
adhesivo como solucién temporal
y, a continuacion, solicite una
reparacion.

No utilice limpiadores
quimicos para la limpieza.
Pueden afectar a la pintura
y a las marcas. Si necesita
retirar hielo de la unidad de
antena, utilice un martillo
con la cabeza de madera o
de plastico. Las grietas en
la unidad podrian permitirla
entrada de agua,
provocando dafios graves
en los circuitos internos.

Bandas de
terminales y
conectores en la
unidad de antena
(solo TECNICOS)

Abra la tapa de la antena para
comprobar labanda de terminales
y las conexiones del interior.
Compruebe también si la junta de
goma de la tapa de la antena esta
deteriorada.

Al volver a cerrar la tapa de
la antena, tenga cuidado de
no pillar cables sueltos

entre las tapas y la unidad.

Adhesivo (sellante
marino) en tuercas
y pernos

Compruebe que no hay presentes
dafios, como grietas o
descascarillado. Vuelva a aplicar
segun sea necesario En zonas
con mucho deterioro, retire el
adhesivo existente antes de
aplicar una nueva capa.

El deterioro del adhesivo
puede provocar fugas de
agua, loque a su vez puede
provocar corrosion.
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Intervalo | Punto de control Comprobaciones y medidas Observaciones

6 meses a | Bandas de Compruebe si hay conexiones

un afio terminales, sueltas. Compruebe que los

enchufes, terminal | contactos y que los enchufes
de tierra en unidad | hagan buen contacto, etc.
procesadora

(solo TECNICOS)

Cada afo | Unidad de Antena | Compruebe la antena para ver si | Si ve corrosion o pintura
tiene corrosion o pintura desconchada, pinte el area
desconchada. afectada. No pinte la

antena (véase mas abajo),
solo el escaner.
————
'% NO pintar
Nota: Pintar la antena
puede reducir su
rendimiento y/o dafarla.
5 afios Grasaen el rotativo | La insuficiencia de grasaen el Encargue a un técnico

de la antena

dispositivo giratorio de'la antena
podria causar grietas en la junta
impermeable (anillo en V). Para
prevenir la fuga de agua debido a
grietas en el anillo en V, utilice el
kit de lubricacién opcional (OP03-
229) para aplicar la grasa en el
rotor de la antena.

cualificado la aplicacion de
la grasa lubricante en el
rotor de la antena. Si se
expone a viento fuerte,
lluvia o olas, se recomienda
aplicar la grasa durante el
mantenimiento regular.

6.2

Cémo reemplazar el fusible

La ubicacién de los fusibles se muestra en
las siguientes tablas. Cada fusible protege el
equipo contra la polaridad inversa de las
redes principales del barco y las fallas del
equipo. Si se funde un fusible, averigie la

/\ ADVERTENCIA

Usa el fusible adecuado.
La utilizacion de un fusible inadecuado puede provocar
incendios o descargas eléctricas.

causa antes de sustituirlo. Utilice el fusible
correcto. El uso de un fusible erroneo dafiara el equipo y anulara la garantia.

Nota: Para las unidades de monitor, consulte el manual del operador del monitor para
obtener detalles sobre los fusibles.

Para las configuraciones alimentadas con CA

Nota: El fusible se encuentra en la parte delantera de la unidad procesadora.

Modelo(s) de radar

Tipo

Cédigo N°.

FAR-2218(-BB)/FAR-2228(-BB)/
FAR-2228-NXT(-BB)/FAR-2238S(-BB)/
FAR-2238S-NXT(-BB)/FAR-2318/
FAR-2328/FAR-2328-NXT/FAR-2328W/
FAR-2338SW/FAR-2338S/FAR-2338S-NXT/
FAR-2018-MARK-2/FAR-2028-MARK-2

PBF

FGBO-A250V 7 A

000-178-084-10
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Para todas las configuraciones alimentadas con CC

Modelo(s) de radar Tipo Codigo N°.

FAR-2218(-BB)/FAR-2228(-BB)/ FGBO 125V 20 A | 000-155-780-10
FAR-2228-NXT(-BB)/FAR-2318/FAR-2328/
FAR-2328-NXT/FAR-2018-MARK-2/
FAR-2028-MARK-2

Para configuraciones con el kit de alta velocidad

Nota: Este fusible esta ubicado en la parte frontal de la unidad del procesador.

Modelo(s) de radar Tipo Codigo N°.

FAR-2238S(-BB)/FAR-2238S-NXT(-BB)/ FGBO-A 250V 3 A | 000-155-841-10
FAR-2338SW/FAR-2338S/FAR-2338S-NXT | PBF

Para configuraciones con el kit de descongelacién (Deicer)

Nota: Para FAR-2018/2028-MARK-2, este fusible se encuentra ubicado dentro de la
unidad de deshielo. Para otros radares, este fusible se encuentra dentro de la unidad

del escaner.
Modelo(s) de radar Tipo Codigo N°.
FAR-2218(-BB)/FAR-2228(-BB)/ FGBO-A 250V 3 A | 000-155-841-10
FAR-2228-NXT(-BB)/FAR-2238S(-BB)/ PBF

FAR-2238S-NXT(-BB)/FAR-2318/
FAR-2328/FAR-2328-NXT/FAR-2328W/
FAR-2338SW/FAR-2338S/FAR-2338S-NXT/
FAR-2018-MARK-2/FAR-2028-MARK-2

6.3 Durabilidad de las piezas principales

Este radar contiene consumibles. En la tabla siguiente se muestra la estimacién de
vida util de los consumibles. Pida a un agente o distribuidor de FURUNO que
sustituya los consumibles para obtener el mejor rendimiento y prolongar lo maximo
posible la vida util del equipo.

Nota: Las vidas utiles previstas son valores tipicos. La vida util real depende del uso
y de la temperatura ambiente.

Pieza | Tipo | Durabilidad | Observaciones

Unidad de Antena

Magnetron™ FNE1201 | 5.000 horas | Para radar de Compruebe el numero
banda X(12kW) | de horas que ha sido
MG5436 | 5.000 horas | Para radar de utilizado en tiempo de
banda X(25kW) | transmision (TX).
MG5223F | 7.000 horas | Para radar de
banda E(30kW)

Motor 2 BV2-K155 - Para radar de banda S

BV2-K156 - Para radar de banda X

Unidad de presentacion

Conjunto del Consulte el Manual del operador de la unidad de presentacion.
bisel y el LCD
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*1. El magnetron es un consumible. La efectividad del magnetrén se reduce con el
tiempo, lo que provoca que la intensidad de la sefial baje por debajo de lo normal
y que haya pérdida de ecos. Los magnetrones deben cambiarse periédicamente.
La tabla anterior muestra la vida util tipica de un magnetrén utilizado en
condiciones normales.

*2.  La vida util del motor varia considerablemente segun el entorno de uso. Solicite
regularmente el mantenimiento a un técnico de servicio. Aunque no haya
problemas ni errores, se recomienda reemplazar el motor cada cinco afios.

6.4

Mantenimiento del Trackball

Si el cursor salta o se mueve de modo anémalo, limpie la bola de control como se

indica a continuacion.

1. Gire el anillo de retencion 45° en sentido antihorario —_—
para desbloquearlo.

Extraiga el anillo de retencién y la bola.

Limpie la bola con un pafo suave que no haga pelusa
y después sople cuidadosamente en el receptaculo de

la bola para sacar el polvo y la pelusa.

4. Observe si se ha acumulado suciedad en los rodillos

Anillo de
retencion

"

metalicos. Si estan sucios, limpie los rodillos mediante
un bastoncillo de algodén humedecido ligeramente con alcohol isopropilico.

5. Asegurese de que el bastoncillo de algoddn no deje pelusa en los rodillos.

6. Vuelva a colocar la bola y el anillo de retencion. Asegurese de que el anillo de
retencion no se inserta al revés.

6.5

Resolucion de problemas basica

En esta seccion se describen procedimientos de resolucion de problemas que puede
seguir el usuario para restablecer el funcionamiento normal. Si no puede restablecer
el funcionamiento normal, no intente realizar comprobaciones en el interior del
equipo. Es mejor dejar los trabajos de reparacion a un técnico cualificado.

Problema

Causa posible

Solucién

No se oye el pitido del teclado.

Pitido del teclado
desactivado.

Ajuste el nivel del pitido de la
tecla dentro del menu
[OPERATION], refiriéndose a
seccion 1.10.

La imagen no se actualiza o
esta congelada. 30 segundos
después de que la imagen se
congele, suena el timbre, la
tecla ALARM ACK parpadea y
se emite la sefial de alarma.

Imagen de video congelada.

Apague la alimentacion y vuelva
a activarla para restaurar el
funcionamiento normal.

El equipo esta encendido pero
no aparece nada en el monitor.

El brillo es demasiado bajo.

Ajuste el brillo, haciendo
referencia a seccioén 1.3.

Aparecen marcas, indicaciones
y ruido, pero no ecos.

El circuito de proteccion de

alto voltaje Tx se ha activado.

Vuelva a apagar y encender la
unidad para restablecer su
funcionamiento normal.
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Problema Causa posible Solucién

Se ha cambiado la escala, pero | Tecla de escala defectuosao | Ajuste el rango con la unidad de
la imagen del radar no cambia. | imagen de video congelada. | control, o la [RANGE] caja varias
veces.

Si este procedimiento no
funciona, intente apagar y
encender de nuevo la
alimentacion para ver si el
problema se ha debido a una
imagen de video congelada. Si
no da resultado, puede ser
necesario sustituir el teclado.

Solo hay dos lineas Pl cuando | Ajuste incorrecto del Ajuste el intervalo de linea PI,
se desean seis. intervalo de linea PI. refiriendose a seccion 1.40.3.
Ademas, el ajuste del numero de
lineas Pl para mostrar podria ser
incorrecto. Revise la
configuracion del menu para el
numero de lineas de PI,
consultando seccion 1.40.2.

No se muestran los anillos de Los anillos de distancia estan | Intente activar los anillos de
distancia. desactivados. alcance con [RANGE RING] en el
menud [NAVTOOL]. Si no
aparecen, es posible que su brillo
sea demasiado bajo. Ajuste su
brillo en el menu [BRILL].

El blanco rastreado no se sigue | La definiciéon de los blancos | Ajuste AACMARYA/CLLUVIAen

correctamente. en los ecos parasitos delmar | referencia a seccion 1.20 y
es insuficiente. seccion 1.21.
La sintonizacién se ha ajustado | El supresor de ecos de » Deshabilite el segundo eco del
pero hay una sensibilidad segunda traza esta activado trazado del rechazador,
insuficiente. o hay suciedad en la refiriéndose a seccion 1.29.
superficie emisora. + Limpie la superficie del
radiador.

6.6 Nivel avanzado de resolucién de problemas

En esta seccién se describe la resolucién de problemas de hardware y software que
debe ser efectuada por personal de mantenimiento cualificado.

Nota 1: este radar contiene médulos complejos en los que el diagndstico de fallos y
la reparacion de componentes no es asequible para el usuario.

Nota 2: si se requiere la sustitucion de la placa principal, los ajustes previos se
pueden transferir a la nueva placa principal del siguiente modo:

» Guarde su configuracién en una tarjeta SD, consultando la seccién seccion 1.55.

» Después de reemplazar la placa MAIN, cargue todo el contenido de la tarjeta SD
en el radar, consultando la seccién seccion 1.55 para el procedimiento.

Problema Causa posible Solucion
No se puede encender | 1) Fusible fundido. 1) Sustituya el fusible fundido.
el equipo. 2) Polaridad y tension de lared. | 2) Corrija el cableado y la tension de
3) Placas de alimentacion alimentacion.
(PWR1 y/o PWR2) dentro de | 3) Sustituya la placa de alimentacién
la unidad procesadora. defectuosa.
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Problema

Causa posible

Solucién

El brillo esta ajustado,
pero no aparece
imagen alguna.

Placa principal: dentro de la
unidad procesadora.

Sustituya la placa MAIN.

La antena no gira.

1) Mecanismo motor de la
antena.
2) Placa MTR-DRV

1) Sustituya el mecanismo motor de
la antena.
2) Sustituya la placa MTR-DRYV.

No se muestran ni
datos ni marcas en

estado de transmision.

Placa principal: dentro de la
unidad procesadora.

Sustituya la placa MAIN.

Ajuste el control GAIN
con A/C SEA al
minimo. Aparecen
marcas e indicaciones,
pero no hay ruido ni
eco.

1) Amplificador FI.

2) Cable de seial entre la
antena y la unidad
procesadora.

—_
~

Sustituya el amplificador FI.

2) Compruebe la continuidad y
aislamiento del cable coaxial.
Nota: desconecte el enchufe y los
terminales en ambos extremos del
cable coaxial antes de
comprobarlo con un ohmimetro.

Aparecen marcas,
indicaciones y ruido,
pero no el eco (la
pérdida de transmision
que representa la
posicion del buque
propio esta ausente)

1) El circuito de proteccion de

alto voltaje TX se ha activado.

2) Magnetron

3) Placa MD dentro de la antena.

4) Placa SPU dentro de la
antena.

1) Vuelva a apagar y encender la
unidad para restablecer su
funcionamiento normal.

2) Compruebe la corriente del
magnetron.

Sustituya el magnetrén.

3) Sustituya la placa MD.

4) Sustituya la placa SPU.

La imagen no se
actualiza ni se
congela.

1) Codificador rotatorio dentro
de la unidad de antena.

2) Placa SPU dentro de la
antena.

3) Imagen de video congelada.

1) Compruebe la conexion de los
cables de sefial.
2) Sustituya la placa SPU.

3) Apague y encienda el radar.

Orientacién incorrecta
de la imagen.

1) Cadificador rotatorio dentro
de la unidad de antena.

2).Placa SPU dentro de la
unidad de antena.

3) Placa MTR-DRYV dentro de la
unidad de antena.

Si el mensaje “ENCABEZADO
PERDIDQO” aparece en letras naranjas
dentro del cuadro de alerta, la sefal
del encabezado se ha perdido o
interrumpido. Compruebe el cable de
la sefal de rumbo y las conexiones de
las placas. Si no hay ningun problema
de cables o conexiones, sustituya la
placa defectuosa.

No se puede manejar
el radar desde los
cuadros en pantalla.

Placa principal: dentro de la
unidad procesadora.

Sustituya la placa MAIN.
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sintonizado, pero la
sensibilidad es
insuficiente.

Problema Causa posible Solucion
El radar esta 1) Magnetrén deteriorado. 1) Con el radar transmitiendo en una
adecuadamente escala de 48 MN, compruebe la

intensidad del magnetron. Sila
intensidad es inferior a la normal,
puede que el magnetron esté
defectuoso. Sustituyalo.

2) MIC mal sintonizado. 2) Verifique la intensidad de la
corriente de deteccion del MIC. Si
esta por debajo del valor normal,
puede que el MIC esté mal
sintonizado. El MIC debe estar
sintonizado.

3) Suciedad en la cara del 3) Limpie la superficie emisora.

radiador

4) Haentradoaguaenlaguiade | 4) Elimine el agua de la linea de

ola o en otra linea de alimentacion.
alimentacion.

5) La supresién de ecos de 5) Deshabilite el segundo eco del -

segunda traza esta activada. trazado del rechazador
refiriéndose a seccion 1.29.
Se ha cambiado la 1) Tecla de escala defectuosa. 1) Ajuste el rango con la unidad de
escala, pero laimagen control; o la [RANGE] caja varias
del radar no cambia. veces. Si no da resultado, puede
ser necesario sustituir el teclado.
2) Placa SPU dentro de la 2) Sustituya la placa SPU.
antena.
3) Imagen de video congelada. | 3) Apague y vuelva a encender el

radar.

El supresor de
interferencias no
funciona (no se
muestra el nivel de
supresién de
interferencias).

Placa SPU dentro de la antena.

Sustituya la placa SPU.

La opcion de
intensificar el econo es
efectiva (no se
muestran ES1, ES2, ni
ES3).

Placa SPU dentro de la antena.

Sustituya la placa SPU.

No se muestran los
anillos de distancia.

1) Ajuste el brillo de los anillos
de distancia en el menu
BRILL para ver si aumenta la
intensidad.

2) Panel PRINCIPAL

1)

2)

Si no da resultado, sustituya la
placa de circuitos asociada.

Sustituya la placa MAIN.

Insuficiente
discriminacion en la
escala.

El control de parasitos del mar no
funciona correctamente.

Ajuste incorrecto de A/C SEA. Si A/C
SEA solo se ve a una distancia muy
cercana, sospeche de una frecuencia
inexacta del oscilador de referencia.
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Problema

Causa posible

Solucién

La orientacion del
movimiento verdadero
no esta funcionando
correctamente.

1) Ajuste de menu incorrecto.
2) Introduccion incorrecta de la
velocidad.

3) Presentacion incorrecta de
movimiento verdadero.

1) Refiriéndose a seccién 1.30,
seleccione el modo de orientacion
T™.

2) Introduce la velocidad correcta de
tu propio barco en referencia a
seccion 1.12.

3) Asegurese de que las entradas de
velocidad y del compas sean
correctas.

El blanco no se sigue
correctamente.

La definicidon de los blancos en los
ecos parasitos del mar es
insuficiente.

Ajuste A/C MAR y A/C LLUVIA en
referencia a seccion 1.20 y
seccion 1.21.

No hay respuesta de
los botones del médulo
de la bola de control.

Modulo de bola de seguimiento

Sustituya el médulo de la bola la
control.

La imagen no se
actualiza con cada
barrido.

Motor/engranajes

Compruebe el motor y los engranajes.
Sustituyalo si esta deteriorado.

6.7 Diagnodsticos

Se suministra un programa de pruebas diagnésticas para comprobar las principales
placas de circuito de la unidad de control, la unidad procesadora y la unidad de tarjeta
I/F. Durante la prueba, las alertas no pueden ser reconocidas y el timbre no suena.
Ademas, la imagen normal del radar no es visible. Tome precauciones adicionales

con respecto a su entorno al realizar la prueba.

Proceda del siguiente modo para ejecutar la prueba diagndstica:

L b=

Abra el [MAIN MENU]J.
Seleccione [9 INITIAL SETTINGS].
Seleccione [7 TESTS].
Seleccione [2 DIAGNOSTIC TEST]. El sistema comienza una prueba

diagnostica.
En primer lugar se prueba la unidad procesadora, y los resultados de la prueba
aparecen tras unos momentos.

AUTO
IR INROFF
(3
1
EAV
1

ACE
OFF

MAIN

- Los resultados de las

““ pruebas de diagnostico de la
Unidad de Procesamiento y
la Unidad de Control se
muestran aqui.

0.000nw|0.000m SAVING SCREENSHOT
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6.

Puede guardar una captura de pantalla en una tarjeta SD si hay una insertada en
la unidad procesadora. Pulse la tecla F4 tres veces para guardar una captura de
pantalla.

También hay disponible una prueba del teclado en la parte inferior de los
resultados de la prueba. Pulse cada tecla de la unidad de control para resaltar el
area en pantalla correspondiente. Vuelva a pulsar la misma tecla para eliminar el
resaltado.

Presione la tecla F1 tres veces para mostrar los resultados de la prueba de
antena.

<DIAGNOSTIC TEST>

N
DIP SWITCH BOARD REV DDRESSN
000 0 19

192. 168. 31. 101

-3+ Los resultados de la prueba
de diagndstico de la antena
aparecen aqui.

MAG HEATER VOL
MAG HEATER CUR
IF

000000. 0 H A4
000000. 0 4
7

Puede guardar una captura de pantalla en una tarjeta SD si hay una insertada en
la unidad procesadora. Pulse la tecla F4 tres veces para guardar una captura de
pantalla.

Presione la tecla F1 para cerrar los resultados de la prueba y completar la prueba.

Resultados del diagnéstico

La siguiente tabla enumera cada resultado de prueba junto con el rango de valores
normales para cada elemento. "OK" aparece durante el funcionamiento normal. Si

aparece "NG" (No Good), es posible que los componentes correspondientes estén
defectuosos.

Ademas, si un ventilador o PCB conectado muestra los resultados de la
comprobacion como asteriscos, es una indicacién de que el ventilador o PCB ha
fallado o esta desconectado.

Si se sospecha que algun componente esta defectuoso o alguna de las pruebas no
se completa de modo satisfactorio, consulte a su distribuidor.

Elemento evaluado

Valor normal o descripcion

Radar de magnetrén \ Radar de estado sdlido
Prueba (de la unidad procesadora) principal
[PROGRAM No.] Muestra el niumero de versiéon del programa.
[ROM] OK
[RAM] OK
[DIP SWITCH] Muestra la configuracion del conmutador DIP.
[IP ADDRESS] Muestra la direccion IP de la unidad procesadora.
[SD CARD] OK

6-10
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Elemento evaluado

Valor normal o descripcion

Radar de magnetrén Radar de estado sdlido

[SD CARD RP] (Actualmente no utilizado)
[HSC] Aparece solo en sistemas con el kit de conversion de alta velocidad
(High Speed Conversion).
[RMS] Aparece solo si el servicio de mantenimiento remoto (Remote
Maintenance Service) esta habilitado.
[ICE] Solo se muestra cuando el Modo hielo esta activado.
[MAIN] [12V] 10,82 13,2V
[5V] 47a53V
[3.3V] 3,0a36V
[2.5V] 23a27V
[1.8V] 16a20V
[1.25V] 1,13a1,38V
[MAIN] [1.2V] 1,0a1,3V
[TEMP] -15a+70°C
[FAN1] 3700 a 5700 rpm
[FAN2] 3700 a 5700 rpm
[FAN3] + Radares de banda X/S con config. 24 rpm: No se muestra
+ Radares de banda S con config. 42 rpom (HSC): 3700 a 5700 rpm
[TB] [12V] 10.8a13.2V
[3.3V] 3,0a36V
[PWR] [P12V] 10.8a13.2V
[P48V] 46 a50V
[P48 V 0a3A
CURRENT]
[MTR1] 451a51.3V
[MTRZ2] + Radares de banda X/S con config. 24 rpm: No se muestra
* Radares de banda S con config. 42 rom (HSC): 45.1a51.3V
[TXHV] 500 a 570 V

Placa RP (solo para los tipos A/B/W con funcionalidad de pléter de radar)

[PROGRAM No.]

Muestra el numero de versién del programa.

[IP ADDRESS]

Muestra la direccion IP de la placa RP.

[CHART MEMORY RP] OK

[USB MEMORY RP] OK

RP [1.8V] 16a20V
[3.3V] 3,0a36V
[5.0V] 4,7a53V
[TEMP] -15a +90°C
[FAN] 3700 a 5700 rpm

SPU (Antenna)

[PROGRAM No |

Muestra el niumero de versién del programa.

[ROM] OK
[RAM] OK
[DIP SWITCH] Muestra la configuracion del conmutador DIP.
(Para FAR-2018/2028-MARK-2, se muestra “00000000”)
[BOARD REV] Muestra el nimero de revision de cada PCB.
[IP ADDRESS] Muestra la direccion IP de la placa SPU.
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6. MANTENIMIENTO, SOLUCION DE PROBLEMAS

Elemento evaluado

Valor normal o descripcion

Radar de magnetrén

Radar de estado sélido

MHz
Longitud del pulso = valor distinto al
anterior: 55.0 a 65.0 MHz

[SPU] [TX TYPE] X-12kW/X-25kW/S-30kW S-Solid/X-Solid
(distinto | [12V] 11.4a126V
ggfggR' [5V] 475a525V
2028- [3.3V] 3.18a342V
MARK-2) [2.5V] 24a26V
[1.8V] 1.71a1.89V
[1.25V] 1.19a1.31V
[1.2V_1] 1.14a1.26V
[1.2V_2] 1.14a1.26V
[3.3V_A] 3.18a342V
[-10V] -10.5a-9.5V "not connect"
[TX HV] 500 a 560 V "not connect"
[SPU] [MAG + Banda X, 12 kW: "not connect"
(distinto | HEATER VOL] 81t0o86Vor6.8to7.3V
de FAR- * Banda X, 24 kW:
2018/ 70to7.5Vor57t06.2V
2028- + Banda S:
MARK-2) 74t079Vor6.3t06.8V
[MAG « BandaX:05a06A "not connect"
HEATER *« BandaS:1.1a14A
CUR]
[IF 5V] 475a5.25V "not connect"
[IF -10V] -10.5a-95V "not connect"
[MD 12V] 114a126V "not connect"
[ANT SPEED] |+ Antenas de 24 rpm: 22 a 26 rpm
+ Antenas de 42 rpm: 40 a 44 rpm
[MAG + Banda X: 5.0 2 12.0 A* "not connect"
CURRENT] « Banda S: 6.0 a 10.0 A*
*: Valor cuando la longitud del pulso se
establece en [L].
[TRIGGER + STBY:0Hz
FREQ] * [2ND ECHO REJ]=[OFF], escala TT*= 24NM:
S1: 2640 a 3360 Hz, S2: 2640 a 3360 Hz, M1: 1320 a 1680 Hz, M2:
1060 a 1340 Hz, M3: 880 a 1120 Hz, L: 530 a 670 Hz
* [2ND ECHO REJ]=[OFF], escala TT*= 32NM:
S1: 1940 a 2460 Hz, S2: 1940 a 2460 Hz, M1: 1320 a 1680 Hz, M2:
1060 a 1340 Hz, M3: 880 a 1120 Hz, L: 530-670
* [2ND ECHO REJ]=[ON]:
S1: de 2640 a 3360 Hz, S2: de 2640 a 3360 Hz, M1: de 440 a 560
Hz, M2: de 440 a 560 Hz, M3: de 440 a 560 Hz, L: de 440 a 560 Hz
*: El escala maximo del TT se establece en la instalacion.
[LNA MON] 05a15V no conectado
[TUNE IND] 20a3.0V no conectado
[INI TUNE 20a30V no conectado
IND]
[IF FREQ] * Longitud del pulso = [S1], [S2]: 0.0 no conectado
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6. MANTENIMIENTO, SOLUCION DE PROBLEMAS

Elemento evaluado

Valor normal o descripcion

Radar de magnetrén

Radar de estado sélido

[SPU] [FAN1 + Banda X: 3000 a 5000 rpm « Banda X: 3000 a 5000
(distinto | SPEED] + Banda S: 0 rpm rrm
de FAR- | [FAN2 3000 a 5000 rpm * Banda S: No mostrado
2018/ SPEED]
2028- [TEMP] 40 a +70 °C
MARK-2) [V TRIG] 10.0a18.0V no conectado
[ON TIME] Muestra el tiempo total de funcionamiento.
[TX TIME] Muestra el tiempo total de transmision.
[SPU] [TXTYPE] X-12kW/X-25kW -
(FAR- [12V] 11.4a126V -
gg;g’ [5V] 475a525V ;
MARK-2) [2.5V] 24a26V -
[1.8V] 1.71a1.89V -
[1.8V_A] 1.71a1.89V -
[-5V] -55a-465V -
[TX HV] 500 a 560 V -
[ANT SPEED] |+ Antenas de 24 rpm: 22 a 26 rpm -
* Antenas de 42 rpm: 40 a 45 rpm
[MAG 5.0a12.0 A* -
CURRENT] *: Valor cuando la longitud del pulso se
establece en [L].
[TRIGGER « STBY: 0 Hz
FREQ] * [2ND ECHO REJ]=[OFF], escala TT*= 24NM:
S1: 2640 a 3360 Hz, S2: 2640 a 3360 Hz, M1: 1320 a 1680 Hz, M2:
1060 a 1340 Hz, M3: 880 a 1120 Hz, L: 530 a 670 Hz
* [2ND ECHO REJ]=[OFF], escala TT*= 32NM:
S1: 2640 a 2460 Hz, S2: 2640 a 2460 Hz, M1: 1320 a 1680 Hz, M2:
1060 a 1340 Hz, M3: 880 a 1120 Hz, L: 530 a 670 Hz
* [2ND ECHO REJ]=[ONJ:
S1: 2640 a 3360 Hz, S2: 2640 a 3360 Hz, M1: 1320 a 560 Hz, M2:
1060 a 560 Hz, M3: 880 a 560 Hz, L: 530 a 560 Hz
*: El escala maximo del TT se establece en la instalacion.
[LNA MON] 0.5a1.5V -
[TUNE IND] 1.8a33V -
[INI TUNE 1.8a33V -
IND]
[IF FREQ] * Pulse length =[S81], [S2]: 0.0 MHz -
* Longitud pulso = valor distinto al
anterior: 55.0 a 65.0 MHz
[FAN1 no conectado -
SPEED]
[FAN2 3000 a 5000 rpm -
SPEED]
[TEMP] -40a+70 °C -
[V TRIG] 10.0a18.0V -
[ON TIME] Muestra el tiempo total de funcionamiento.
[TX TIME] Muestra el tiempo total de transmision.
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6. MANTENIMIENTO, SOLUCION DE PROBLEMAS

Elemento evaluado

Valor normal o descripcion

Radar de magnetrén \ Radar de estado sélido

[MTR] [TEMP] Temperatura ambiental: menor de +20°C
(distinto  [[12v] 9a15V
de FAR- "vOTOR « Banda X, 24 rpm: 0.8 A < 24rpm: 1.3 A
2018/ | CURRENT] |+ BandaX, 42 rpm: 1.2 A .« 42rpm:2 A
2028- - Banda S, 24 rpm: 1.3 A
MARK-2) « Banda S, 42 rpm: 2 A
[MOTOR 43 a 53V (33 a 53 V para unidades de antena instaladas en el
VOLTAGE] trinquete.)
[MOTOR ROT | 0 (STBY)/24/36/42
SPEED]
[ERROR En blanco significa sin errores. Si se encuentra un error, aparece el
STATUS] codigo de error respectivo.
[MTR] [TEMP] Temperatura ambiental: menos de +30 °C
(FAR- [12V] 9a15V
2018/ "IMOTOR - Banda X, 24 rpm: 0.8 A -
2028- | CURRENT] |+ Banda X, 42 rpm: 1.2 A
MARK-2) [MOTOR 43 a 53V (33 a 53 V para unidades de antena instaladas en el
VOLTAGE] trinquete.)
[MOTOR ROT | 0 (STBY)/24/36/43
SPEED]
[ERROR En blanco significa sin errores. Si se encuentra un error, aparece el
STATUS] cédigo de error respectivo.
[MAG * 12 kW, STBY/S1/S2: -
HEATER VOL] 7.85a875V
* 12 kW, M1/M2/M3/L:
6.55a7.45V
+ 25 kW, STBY/S1/S2:
6.75a7.65V
« 25 kW, M1/M2/M3/L:
5.45a6.35V
[MAG 0,485 20,655 A -
HEATER
CUR]
[50V] 49a504V -
[PM] [12V] 9 a 15 Volts
[PLL STATUS] | Para banda X (con nimero de revision |« PM activado:

de placa 1 o anterior) y banda S (con BLOQUEO
numero de revision de placa 0): * PM inactive:
UNLOCK DESBLOQUEAR

Para banda X (con nimero de revision
de placa 2 o posterior) y banda S (con
numero de revision de placa1 o
posterior):

* PM activado: BLOQUEO

* PM inactivo: DESBLOQUEAR
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6.8

6.9

6. MANTENIMIENTO, SOLUCION DE PROBLEMAS

Monitor de sentencias

Puede comprobar qué sentencias se introducen en el radar.

a0~

No

Abra el [MAIN MENU]. SENTENCE MON | TOR
Seleccione [9 INITIAL SETTINGS]. BACK

Seleccione [7 TESTS]. HDG

Seleccione [3 SENTENCE MONITOR]. GPS

Seleccione el elemento que desee comprobar. LOG

En la pantalla apareceran todas las sentencias AlS

introducidas en el radar para el elemento AMS

seleccionado. Pulse la tecla F3 para guardar la ECDIS

informacion de sentencias en la tarjeta SD. LAN1

Pulse la tecla F4 para guardar una captura de LAN2

pantalla en la tarjeta SD.

Nota: Si no hay una tarjeta SD conectada a la unidad procesadora, no puede
guardar informacion de sentencias o capturas de pantalla.

Pulse la tecla F1 para cerrar la informacion de sentencias.

Repita los pasos 5 y 6 para ver informacion de sentencias de otros elementos.
Cierre el menu.

1
2
3
4
B
B
7
o
9

Medidas alternativas

Si el sensor de maxima prioridad (por ejemplo EPFS1) no se puede utilizar, este
equipo utiliza automaticamente el siguiente sensor en prioridad (por ejemplo, EPFS2)
cuando hay multiples sensores instalados (EPFS1 y EPFS2 en este ejemplo). Si no
se dispone de un sensor alternativo, cada funcién se ve limitada de la siguiente

manera:
Sensores Limitaciones de funcion
Sensorde |+ Laindicacion [HDG] muestra "***.*°"
rumbo » El modo de orientacion se establece automaticamente en [HEAD-UP].

* TT, AIS, el mapa de radar y el promedio de eco se desactivan.

Sensorde | Cuando [LOG(WT)] esta seleccionado:
velocidad + El'sensor utilizado se ajusta automaticamente en el siguiente orden de

prioridad:EPFS(BT) > LOG(BT).
+ Laindicacion SPD muestra "***.* kn" cuando no se pueden utilizar ni
EPFS(BT) ni LOG(BT).

Cuando [LOG(BT)] esta seleccionado:

+ El sensor utilizado se ajusta automaticamente en el siguiente orden de
prioridad:EPFS(BT) > LOG(WT).

* La indicacion SPD muestra "***.* kn" cuando no se pueden utilizar ni
EPFS(BT) ni LOG(BT).

Cuando [EPFS(BT)] esta seleccionado:

+ El sensor utilizado se ajusta automaticamente en el siguiente orden de
prioridad:LOG(BT) > LOG(BT).

* Laindicacion SPD muestra "™**.* kn" cuando no se pueden utilizar ni
LOG(BT) yi LOG(BT).

COG/SOG |« Sino se puede utilizar el sensor EPFS, los valores de COG y SOG se
sensor calculan a partir de HDG y LOG(BT).

» Ademas, si no se puede utilizar el sensor de rumbo, los valores de SOG
se calculan a partir de LOG(BT). La indicacién de COG muestra "*** *°",

Sensorde |+ La indicacion de POSN muestra todos los asteriscos.
posicion * AIS y el mapa de radar se desactivan.
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6. MANTENIMIENTO, SOLUCION DE PROBLEMAS

Esta pagina se ha dejado en blanco a propésito.
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APENDICE 1 ARBOL DE MENUS

Tecla MENU

(pulsar)

o Las opciones por defecto aparecen en negrita y cursiva.

MENU caja
(haga clic)

— 1 ECHO
ECHO

*1: Opciones disponibles
solamente si la funcion PM
esta instalada.

*2; Solo se muestra para los
tipos B/W.

*3: Aparece como "7 SMALL
TARGET" cuando el Modo
hielo esta activado en la
instalacion.

*4: Aparece como "4 ICE"

cuando el Modo hielo esta
activado en la instalacion.

Proxima pagina

2 CUSTOMIZED —

— 9 PULSE LENGTH

Proxima pagina
— 2 CONDITION —

— 2 INT REJECTOR (OFF, 1, 2, 3)

— 3 ECHO STRETCH (OFF, 1, 2, 3)

— 4 ECHO AVERAGE (OFF, 1, 2, 3)

— 5 TARGET ANALYZER (OFF, ON)*?

— 6 RAIN ECHO HATCHING (OFF, ON)*2

— 7 NOISE REJECTOR (OFF, ON)

— 8 VIDEO CONTRAST TYPE (1, 2, 3,4, A, B, C)

— 2 0.5NM (S1,S2)

— 30.75NM (S1, S2, M1)

— 4 1.5NM (S1, 82, M1, M2)
— 5 3NM (S2, M1, M2, M3)
— 6 6NM (M1, M2, M3, L)
—712NM (M1, M2, M3, L)
8 24NM(M2, M3, L)

L 4/ACE (OFF, ON)

— 3 2ND ECHO REJ (OFF, ON)
— 4 TUNING INTIALIZE (requiere rotacion de la antena)

— 5 PERFORMANCE MONITOR (OFF, ON, GRAPH ONLY)*!
— 6 PM ARC (2, 3, 5, 6)*

— 7 SART (OFF, ON)

— 8 ECHO AREA (CIRCLE, WIDE, ALL)*?
— 9 WIPER (OFF, 1, 2)

— 4 LOW LEVEL ECHO (0 a 8)

3 DEFAULT (NO, SAVE, USER, FACTORY)

— 2 ACE —EZ SIGNAL ENHANCEMENT (1, 2, 3)
3 SUPPRESS SECTOR (START: 000° a 359°; ANGLE: 000° a 180°)

— 3 SELECT CUSTOM —

— 2 CUSTOM1 (OFF, ON)
— 3 CUSTOM2 (OFF, ON)
— 4 CUSTOMS3 (OFF, ON)
— 5 NEAR (OFF, ON)

— 6 FAR (OFF, ON)

— 7 NEAR BUOY (OFF, ON)*®
— 8 FAR BUOY (OFF, ON)
— 9 ROUGH SEA (OFF, ON)
Proxima pagina

— 2 SHIP (OFF, ON)

— 3 HARBOR (OFF, ON)

— 4 BIRD (OFF, ON)**

5 COAST (OFF, ON)

— 2 STC CURVE (2, 2.5, 3, 3.5,4.2)
— 3STCRANGE (0,1,2,3,4,5,6,7,8,9,10)
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APENDICE 1 ARBOL DE MENUS

@ (continta desde la pagina anterior)
4 TRAILS — 2 TRAIL MODE (REL, TRUE)

— 3 TRAIL GRADATION (SINGLE, MULTI)

*1: Splo 1 se muestra para los tipos |— 4 TRAIL COLOR (GRN, BLU, CYA, MAG, WHT, YEL)*
*BIW o — 5 TRAIL LEVEL (1, 2, 3, 4)
2: S¢ muestra solo si si se ha — 6 OS TRAIL (OFF, ON)

estaljlecido OFF para ECDIS en la

instalacion. — 7 SUPPRESS AROUND OS (OFF, ON)
*3: S¢ muestra solo si ECDIS esta en [— 8 NARROW TRAIL (OFF, 1, 2)*

SERIAL o LAN en la instalacion.

Proxima pagina

Z‘-I:BS lo se muestra para los tipos — 2 HIDE LAND TRAILS (T) (OFF, 1, 2)*
*5: B.aéado en la configuracion de — 3 HIDE LAND TRAILS (R) (OFF, 1, 2)*
[LONGITUD DE LA RUTA]. — 4 TRAIL LENGTH (NORMAL, 12H, 24H, 48H)*'

*6: S muestra si [TRAIL LENGTH] |~ 5 TRAIL —E START (00:00 a 12:00/24:00/48:00*5)

esta en un valor distinto a [NORMAL].

GRAY-OUT L END (00:00 a 12:00/24:00/48:00*5)

*7: Aparece como "MARKS.CHARTS" TIME*®

paraios tipos A/B/W con funcion de

plétef de radar. — 6 LONG TRAIL-E 2 OFFSET TRAIL COLOR (NO, YES)

*8: Esta alerta solo aparece para COLOR?*s 3 LONG TRAIL COLORS (FUSCHIA, MAROON,

FAR-228-NXT(-BB) y FAR-2328-NXT.

RED, MAGENTA, YELLOW, LIME, GREEN,
OLIVE, TEAL, CYAN, BLUE, NAVY)

— 5 BERTHING STC (OFF, ON)
— 6 EAV EMPH-FAST TGT (OFF, ON)

— 7 WAVE MODE (OFF, ON)

— 8 OUTPUT TO WAVE PC (OFF, ON) *9: No utilizado.
— 9 DOPPLER* (0, 1, 2)
Proxima pagina FEA-2107/2807 esta conectado.
L 2 EXTEND MODE* (OFF, EXT TT)

— 2 MARKS*'— 2 OWN SHIP MARK (MINIMIZED, SCALED)

— 3 STERN MARK (OFF, ON)

— 4 DROP MARK (OFF, ON)

— 5 RADAR MAP —— 2 ORIGIN MARK STAB (GND; SEA)

*10: Disponible unicamente cuando el

— 3 MARK TYPE (ORIGIN MARK(No.), ORIGIN MARK(SYM),

MAP MARK, WP 1~50, WP 51~100,

WP 101~150, WP 1561~198, OWN SHIP SHAPE)

— 4 MARK POSITION (CURSOR, OS, L/L)

— Mostrar solo (marcas usadas/maximo de marcas) MAPA RADAR, RUTA PROPIA,
RUTA DEL OBJETIVO*

Proxima pagina

— 2 MAP DISPLAY (OFF, ON)

— 3 MARK COLOR (RED, GRN, BLU, YEL, CYA, MAG, WHT)*'

— 6 BARGE MARK*21— 2 BARGE MARK DISPLAY (OFF, ON)

— 3 BARGE SIZE (LONGITUD: 000 pies a 999 pies; ANCHO: 000 pies a 999 pies)
— 4 BARGE ARRANGEMENT

— 6 ECDIS MARKS —— 2 USER CHART (OFF, ON)

DISPLAY*? — 3 CURVED EBL (OFF, ON)
— 4 CHART SYMBOL (OFF, ON)
— 5 NOTE BOOK (OFF, ON, DISPLAY)
— 6 ROUTE (OFF, CENT, ALL)
— 7 PREDICTOR™® (OFF, ON)
— 7 TRACKS —2 OWN TRACK-T— 2 DISPLAY OWN TRACK (OFF, ON)
3 SAVE INTERVAL (OFF, DRAW ONLY, 10s, 30s,
1min, 2min, 3min, 6min, 15min)
4 OWN TRACK COLOR
(RED, GRN, BLU, YEL, CYA, MAG, WHT)**
3 TARGET TRACK*4 2 DISPLAY TARGET TRACK (OFF, ON)
3 SAVE INTERVAL (OFF, DRAW ONLY, 10s,
30s, 1min, 2min, 3min, 6min, 15min)
4 TARGET TRACK COLOR (RED, GRN, BLU,
YEL, CYA, MAG, WHT)
@ @ (continda en la pagina siguiente) 5 AUTO TARGET TRACK (OFF, ON)
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APENDICE 1 ARBOL DE MENUS

(continta desde la pagina anterior)

@ @

[ 8 DELETE DATA T2 ALL
— 3 ALL
—4 ALL

— 9 RADAR MAP DISPLAY A

MARKS (NO, YES)
WAYPOINTS (NO, YES)
NAVLINES (NO, YES)

— 5 OS TRACK-COLOR/TIME (RED*', GRN*', BLU*', YEL*',

CYA*!, MAG*!, WHT*', 30%, 50%, 80%, ALL)

— 6 TGT TRACK-COLOR/TIME (RED, GRN, BLU, YEL, CYA,

MAG, WHT, 30%, 50%, 80%, ALL)*'

— 7 OS TRACK-AREA (2POINTS, AREA)*!
— 8 TGT TRACK-AREA (2POINTS, AREA)*

— 2 MARK (OFF, ON)
— 3 BUOY (OFF, ON)

— 4 DANGER (OFF, ON)

— 5 COAST LINE (OFF, ON)

— 6 CONTOUR LINE (OFF, ON)
— 7 NAV LINE (OFF, ON)

Proxima pagina
— 2 GRID (OFF, ON)

— 3 CHART SETTINGS™® —

— 8 PROHIBITED AREA (OFF, ON)

— 2 LAND COLOR (1 a9, 3)
— 3 LAND CONTOUR COLOR (1'a 15, 9)
— 4 BACKGROUND COLOR (1 a 6)
— 5 CHARACTER (IMPORTANT) (OFF, ON)
— 6 CHARACTER (OTHER) (OFF, ON)
— 7 PLACE NAME (OFF, ON)
— 8 NAV AIDS (OFF, ON)
— 9 LIGHT BEACON (OFF, ON)
Pagina siguiente (pagina 2/4)
— 2 BUOY (OFF, ON)
— 3 DEPTH LINES/CURRENT (OFF, ON)
— 4 LANDMARKS (OFF, ON)
— 5 OBSTACLES (OFF, ON)
— 6 OBST IN SAFE AREA (OFF, ON)
— 7 FISHING EQUIPMENT (OFF, ON)
— 8 COMP (OFF, ON)
— 9 WATER QUALITY (OFF, ON)
Pagina siguiente (pagina 3/4)
— 2 ALARM AREA (OFF, ON)
— 3 LIGHT SECTOR (OFF, ON)
— 4 MOUNTAINTOP (OFF, ON)
— 5 LANDSCAPE (OFF, ON)
— 6 FOG SIGNAL (OFF, ON)
— 7 SIGNALS (OFF, ON)
— 8 SERVICE (OFF, ON)
— 9 HARBOR FACILITIES (OFF, ON)
Pagina siguiente (pagina 4/4)
— 2 SMALL VESSEL SERVICE (OFF, ON)
— 3 MARINE FARM (OFF, LINE, LINE+SYMBOL)
— 4 OTHER INFO AREAS (OFF, ON)
— 5 SOUNDINGS (OFF, ON)

6 ROUTES (OFF, ON)

— 4 EMPHASIZE LAND MASS*3 (OFF, 1, 2, 3)
— 5 CHANGE CHARTS™*?® (VECTOR, FISHING, C-MAP, NAVIONICS)
— 6 CHART DISPLAY*3 (OFF, ON)

@ *1: Solo se muestra para los tipos A/B/W.
*2; Solo se muestra para los tipos B/W.
(contintia en la pagina siguiente) *3: Solo se muestra para tipos A/B/W con funcion de pléter de radar.
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1
Q 3 NAV TOOLS 7 2 PI LINES**4— 2 PI LINE BEARING (REL, TRUE)*
— 3 SET MAXIMUM PI LINES (1, 2, 3, 6)
— 4 PI LINE MODE (PARALLEL, PERPENDIC)
— 5 RESET PI LINES
— 6 TRUNC RANGE1 (OFF, ON; 0.000NM a 24.000NM)
— 7 TRUNC RANGE2 (OFF, ON; 0.000NM a 24.000NM)
— 2 PI LINES*— 2 SET MAX PI 1-3 LINES (2, 3, 6)
— 3 SET MAX Pl 1.3 LINES (2, 3, 6)
— 4 PI LINE MODE (PARALLEL, PERPENDIC)
— 5 RESET PI LINES

—3EBL+VRM+ -2 EBL1 (REL, TRUE)

CURSOR SET*' |3 EBL2 (REL, TRUE)

— 4 VRM1 (NM, km, SM, kyd)*

— 5 VRM2 (NM, km, SM, kyd)*

— 6 EBL OFFSET BASE (STAB GND, STAB HDG,
STAB NORTH)

— 7 VRM TTG (OFF, 1, 2, 1and2)

— 8 VRM OFFSET (OFF, LINK EBL)

*1: Solo se muestra para los tipos B/W. — 9 CURSOR T 2 CURSOR BEARING (REL, TRUE)

*2: Solo se muestra para los tipos IMO/A/R. — 3 CURSOR RANGE (NM, km, SM, kyd)*

*3; Solo se muestra para los tipos A/B/W. |

“: Solo se muestra para los tipos IMO/A/BIR. 4 CURSOR SIZE (SMALL, LARGE)

*5: Solo se muestra para los tipos W. — 5 CURSOR L/L ALIGN (OFF, ON)

*6: No se muestra para los tipos W. — 0 NET—— 2 NET CURSOR DISPLAY (OFF, ON)

*: Solo se muestra para los tipos B. CURSOR =3 FRONT HALF LENGTH (0.0m a 3000.0m)
— 4 REAR HALF LENGTH (0.0m a 3000.0m)
— 5 NET WIDTH (0.0m a 3000.0m)
— 6 ROTATE STEP (360°, 32POINT)

— 7 WARP LENGTH (Displays net warp)
— 3 EBL *VRM » 2 EBL OFFSET BASE (STAB GND, STAB HDG,
CURSOR SET*? STAB NORTH)
3VRM TTG (OFF, 1, 2, 1and2)
4 VRM OFFSET (OFF, LINK EBL)
5 EBL-CURSOR BEARING (REL, TRUE)
6 CURSOR L/L ALIGN (OFF, ON)
— 4'RANGE RINGS (OFF, ON)
— 4 ALERTS T2 WATCH ALERT*® (OFF, 6min, 10min, 12min, 15min, 20min)
— 3 ALERT VOLUME (OFF*, LOW, MID, HIGH)
— 4 ANCHOR WATCH (OFF, ON; 0.00NM a 9.99NM)
— 5 TARGET ALARM -E 2 ALR1 MODE (IN, OUT)

3 ALR2 MODE (IN, OUT)
4 LEVEL (1, 2, 3, 4)
— 6 BUZZER STOP
— 5 TT-AIS — 2 ACQUISITION 2 AZ/ALR SELECT (ACQUISITION ZONE, TARGET ALARM ZONE)
ZONE 3 TGT TYPE TO ACQUIRE (TT AND AIS, TT ONLY)*!
4 AZ STABILIZATION (STAB HDG, STAB NORTH)
5 AZ POLYGON (OFF, STAB GND, STAB HDG, STAB
NORTH, AROUND CHECK AREA*')

6 CHECK AREA SETTING (PORT, STBD, BOW, STERN;
0.0NM a 16.0NM, 1.0NM)*'

— 3 TRIAL 2 TRIAL MANEUVER (OFF, STATIC, DYNAMIC)
MANEUVER -3 TRIAL SPEED RATE (0kn a 99kn, 0.00kn/s a 9.99kn/s)
4 TRIAL TURN RATE (0kn, 0.0%/s a 99.9°/s)

| 5 TRIAL TARGET DATA (ACTUAL, TRIAL)*®
@ @ (continta en la pagina siguiente)
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APENDICE 1 ARBOL DE MENUS

(continua desde la pagina anterior)

1
@ 4 TT-AIS — 2 TT-AIS SYMBOL COLOR (GRN, BLU, CYA, MAG, WHT)
SYMBOL -3 ATON SYMBOL COLOR (GRN, BLU, CYA, MAG, WHT)
— 4 AIS ROT TAG LIMIT (000.0°/min a 720.0°/min)
—5 TT-AIS PAST POSN POINTS (5, 10)
— 6 AIS SCALED SYMBOL (OFF, ON)
—7 TT POP UP INFO (OFF, ON)
— 8 AIS POP UP INFO (OFF, ON)
— 9 UNREAD MSG SYMBOL (OFF, ON)
— 5 AIS —2 SLEEP ALL TARGETS (NO, YES)
— 3 AUTO DISP MESSAGE (OFF, ON)
—4 SHOW RECEIVED MSGS
—5 TRANSMIT MESSAGE— 2 ADDRESS TYPE (ADDRESSED, BROADCAST)
— 3 MESSAGE TYPE (SAFETY, BINARY)
— 4 MMSI. NO. (000000000 a 999999999)
— 5 CHANNEL (A, B, Aor B, A and B)
Proxima pagina
— 2 OPEN FILE
— 3 SAVE FILE
— 4 EDIT
— 5 TRANSMIT MESSAGE
—6 VOYAGE DATA — 2 NAV STATUS
— 3 ETA
— 4 DESTINATION
— 5 DRAUGHT
— 6 PERSONS
— 7 OPEN DESTINATION
— 8 SAVE DESTINATION
—7 OWN SHIP DATA (Shows: NAME, CALLSIGN, POSTION, COG, SOG, HDG, ROT, POSN
SENSOR & QUALITY, MMSI No., IMO No., SHIP DIMENSIONS, EXTERNAL
EPFS ANTENNA LOCATION, AIS SOFTWARE VERSION, CARGO TYPE)
—8 MESSAGE OPTION 2 MARK AS READ (TARGET, ATON, SART, ADDRESSED,
BROADCAST, NO, YES)
3 DELETE RECEIVED MSGS (TARGET, ATON, SART,
ADDRESSED, BOADCAST, NO, YES)
—9 CPA AUTO ACTIVATE - 2 MAX RANGE (OFF, ON; 0OONM a 99NM)
—E 3 MIN SHIP SPEED (OFF, ON; 0.0kn a 9.9kn; 1.0kn)
Proxima pagina 4 CLASS B (OFF, ON)
—2 AIS DISP FILTER—— 2 SLEEPING TARGET MAX RANGE (OFF, ON; 00MN a 99MN, 12MN)
— 3 SLEEPING TARGET MIN SHIP SPEED (OFF, ON; 0.0kn a 9.9kn, 1.0kn)
— 4 CLASS B (OFF, ON)*'
— 5 BASE STATION (OFF, ON)
— 6 PHYSICAL ATON (OFF, ON, UNHEALTHY)
— 7 VIRTUAL ATON (OFF, ON)
— 8 PHYSICAL MATON (OFF, ON)
— 9 VIRTUAL MATON (OFF, ON)
Proxima pagina
— 2 SYNTHETIC ATON (OFF, ON)
— 3 SAR AIRCRAFT (OFF, ON)
— 4 SART (OFF, ON)
— 5 SYNTHETIC TARGET (OFF, ON)
—3 AIS LOST TGT FILTER 2 MAX RANGE (OFF, ON; 00NM a 99NM, 12NM)
3 MIN SHIP SPEED (OFF, ON; 0,0 nudos a 9,9 nudos, 1,0 nudos)
4 CLASS B (OFF, ON)
5 ATON (OFF, ON)
6 SART (OFF, ON)
—6TT 2 TT SELECT (MANUAL 100, MANUAL 75-AUTO 25, MANUAL
50-AUTO 50, MANUAL 25-AUTO 75, AUTO 100)
3 ALL CANCEL (NO, YES)
4 DISP REF TGT VECTOR (OFF, ON)
5 TARGET NAME FUNCTION (OFF, ON)*!
6 TARGET PRESETS (PRESET1 a PRESET10)*1
7 TT LOST TGT FILTER —2 MAX RANGE (OFF, ON; 00NM a 99NM, 12NM)
— 7 TARGET ASSOCIATION ——2 ASSOCIATION TGT TYPE (OFF, AIS, TT)
*1: Mostrado solo para el tipo B/N. 2 S:Zé%o(goor\g\g,f,\f fg?1r\é)l\(gll)\lM)
® 5 BEARING (0,0° a 9,9°)
(contintia en la pagina siguiente) 6 SPEED (0,0kn a 6,0kn)

7 COURSE (00.0° a 25.0°)
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APENDICE 1 ARBOL DE MENUS

(contintia desde la pagina anterior)

4 DE

5RE

— 7 INFORMATION—
BOX

— 6 FILES 2 SAVE DATA (MARKI/LINE, NAVLINE/WPT, SETTING DATA, INSTALL DATA,

OWN TRACK, TARGET TRACK*', ALERT HISTORY, LOG FILE)

3 LOAD DATA (MARK/LINE, NAVLINE/WPT, SETTING DATA, INSTALL DATA,

OWN TRACK, TARGET TRACK*')
LETE DATA (MARK/LINE, NAVLINE/WPT, SETTING DATA, INSTALL DATA, OWN
TRACK, TARGET TRACK*, ALERT HISTORY, LOG FILE)

MOVE EXT MEDIA (NO, YES)

— 2 OWN SHIP— 2 HDG ——2 HDG SOURCE (GYRO1, GYRO2)

INFO — 3 SPEED -2 SHIP SPEED (LOG(BT), LOG(WT), EPFS,

MANUAL, REF, ECDIS)

3 MANUAL SPEED (0,0kn a 99,9kn)

4 SET DRIFT (OFF, ON; 000.0° a 359.9°,
00.0kn a 19.9kn)
— 4 OWN SHIP —— 2 POSITION SOURCE (EPFS1, EPFS2,
POSN LAN, ECDIS, DEAD RECKONING)
— 3 MANUAL L/L INPUT
(00°00.000 a 90°00.00 N/S,
000°00.000 a 180°00.000 E/O)

— 4 SIO DATA LAN OUTPUT (OFF, ON)
— POSITIONING SYSTEM
— 5 DATE -E 2 DATE-TIME (UTC, LOCAL)

3 ADJUST LOCAL TIME (-12:00 a +14:00; +00:00)
DATE SOURCE
— 3 DISPLAY NAV DATA (OFF, ON)

—4 NAV DATA SETTINGS —— 2 DEPTH (OFF, ON; m, ft)

— 3 DEPTH GRAPH SCALE (10, 20, 50, 100, 200, 500)
| 4 DEPTH MARK (000 a 500)

-5 CURRENT (OFF, ON)

— 6 WIND (OFF, ON; kn, m/s)

— 7 WIND REFERENCE (APPARENT, NORTH,
Proxima pagina THEORETICAL)

— 2 TEMPERATURE (OFF, ON; °C, °F)

— 3 WPT DATA (OFF, REL, TRUE)

— 4 WAVE DATA (OFF, ON)

— 5 WAVE STAB (NORTH, THEORETICAL)
—5 ZOOM (OFF, 2TIMES, 3TIMES)

—6 ZOOM DISPLAY (STAB GND, STAB HDG, STAB NORTH, TT TRACK)

*1: Solo se muestra
para los tipos
A/BIW.

*2: Solo 2 se muestra
para los tipos
B/W.

@
(continua en la pagina
siguiente)
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—7 TARGET DATA (1BOX, 2BOX, 3BOX, LARGE)

— 8 NAV LINE*WPT —— 2 NAV LINE DATA SOURCE (OFF, EXT DATA, INTERNAL DATA,

WPT MARK*")
— 3 NAV LINE SELECT (No seleccionado, 01 a 30; FORWARD, REVERSE)
— 4 SKIP NEXT WPT
— 5 NAV LINE WIDTH (0,00NM a 9,99NM)
— 6 WPT SET 2 WPT No. SELECT (001 a 198)
3 WPT NAME (En blanco, maximo 15 caracteres)
4 WPT L/L (00°00.000 a 85°00.00 N/S,
000°00.000 a 180°00.000 E/O)
5 CLEAR DATA (NO, YES)
— 7 WPT LIST
— 8 NAV LINE SET —_ —

3 NAV LINE NAME (Blank, maximum 15 characters)

Proxima pagina 5 CLEAR DATA (NO, YES)
— 2 WPT ARRIVAL DIST (OFF, ON*2 0,00NM a 9,99NM)
— 3 TURNING LINE (OFF, ON, REVISED)
— 4 DISPLAY WPT No. (OFF, ON)
— 5 DISPLAY WPT NAME (OFF, ON)




(continta desde la pagina anterior)

9 INITIAL SETTINGS = 2 BRILL

*1: Mostrado solo para el tipo B/N.
*2:« x» indica el nimero de antena
(asignado en la instalacion).

*3: Solo se muestra para los tipos

A/B/W.

*4: Solo se muestra para tipos A/B/W
con funcion de pléter de radar.
*5: Para los radares con el modo de

Radar dual activado, las
indicaciones muestran qué
presentaciones se combinan.

(continda en la
pagina siguiente) @

APENDICE 1 ARBOL DE MENUS

— 2 ECHO COLOR (YEL, GRN, WHT, AMB*', M-GRN*!, M-CYA*")

— 3 PALETTE (DAY-GRY, DAY-BLU, DAY-GRN, DUSK-GRY,
DUSK-BLU, DUSK-GRN, NIGHT-GRY, NIGHT-BLU)

— 4 CONTROL PANEL (Slide-bar)

— 5 CHARACTERS (Slide-bar)

— 6 CURSOR (Slide-bar)

— 7 ECHOES (Slide-bar)

— 8 TRAILS (Slide-bar)

— 9 HL (Slide-bar)

Proxima pagina

— 2 RANGE RINGS (Slide-bar)

— 3 BEARING CURSOR (Slide-bar)

— 4 EBL (Slide-bar)

— 5 VRM (Slide-bar)

— 6 Pl LINES (Slide-bar)

— 7 TT SYMBOLS (Slide-bar)

— 8 AIS SYMBOLS (Slide-bar)

— 9 L/L GRID (Slide-bar)

Proxima pagina
— 2 MARKS (Slide-bar)

— 3 CHART (Slide-bar)*

— 3 SELECT ANTENNA*S —— (Aqui se muestran los datos de las

antenas utilizadas actualmente)
— 2 DISP1 ANTx*2 (MASTER, SLAVE)
— 3 DISP2 ANTx*2 (MASTER, SLAVE)
— 4 DISP3 ANTx*2 (MASTER, SLAVE)
— 5 DISP4 ANTx*?2 (MASTER, SLAVE)
— 9 SAVE INTER-SWITCH (NO, YES)
— 0 CLEAR INTER-SWITCH (NO, YES)

— 4 USER SETTINGS —7— 2 PILOT SETTING (NO, YES)

— 3 USER 1 SAVE (NO, YES)
— 4 USER 1 LOAD (NO, YES)
— 5 USER 2 SAVE (NO, YES)
— 6 USER 2 LOAD (NO, YES)

— 5 OPERATION —— 2 MOUSE WHEEL DIR (NORMAL, REVERSE)

— 3 KEY BEEP (OFF, LOW, MID, HIGH)
— 4 OWN SHIP VECTOR (OFF, HDG, COURSE)
— 5 STERN UP RM (OFF, ON)*?
— 6 SHUTTLE FERRY (OFF, MODE1, MODE?2)
— 7 ICING PREVENTION (OFF, ON)
— 8 BRG FINE ADJUST (-9.9° a +9.9% +0.0°)
— 9 USB MOUSE SPEED (1, 2, 3,4, 5)
Proxima pagina
— 2 AUTO COURSE UP RESET (OFF, ON)
— 3 DISPLAY SCROLL (OFF, ON)*!

— 6 FUNCTION —— 2 F1 12 ECHO—2 (CUSTOM SELECT, IR, ES, EAV,
KEY SETUP

NOISE REJ, ANT SELECT, PULSE
LENGTH, AUTO-SEA, AUTO-RAIN,
TUNE SELECT, 2ND ECHO REJ,
STC CURVE, STC RANGE, PM,
SART, ECHO TRAIL, TRAIL T/R,
WIPER*', ACE, ACE HIGH
SENSITIVITY)
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APENDICE 1 ARBOL DE MENUS

(continta desde la pagina anterior)

® @

-3 STD — 2 (ALERT ACK, STBY TX, HL OFF, EBL

KEY OFFSET, ORIENTATION-MODE,
OFFCENTER, CU-TM RESET, PI LINE,
VECTOR TIME, VECTOR MODE,

; TARGET LIST, BRILL, MARK, MENU,

L RANGE UP, RANGE DOWN, ACQ,
*1: Mostrado solo para el tipo B/N. TARGET DATA, TARGET CANCEL)

*2: Requiere rotacion de antena.

*3: Solo se muestra para tipos A/B/W con -4 TT-AIS—2 (TT-DISP, AIS-DISP, TARGET
funcién de pléter de radar. DATA&ACQ, PAST POSN INTERVAL,

*4: Solo se muestra para los tipos A/B/W. REF MARK, CPA LIMIT, CPA, TCPA,

AZ1, AZ2, TARGET LIST SORT,
TRIAL MANEUVER, TRIAL MODE
CHANGE, ASSOCIATION, AIS
MESSAGE, AIS SCALED SYMBOL)
—5 DELETE-2 (MARK DELETE, MARK ALL DELETE,

DATA OWN TRK DELETE, OWN TRK ALL
DELETE, TGT TRK-DELETE*, TGT
TRK ALL DELETE*)

—6 OPERATION — 2 (BUZZER STOP, ECHO
AREA*!, ECHO COLOR,
PALETTE, RING(ON/OFF),
Z0OOM, MOB, ALARM1,
ALARM2, WATCH ALERT
RESET*4, TLL*', MAP ALIGN,
ANCHOR WATCH, DROP
MARK, SCREEN SHOT,
CHART DISPLAY*}, NAV
AIDS*?)

— 3 F2 (Mismas opciones que F1, predeterminado: ES)

— 4 F3 (Mismas opciones que F1, predeterminado: AUTO-SEA)

— 5 F4 (Mismas opciones que F1, por defecto: AUTO-RAIN)

— 7 TESTS —— 2 DIAGNOSTIC TEST

— 3 SENTENCE —1—2 HDG

MONITOR -3 GPS

—4 LOG

—5 AIS

—6 AMS

—7 ECDIS

—8 LAN1

—9 LAN2

— 4 TT SIMULATION MODE*?

— 8 UPDATE CHART*®

CURSOR MENU (Haga clic derecho en el area de visualizacién operativa para mostrar este menu)
— 2 | (desplaza el cursor de seleccion hacia abajo)

(TARGET DATA/ACQ, TARGET CANCEL, TT TGT DATA/ACQ, REF MARK, EBL
OFFSET, OFF CENTER, ZOOM, TARGET TRACK ON*, TARGET TRACK OFF*4,
MARK DELETE, OWN TRACK DELETE, TGT TRACK DELETE*4, MAP ALIGN, TRAIL
ERASER*1)

— 8 1 (desplaza el cursor de seleccion hacia arriba)

Pagina siguiente

— 2 TGT DATA/ACQ SETTING (ANY, TT ONLY, AIS ONLY)

— 3 TGT CANCEL SETTING (ANY, TT ONLY, AIS ONLY)

— 4 RANGE RINGS (ON, OFF)

— 5 SLEEP ALL TARGETS (NO, YES)
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APENDICE 2 TABLA DE ERRORES DE
LONGITUD (ESCALA DE 96 MN)

Las lineas de longitud se unen en el polo norte y en el polo sur; concretamente, 1 mn es
equivalente a 1 minuto a 0 grados de latitud, 2 minutos a 60 grados de latitud, 3 minutos a 70
grados de latitud, etc. Por este motivo se produce un error de longitud en la representacién del
radar.

Por ejemplo, cuando el buque propio esté a 60°N y 135°E, incluso si la indicacién del cursor es
62°N y 139°E, la posicién real del cursor esta desviada al lazo izquierdo (oeste). La tabla siguiente
muestra el error de longitud, representado desde 0° hasta 90° a 96 mn desde el centro del radar

(buque propio).

62°N

Posicion real del cursor

N\

60°N

Z0N

1

135°E

139°E

' Posicion del
cursor indicada

°N

LAT

Posicion real del cursor

\AJ =— Error: Error

'
'
'
'

96 nm

Posicion del
cursor indicada

°E

Posicién del barco propio

LAT

q 5°

10°

562

20°

25°

30°

35°

40°

75°

0.2256

0.4444

0.6496

0.8350

0.9950

1.1248

1.2202

1.2786

1.2980

70°

0.21980213

0.43290201

0.632803

0.8134132

0.96923215

1.09551918

1.1884382

1.24517456

1.26402037

65°

0.21229339

0.41810678

0.61115946

0.78556318

0.93600295

1.05790007

1.14755221

1.20224625

1.22034042

60°

0.20316898

0.40012949

0.58486463

0.75173456

0.89565021

1.0122297

1.09793265

1.15016811

1.16737294

55°

0.19249832

0.37910698

0.55411863

0.71218478

0.84848102

0.95885565

1.03998717

1.08933651

1.10552105

50°

0.18036264

0.35519924

0.51915545

0.66721485

0.79485438

0.89818413

0.97406698

1.02021439

1.03525547

45°

0.16685429

0.32858822

0.48024119

0.61716701

0.73517843

0.83067689

0.90076355

0.94332783

0.95711098

40°

0.15207608

0.29947644

0.437672

0.56242216

0.66990732

0.7568477

0.82060477

0.85926197

0.87168229

35°

0.13614047

0.26808546

0.39177186

0.53339693

0.59953781

0.67725844

0.73420069

0.76865661

0.77961957

30°

0.11916876

0.2346542

0.3428901

0.44054055

0.52460545

0.59251483

0.6422089

0.67220131

0.68162348

25°

0.10129001

0.19943707

0.29139874

0.37433139

0.44568053

0.50326182

0.54532952

0.57063015

0.57843983

20°

0.08264056

0.16270211

0.23768966

0.30527334

0.36336372

0.41017869

0.44429984

0.46471615

0.47085389

15°

0.06336208

0.12472888

0.18217162

0.23389198

0.27828148

0.31397386

0.33988878

0.35526538

0.35968447

10°

0.04360137

0.0858064

0.12526714

0.16073056

0.19108136

0.21537949

0.23289096

0.24311083

0.24577764

5°

0.02350833

0.04623087

0.0674093

0.08634588

0.10242699

0.11514595

0.1241207

0.12910605

0.13000029

0°

0.00323737

0.0063035

0.00903844

0.01130406

0.01299309

0.01403609

0.0144058

0.0141187

0.01323356
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APENDICE 2 TABLA DE ERRORES DE LONGITUD (ESCALA DE 96 MN)

(nm)

LAT

50°

55°

60°

65°

70°

75°

80°

85°

90°

75°

1.2780

1.2192

1.1233

0.9933

0.8332

0.6479

0.4431

0.2249

70°

1.24442563

1.18701379

1.09356117

0.96694117

0.81103484

0.3061092

0.43117887

0.21881975

65°

1.20131324

1.14577786

1.05546143

0.93315023

0.78260251

0.60843159

0.41596331

0.21107193

60°

1.14905813

1.09582188

1.00932899

0.89225746

0.74821409

0.58162173

0.397582

0.20171772

55°

1.08805799

1.03752602

0.95551494

0.84457408

0.70813132

0.55038538

0.37617487

0.19082831

50°

1.0187708

0.97133397

0.89442885

0.79046297

0.66265924

0.51496026

0.35190481

0.17848659

45°

0.94174265

0.89774948

0.82653562

0.73033596

0.61214392

0.47561599

0.32495654

0.16478648

40°

0.85754099

0.81733258

0.75235195

0.66465066

0.55696981

0.43265198

0.29553516

0.14983224

35°

0.76681293

0.73069528

0.63744242

0.59390696

0.49755683

0.38639524

0.26386458

0.13373769

30°

0.67024897

0.63849695

0.58741521

0.51864327

0.43435714

0.33719779

0.23018583

0.11662531

25°

0.568584

0.54143927

0.49791741

0.43943239

0.36785173

0.28543407

0.19475522

0.09862535

20°

0.46259176

0.44026091

0.40463016

0.35687717

0.29854675

0.23149802

0.15784242

0.07987479

15°

0.35307892

0.3357319

0.30826343

0.2716059

0.22696965

0.17580013

0.11972833

0.06051633

10°

0.2487894

0.22864776

0.20955062

0.18426754

0.15366517

0.1187643

0.08070304

0.0406973

5

0.12684572

0.11982348

0.10624302

0.09552679

0.0791912

0.04106355

0.04106355

0.02056855

0°

0.01184713

0.01008727

0.008104

0.00605903

0.00411455

0.00111154

0.00111154

0.00028325

(ol (ol (ol (el (ol (o3 (o (o3 (o3 (o3 (o B (e 3 (o3 (o3 [« 3 (o]
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APENDICE 3 LISTA DE ALERTAS

Este radar proporciona alertas de encabezado agregadas para la presentacion de una
agregacion en el AMS (sistema de gestidn de alertas). La tabla siguiente muestra las alertas de
encabezado agregadas junto con el correspondiente numero de alerta ALF.

Nombre de alerta agregada N.° ALF* Nombre de alerta agregada N.° ALF*
CAPACIDAD DE BLANCOS 3042, x Radar Perdido FUNC 3008, x
CAPACIDAD DE BLANCOS 3043, x Sefal Perdida 3015, x
NUEVO BLANCO 3048, x Senfal Perdida 3016, x
BLANCO PERDIDO 3052, x FIJADO INCORRECTO 3019, x

*«%x» indica el nUmero de instancia.

En la mostrados en la tabla siguiente se enumeran las alertas posibles para este equipo. Cada
alerta se indica con prioridad y categoria. Este equipo puede generar alertas en formato ALF o
ALR. El numero de alerta depende del formato de salida y puede diferir entre formatos.

Nota: Las alertas resaltadas no tienen nombre de alerta agregado.

Alertas de formato ALF
ID de Titulo de la > Prioridad y
alerta alerta blEnEEl % el E Categoria
3042,1 | TTTGT "CANCEL NON-DANGEROUS TT TARGETS Advertencia
COMPLETO(A | MANUALLY" Cat.: A
UTO)

Significado: La capacidad de blancos adquiridos automaticamente ha alcanzado el
100%.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Quite los simbolos TT manualmente.

3042,2 | TTTGT "CANCEL NON-DANGEROUS TT TARGETS Advertencia
COMPLETO(~ | MANUALLY" Cat.: A
MAN)

Significado: La capacidad de blancos adquiridos manual ha alcanzado el 100 %.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Quite los simbolos TT manualmente.

3042, 3 | PANTALLA "ADJUST [AIS DISP FILTER] SETTINGS" Advertencia
AIS Cat.: A
COMPLETA
Significado: La capacidad de la pantalla AlS ha alcanzado el 100% (350 blancos).
Solucién: Pulse latecla ALARM ACK. Ajuste la configuracion de [AIS DISP FILTER] para
reducir el nUmero de blancos mostrados.

3042,4 | Tercero AIS "ADJUST [AIS DISP FILTER] SETTINGS" Advertencia
completo Cat: A
Significado: La capacidad de la AlS ha alcanzado el 100% (1200 blancos).

Solucioén: Pulse latecla ALARM ACK. Ajuste la configuracion de [AIS DISP FILTER] para
reducir el nUmero de blancos mostrados.

3042,5 | AISACTIVO "SLEEP NON-DANGEROUS AIS TARGETS Advertencia
COMPLETO MANUALLY" Cat.: A

Significado: La capacidad de blancos AlS activos ha alcanzado el 100 % (50 blancos).
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Desactive (duerma) todos los blancos AIS
innecesarios.
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APENDICE 3 LISTA DE ALERTAS

ID de Titulo de la Mensaje de alerta Prioridad y
alerta alerta Categoria

3043,1 | TTTGT "SLEEP NON-DANGEROUS AIS TARGETS Precaucion
95%(AUTO) MANUALLY" Cat: B
Significado: La capacidad de blancos adquiridos automaticamente ha alcanzado el 95 %.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Quite los simbolos TT manualmente.

3043,2 | TTTGT "CANCEL NON-DANGEROUS TT TARGETS Precaucion
95%(MAN.) MANUALLY" Cat: B
Significado: La capacidad de blancos adquiridos manual ha alcanzado el 95 %.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Quite los simbolos TT manualmente.

3043,3 | PANTALLA "ADJUST [AIS DISP FILTER] SETTINGS" Precaucion
AlS 95% Cat: B
Significado: La capacidad de la pantalla AlS ha alcanzado el 95% (333 blancos).
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Ajuste la configuracion de [AIS DISP FILTER] para
reducir el numero de blancos mostrados.

3043, 4 | Contraparte "ADJUST [AIS DISP FILTER] SETTINGS" Precaucién
AIS 95% Cat: B
Significado: La capacidad de la AIS ha alcanzado el 95% (1140 blancos).

Solucion: Pulse latecla ALARM ACK. Ajuste la configuracion de [AlS DISP FILTER] para
reducir el numero de blancos mostrados.

3043,5 | Tercero AIS "ADJUST [AIS DISP FILTER] SETTINGS" Advertencia
completo Cat.: A
Significado: La capacidad de la AlS ha alcanzado el 100% (1200 blancos).

Solucién: Pulse latecla ALARM ACK. Ajuste la configuracion de [AIS DISP FILTER] para
reducir el nUmero de blancos mostrados.

3043,6 | AIS ACTIVO "SLEEP NON-DANGEROUS AIS TARGETS Precaucion
95% MANUALLY" Cat: B
Significado: La capacidad de blancos AlS activos ha alcanzado el 95 % (48 blancos).
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Desactive (duerma) todos los blancos AIS
innecesarios.

3043,7 | AISDATAREP | "ADJUST [AIS DISP FILTER] SETTINGS" Precaucion
FULL Cat: B
Significado: La capacidad de la Informe de datos AIS ha alcanzado el 100% (50 objeto).
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Ajuste la configuracion de [AIS DISP FILTER] para
reducir el nUmero de objeto mostrados.

3043,8 | SART AIS "ADJUST [AIS DISP FILTER] SETTINGS" Precaucion
COMPLETO Cat: B
Significado: La capacidad de la el lugar dispositivo AlS ha alcanzado el 100% (20 objeto).
Solucién: Pulse latecla ALARM ACK. Ajuste la configuracion de [AIS DISP FILTER] para
reducir el nUumero de objeto mostrados.

3043,9 | AISSINTGT | "ADJUST [AIS DISP FILTER] SETTINGS" Precaucion
COMPLETO Cat: B
Significado: La capacidad de la el Objetivo Sintético AlS ha alcanzado el 100% (50
objeto).

Solucioén: Pulse latecla ALARM ACK. Ajuste la configuracion de [AIS DISP FILTER] para
reducir el nUmero de objeto mostrados.

3044 CPA/TCPA "TAKE EVASIVE ACTION IF NECESSARY" Alarma

Cat.: A

Significado: El blanco esta dentro del umbral de CPA/TCPA, peligro de colision.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Tome acciones evasivas si fuese necesario.
Ajuste la configuracion CPA/TCPA.
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3048,1 | NUEVO "CONFIRM TT NEW TARGETS" Advertencia
BLANCO TT Cat.: A
Significado: Un nuevo blanco TT ha entrado en la zona de adquisicion.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Confirme la ubicacion del nuevo blanco.

3048,2 | NUEVO "CONFIRM AIS NEW TARGETS" Advertencia
BLANCO AIS Cat.: A
Significado: Un nuevo objeto AIS ha entrado en la Zona de Adquisicion.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Confirme la ubicacion del nuevo objeto.

3052,1 | BLANCO "CHECK LOST TGT. ACQ TARGET IF NECESSARY" | Advertencia
PERDIDO TT Cat.: A
Significado: El blanco TT se ha perdido.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Se quita la indicacién de blanco perdido (en rojo
parpadeante).

3052,2 | OBJETIVODE | "CHECK LOST TGT. ACQ TARGET IF NECESSARY" | Advertencia
REFERENCIA Cat.: A
PERDIDO
Significado: El blanco REF se ha perdido.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Si el blanco se estaba utilizando como referencia
de velocidad, adquiera un nuevo blanco de referencia.

3052,3 | OBJETIVO "CONFIRM AIS LOST TARGETS" Advertencia
AIS PERDIDO Cat.: A
Significado: El objeto AlS se ha perdido.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Se quita la indicacion de objeto perdido (en rojo
parpadeante).

3052,4 | ATON AIS "CONFIRM AIS LOST ATONS" Advertencia
PERDIDO Cat.: A
Significado: Los datos AIS AtoN no se han introducido durante un periodo especificado.
Solucioén: Pulse la tecla ALARM ACK. Confirme que el objeto esta perdido y adquiera el
objeto nuevamente, si es necesario.

3052,5 | AIS SART "CONFIRM AIS LOST LOCATING DEVICES" Advertencia
PERDIDO Cat.: A
Significado: Datos no ingresados desde AIS SART, AIS MOB, EPIRB-AIS durante un
periodo especificado.

Solucioén: Pulse la tecla ALARM ACK. Confirme que el objeto esta perdido y adquiera el
objeto nuevamente, si es necesario.

3003 AIS MSG "UNABLE TO TRANSMIT AIS MESSAGE. CHECK AIS" | Precaucion
SEND ERR Cat: B
Significado: No es posible transmitir un mensaje AlS.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la alimentacion y las conexiones de
la unidad AlS.

3008,1 | LOST ISW "USE RADAR AS STANDALONE" Advertencia
FUNC Cat: B
Significado: La funcion del interconmutador se ha tenido que detener. (Solo aparece
cuando hay un interconmutador activo).

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Utilice el radar por si solo.

3008,2 | LOST OLA "CHECK CONNECTION WITH WAVE ANALYSIS PC" | Advertencia

FUNC Cat: B

Significado: La funcion de analisis de olas tiene un problema.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la conexion con el PC de analisis de
olas o desactive el modo WAVE.
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3015,1 | LOST "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia
HEADLINE Cat: B
Significado: La sefal del marcador de rumbo se ha interrumpido/perdido.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial o repare la causa de la
pérdida de sefial.

3015,2 | LOST "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia
AZIMUTH SIG Cat: B
Significado: La senal de acimut de la antena esta interrumpida/perdida.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial o repare la causa de la
pérdida de sefial.

3015,3 | LOST "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia
TRIGGER SIG Cat: B
Significado: La senal de disparo de la antena interrumpida/perdida.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial o repare la causa de la
pérdida de sefial.

3015,4 | LOST VIDEO | "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia
SIG Cat:B
Significado: La senal de video interrumpida/perdida.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca‘la seinal o repare la causa de la
pérdida de sefial.

3015,5 | LOST CTRL "CHECK CONNECTION WITH CONTROL UNIT" Advertencia
UNIT Cat: B
Significado: La sefal del unidad de control, la (RCU-014/015/016) interrumpida/perdida.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la senal o repare la causa de la
pérdida de sefal.

3015,6 | LOST TUNE "INITIALIZE TUNING AGAIN" Advertencia
IND Cat: B
Significado: error de Sintonizacioén debido a ajustes erréneos o averia.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la senal o repare la causa de la
pérdida de senal.

3015,7 | LOST RADAR | "CHECK CONNECTION WITH RADAR ANTENNA" Advertencia
ANT Cat: B
Significado: La sefal entre el procesador y la antena interrumpida/perdida.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial o repare la causa de la
pérdida de sefial.

3015,8 | LOST MTR- "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia
DRV Cat: B
Significado: La sefal entre SPU de la antena y MTR-DRYV interrumpida/perdida.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial o repare la causa de la
pérdida de senal.

3015,9 | LOST RF- "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia
CONV"! Cat: B
Significado: La sefal entre SPU de la antena y RF- Convertidor interrumpida/perdida.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefal o repare la causa de la
pérdida de sefial.

3015, 10 | LOST RP "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia
BOARD™® Cat: B

Significado: La sefal entre la placa principal y la placa RP en el procesador se ha
interrumpido o perdido.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefal o repare la causa de la
pérdida de sefial.
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3015, 11 | LOST TUNE "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia
GATE? Cat: B
Significado: No hay sefal de entrada de sintonia desde la antena FAR-2x58.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Consulte a su distribuidor para servicio mas
informacion.

3015, 12 | LOST TX-HV | "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia
VOLT 2 Cat: B
Significado: El voltaje de la antena esta por debajo de 300 V (Para FAR-2x58/2x68DS).
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Encienda la alimentacion del PSU-019. Si el
problema continta, pongase en contacto con su distribuidor local para llevar a cabo el
mantenimiento.

3015, 20 | LOST GYRO | "CHECK HEADING SENSOR OR SENTENCE Advertencia
SIGNAL MONITOR" Cat: B
Significado: No se ha recibido informacion sobre el rumbo del compas giroscopico
durante cinco segundos.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial para eliminar esta indicacion.

3015, 21 | LOST "CHECK SPEED SENSOR OR SENTENCE MONITOR" | Advertencia
LOG(WT) SIG Cat: B
Significado: No se han recibido datos de velocidad sobre agua durante treinta segundos
cuando [LOG(WT)] esta establecido como referencia de velocidad.

Solucioén: Pulse la tecla ALARM ACK. Use un sensor diferente si es preciso.

3015, 22 | LOST "CHECK SPEED SENSOR OR SENTENCE MONITOR" | Advertencia
LOG(BT) SIG Cat: B
Significado: No se han recibido datos de velocidad sobre agua durante treinta segundos
cuando [LOG(BT)] esta establecido como referencia de velocidad.

Solucioén: Pulse la tecla ALARM ACK. Use un sensor diferente si es preciso.

3015, 23 | LOST "CHECK POSITION SENSOR OR SENTENCE Advertencia
POSITION MONITOR" Cat: B
Significado: Error EPFS. No se han recibido datos de posicion del dispositivo EPFS
durante treinta segundos.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial. La indicacion no se puede
borrar si no hay sefal de posicion. La indicacién desaparece automaticamente cuando
se restablece la sefal.

3015, 24 | LOST DATUM | "CHECK POSITION SENSOR OR SENTENCE Advertencia

MONITOR" Cat: B
Significado: La sentencia DTM no recibida durante treinta segundos, o se han recibido
datos erréneos.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Utilice el sistema de referencia (datum) WGS-84.

3015, 25 | LOST UTC "CHECK POSITION SENSOR OR SENTENCE Advertencia
SIGNAL MONITOR" Cat: B
Significado: Error UTC. no se han recibido datos de fecha y hora durante treinta
segundos. No hay entrada de sentencia ZDA.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la senal para eliminar esta indicacion.

3015, 26 | LOST AIS "CHECK AIS OR SENTENCE MONITOR" Advertencia
COM Cat: B

Significado: No se han recibido datos AlS durante treinta segundos.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la alimentacion y las conexiones de
la unidad AlS.
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3015, 27 | LOST COG/ "CHECK POSITION SENSOR OR SENTENCE Advertencia
SOG SIG MONITOR" Cat: B
Significado: No se recibieron datos de COG/SOG desde el dispositivo EPFS durante
treinta segundos cuando [EPFS] esta establecido como referencia de velocidad.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial. La indicaciéon no se puede
borrar si no hay sefial de COG/SOG. La indicacion desaparece automaticamente cuando
se restablece la sefial.

3015, 28 | LOST ECDIS | "CHECK ECDIS OR SENTENCE MONITOR" Advertencia
COM Cat: B
Significado: No se han recibido datos de velocidad durante treinta segundos cuando
[ECDIS] se ha establecido como referencia de velocidad.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la alimentacion y las conexiones de
la unidad ECDIS.

3016, 13 | LOST PM "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Precaucion
BOARD Cat: B
Significado: La sefal entre SPU de la antena y PM interrumpida/perdida.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial o repare la‘causa de la
pérdida de senal.

3016, 21 | LOST "CHECK SPEED SENSOR OR SENTENCE MONITOR" | Precaucion
LOG(WT) SIG Cat: B
Significado: No se han recibido datos de velocidad sobre agua durante treinta segundos
cuando [LOG(WT)] esté establecido como referencia de velocidad.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK . Use un sensor diferente si es preciso.

3016, 22 | LOST "CHECK SPEED SENSOR OR SENTENCE MONITOR" | Precaucion
LOG(BT) SIG Cat: B
Significado: No se han recibido datos de velocidad sobre agua durante treinta segundos
cuando [LOG(BT)] esta establecido como referencia de velocidad.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK . Use un sensor diferente si es preciso.

3016, 26 | LOST AIS "CHECK AIS OR SENTENCE MONITOR" Precaucion
COM Cat:B
Significado: No se han recibido datos AlS durante treinta segundos cuando la funcion AIS
esta desactivada.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la alimentacion y las conexiones de
la unidad AlS.

3016, 27 | LOST-COG/ "CHECK POSITION SENSOR OR SENTENCE Precaucion
SOG SIG MONITOR" Cat: B
Significado: No se recibieron datos de COG/SOG desde el dispositivo EPFS durante
treinta segundos cuando [EPFS] esta establecido como referencia de velocidad.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial. La indicacion no se puede
borrar si no hay sefial de COG/SOG. La indicacién desaparece automaticamente cuando
se restablece la sefal.

3019,1 | WRONG IP "CHECK IP SETTINGS AND ASSIGN A UNIQUE IP" Precaucion
ADDR Cat: B
Significado: La direccion IP LAN1 esta en DENTRO uso por otro equipo.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la configuracion de El IP y asigne una
direccién IP unica.

3019,2 | WRONG IP "CHECK IP SETTINGS AND ASSIGN A UNIQUE IP" Precaucion

(LAN2) Cat: B

Significado: La direccion IP LAN2 esta en DENTRO uso por otro equipo.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la configuracion de EI IP y asigne una
direccion IP Unica.
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3019,3 | RPVER "CONSULT YOUR LOCAL DEALER FOR SW Precaucion
MISMATCH™ | UPDATE" Cat: B
Significado: Las versiones de software de la placa MAIN y de la placa RP no coinciden.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Consulte a su distribuidor local para actualizar el
software.

3019,4 | WRONG "CHECK THE OUTPUT SETTINGS FOR EPFS Precaucién
POSN INT DEVICE" Cat: B
Significado: El intervalo del ciclo de sefial de posicion ha excedido los 10 segundos
durante un periodo.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe los ajustes de salida del dispositivo
EPFS conectado. Ajuste el intervalo de salida (ciclo) como corresponda.

3032 ANCHOR "CONFIRM OWN SHIP LOCATION" Advertencia
WATCH Cat: B
Significado: Posicion del barco fuera de la zona de vigilancia de fondeo.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la posicion del barco propio y ajustela
si es necesario.

52795 SELECT "SART SIGNAL DETECTED. SELECT SART MODE" | Advertencia
SART MODE® Cat.: A
Significado: Se ha detectado una sefal SART.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Mostrar las marcas de SART en la visualizacion
del radar ([7 SART] establecido a [ON]).

52782 ARRIVED AT | "SET NEXT WPT, IF NECESSARY" Advertencia
WPT*4 Cat: B
Significado: El barco ha entrado en |la zona de alerta de llegada a un destino.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Establezca el préximo punto, si es necesario.

52785 XTD LIM "CHECK COURSE AND ADJUST AS NECESSARY" Advertencia
EXCEEDED** Cat: B
Significado: Error de desviacion, el barco esta fuera de rumbo.

Solucion: Pulse la tecla. ALARM ACK. Compruebe el curso y ajuste el valor seguin
corresponda.

52792 CHART "CHECK PROCESSOR UNIT" Advertencia
MEMORY Cat: B
ERR*®

Significado: Se ha producido un error al cargar los datos de la carta.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la unidad
procesadora.

«1. Esta alerta solo aparece para FAR-2228-NXT(-BB) y FAR-2328-NXT.

x2.  Esta alerta aparece solo para FAR-2x58/2x68DS.

*3.  Esta alerta solo aparece para FAR-2228-NXT(-BB) y FAR-2328-NXT. Tenga en cuenta los
siguientes puntos:
+ Esta alerta puede producirse cuando este equipo recibe interferencias simultaneamente de
varios radares.
+ Esta alerta podria no producirse en condiciones meteoroldgicas adversas, como en caso de
lluvia.

4. Esta alerta solo se emite en los radares tipo B/W.

*5.  Esta alerta solo se emite en los tipos A/B/W con funcion de pléter de radar.
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Indicacion de formato ALF

Las siguientes indicaciones son mostradas por este equipo cuando el formato ALF esta en uso.
Las indicaciones no tienen categoria, no estan sujetas a transferencia de responsabilidad y no se
generan como frases ALF.

Nota: Las indicaciones también aparecen en el CUADRO DE ALERTA en la pantallay en la
LISTA DE ALERTAS.

ID Titulo Mensaje

52001,4 | RPU:HIGH TEMP "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."

Significado: La temperatura en el RPU esta por encima del limite recomendado.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Reduzca la temperatura.

52001, 11 | MD TYPE MISMATCH "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."

Significado: No es posible detectar el ancho de banda de la placa MD.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe las conexiones dela antena.

52001, 12 | PM TYPE MISMATCH "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."

Significado: La discrepancia en el tipo de borda PM.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la placa
PM.

52001, 21 | MTR-DRV:HIGH TEMP "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."

Significado: La temperatura de la borda MTR-DRYV esta por encima del limite

recomendado.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Reduzca la temperatura.

52001, 22 | MTR-DRV:OVER "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
CURRENT IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR

LOCAL DEALER."

Significado: La entrada de alimentacion de la placa MTR-DRV desde el motor esta
fuera de rango.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el

motor.
52001, 23 | MTR-DRV:MTR PWR "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
ERR IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR

LOCAL DEALER."

Significado: El voltaje del motor de la placa MTR-DRYV esta fuera recomendar de rango.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el
motor.

52001, 24 | MTR-DRV:P12V ERR "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."

Significado: El voltaje en la linea de +12 V del motor de MTR-DRYV esta fuera de rango.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la
alimentacion eléctrica.
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52001, 25 | MTR-DRV:HALL "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
SENSOR ERR IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: Error en la sefial del sensor Hall detectado por la placa MTR-DRV.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el
sensor Hall.
52001, 26 | MTR-DRV:ANT LOCK "CHECK THE SCANNER FOR OBSTRUCTIONS. IF
THERE ARE NONE, SUPPLY THE TEST RESULTS TO
YOUR LOCAL DEALER."
Significado: Bloqueo de antena detectado por la placa MTR-DRV.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Desbloquee la antena.
52001, 27 | MTR-DRV:PWR SUPPLY | "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
ERR IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: La placa MTR-DRYV ha detectado una caida de la tension de alimentacion.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la
alimentacion eléctrica.
52001, 28 | MTR-DRV:BRAKE-R "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
ERR IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: La placa MTR-DRV ha detectado un error en la resistencia de freno.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el freno
de la antena.
52001, 29 | MTR-DRV:OVER LOAD | "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: La placa MTR-DRV ha detectado una sobrecarga.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el
motor.
52001, 31 | PM:P12V ERROR "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: El voltaje en la linea de +12 V dela placa PM esta fuera de rango.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la
alimentacion eléctrica.
52001, 32 | PM:PLL UNLOCK "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: EI PLL de la placa PM esta desbloqueado.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la placa
PM.
52001, 41 | RFC:P6V ERROR "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: El voltaje en la linea de +6 V del convertidor de RF esta fuera de rango.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la
alimentacion.
52001, 42 | RFC:P48V ERROR "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR

IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."

Significado: El voltaje en la linea de +48 V del convertidor de RF esta fuera de rango.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la

alimentacion.
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52001, 43 | RFC:IF PLL UNLOCK "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: El bloqueo PLL en el lado IF del convertidor de RF esta desbloqueado.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el
convertidor de RF.
52001, 44 | RFC: PLL UNLOCK "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: El bloqueo PLL en el lado RF del convertidor de RF esta desbloqueado.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el
convertidor de RF.
52001, 45 | RFC:OUTPUT SIG LVL "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
ERR IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: La salida de sefal del convertidor de RF esta fuera de rango.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el
convertidor de RF.
52001, 46 | RFC:INPUT SIG LVL "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
ERR IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: La salida de sefal del convertidor de RF esta fuera de rango.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el
convertidor de RF.
52001, 47 | HPA:OUTPUT SIG LVL "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
ERR IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: La salida de senal del placa HPA esta fuera de rango.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la placa
HPA.
52001, 48 | HPA:OUTPUT PK CRR "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
ERR IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: Corriente de pico detectada en la salida de sefial de la placa HPA.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la placa
HPA.
52001, 51 | HPA:HIGH TEMP "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: Temperatura demasiado alta detectada en la placa HPA.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la placa
HPA.
52001, 52 | VSWR ERROR "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR

IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."

Significado: VSWR (relacién de ola estacionaria del voltaje) anormal detectada por el

convertidor de RF.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la

antena.
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52002, 1 | RPU:FAN1 NO ROTAR "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: El ventilador 1 en la unidad procesadora se ha detenido o se ha
desconectado.
Solucioén: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la
unidad procesadora.
52002, 2 | RPU:FAN2 NO ROTATE | "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: El ventilador 2 en la unidad procesadora se ha detenido o se ha
desconectado.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la
unidad procesadora.
52002, 3 | RPU:FAN3 NO ROTATE | "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: El ventilador 3 en la unidad procesadora se ha detenido o se ha
desconectado.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la
unidad procesadora.
52002,4 | RPU:FAN(RP) NO "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
ROTATE™" IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: El ventilador RPU dela placa RP, en la unidad procesadora, se ha
detenido o se ha desconectado.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK: Solicite que un técnico cualificado revise la
unidad procesadora.
52002,5 | RPU:RP HW ERROR’! "3 | "IN SAFE WATERS, REBOOT THE SYSTEM. IF THE
ERROR OCCURS FREQUENTLY, SUPPLY THE TEST
RESULTS TO YOUR LOCAL DEALER."
Significado: La placa RP ha dejado de funcionar. Las cartas y marcas no se pueden
presentar.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la
unidad procesadora.
52002,6 | RSB FAN1 NO ROTAR™ | "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: Ventilador 1 en la unidad Antena se ha detenido o se ha desconectado.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la
unidad de antena.
52002, 7 | RSB FAN2 NO "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR
ROTATE™® IS PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR
LOCAL DEALER."
Significado: El ventilador 2 en la unidad Antena se ha detenido o se ha desconectado.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la
unidad de antena.
52601, 10 | LOST WAVE UNIT*1 "CHECK CONNECTION WITH WAVE ANALYSIS PC, OR

DISABLE WAVE MODE".

Significado: Cuando el modo WAVE (ola) esta activado, no se reciben datos de ola

desde el PC.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la conexion con el PC de analisis
de olas o desactive el modo WAVE.
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52602, 1

POSN SOURCE CHG "POSITION SOURCE USING IN SYSTEM CHANGES TO
OTHER SOURCE."

Significado: Entrada del sensor de posicion perdida, sensores cambiados
automaticamente.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. La indicacion desaparece automaticamente
cuando se restablece la sefial o se selecciona un sensor diferente.

52602, 2

SPD SOURCE CHG "SPEED SOURCE USING IN SYSTEM CHANGES TO
OTHER SOURCE."

Significado: Entrada del sensor de velocidad perdida, sensores cambiados
automaticamente.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. La indicacion desaparece automaticamente
cuando se restablece la sefial o se selecciona un sensor diferente.

52602, 3

HDG SOURCE CHG "HEADING SOURCE USING IN SYSTEM CHANGES TO
OTHER SOURCE."

Significado: Entrada del sensor de Proa perdida, sensores cambiados
automaticamente.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. La indicacidon desaparece automaticamente
cuando se restablece la sefial o se selecciona un sensor diferente.

52740, 1

ISW: NO SIGNAL "SELECTED RADAR HAS PROBLEM. USE RADAR AS
STANDALONE."

Significado: El radar seleccionado tiene un error. (Solo aparece cuando hay un
interconmutador activo).

Solucioén: Pulse la tecla ALARM ACK. Utilice el radar como unico o restablezca el radar
externo a su condicion de operacion estandar.

52740, 2

ISW: NO RADAR "COMMUNICATION WITH SELECTED RADAR HAS
INTERRUPTED/LOST. USE RADAR AS STANDALONE."

Significado: Comunicacién con el radar Selec interrumpida o perdida. (Solo aparece
cuando hay un interconmutador activo).

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Utilice el radar como unica opcién o compruebe
la conexion y la alimentacion al radar externo.

52740, 3

ISW: STBY'2 "SELECTED RADAR ENTERED STANDBY MODE. SET
SELECTED RADAR TO TX MODE."

Significado: Radar seleccionado ingresé al modo en espera.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe el estado de transmision del radar
seleccionado.

52740, 4

ISW: NO SENSOR 2 "SELECTED RADAR HAS PROBLEM. USE RADAR AS
STANDALONE."

Significado: No se han recibido datos de rumbo del radar externo durante mas de cinco
segundos.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe el estado de entrada de datos de
rumbo del radar seleccionado.

52793, 1

LOST WV UTC SIG "CHECK THAT DATA INPUT TO WAVE ANALYZER IS
CORRECT, OR DISABLE WAVE MODE."

Significado: Con el radar de ola activo ([4 WAVE DATA] establecido en [ON]), el PC de
andlisis de ola tiene un error en la entrada de hora/fecha.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe que la entrada de datos al software
de analisis de olas es correcta, o desactive el modo WAVE.

52793, 2

LOST WV COG/SOG "CHECK THAT DATA INPUT TO WAVE ANALYZER IS
CORRECT, OR DISABLE WAVE MODE."

Significado: Con el radar de ola activo ([4 WAVE DATA] establecido en [ON]), el PC de
analisis de ola tiene un error en la entrada de hora/fecha.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe que la entrada de datos al software
de analisis de olas es correcta, o desactive el modo WAVE.

AP-22




APENDICE 3 LISTA DE ALERTAS

ID Titulo Mensaje

52793,3 | LOST WV WIND SIG "CHECK THAT DATA INPUT TO WAVE ANALYZER IS
CORRECT, OR DISABLE WAVE MODE."

Significado: Con el radar de ola activo ([4 WAVE DATA] establecido en [ON]), el PC de
analisis de ola tiene un error en la entrada de hora/fecha.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe que la entrada de datos al software
de analisis de olas es correcta, o desactive el modo WAVE.

52793,4 | LOST WV RADAR ANT "CHECK THE CONNECTION WITH SELECTED RADAR
IS CORRECT, OR DISABLE WAVE MODE."

Con el radar de ola activo ([4 WAVE DATA] establecido en [ON]), el PC conectado tiene
un error en la entrada de datos de velocidad.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe que la entrada de datos al software
de analisis de olas es correcta, o desactive el modo WAVE.

52793,5 | LOST WV GIRO SIG "CHECK THAT DATA INPUT TO WAVE ANALYZER IS
CORRECT, OR DISABLE WAVE MODE."

Significado: Con el radar de ola activo ([4 WAVE DATA] establecido en [ON]), el PC de
analisis de ola tiene un error en la entrada de hora/fecha.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe que la entrada de datos al software
de analisis de olas es correcta, o desactive el modo WAVE.

*1. Esta indicacion solo se encuentra disponible en los tipos A/B/W con funcionalidad de trazador
de radar.

*2. Esta indicacion aparece Unicamente en radares de tipo A/B cuando el modo de radar dual esta
activo y habilitado.

*3.  Cuando esta indicacion se rectifique, el botén de [Chart] aparecera en color amarillo. Haga clic
en el botén [Chart] para restablecer el sistema a su operacion estandar.

*4.  Esta indicacion aparece unicamente para FAR-2xx8, FAR-2xx8W y FAR-2xx8-NXT.

*5.  Estaindicacion aparece unicamente para FAR-2xx8, FAR-2xx8W, FAR-2xx8S, FAR-2xx8SW y
FAR-2xx8-NXT.

Alertas de formato ALR

La alerta "CPA/TCPA" no se puede aceptar desde equipo externo y debe ser aceptada desde el
radar mismo.

AR Titulo de la alerta Descripcion de la alerta PI’IOI’Ida(! y
de alerta Categoria
523 TTTGT "CANCEL NON-DANGEROUS TT TARGETS Advertencia

COMPLETO(AUTO) | MANUALLY" Cat.: A

Significado: La capacidad de blancos adquiridos automaticamente ha alcanzado el 100
%.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Quite los simbolos TT manualmente.

525 TTTGT "CANCEL NON-DANGEROUS TT TARGETS Advertencia
COMPLETO(MAN) MANUALLY" Cat.: A
Significado: La capacidad de blancos adquiridos manual ha alcanzado el 100 %.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Quite los simbolos TT manualmente.

531 PANTALLA AIS "ADJUST [AIS DISP FILTER] SETTINGS" Advertencia
COMPLETA Cat.: A
Significado: La capacidad de la pantalla AlS ha alcanzado el 100% (350 blancos).
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Ajuste la configuracion de [AIS DISP FILTER]
para reducir el numero de blancos mostrados.
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533 Tercero AIS completo | "ADJUST [AIS DISP FILTER] SETTINGS" Advertencia

Cat.: A
Significado: La capacidad de la AlS ha alcanzado el 100% (1200 blancos).
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Ajuste la configuracion de [AIS DISP FILTER]
para reducir el nUmero de blancos mostrados.

535 AIS ACTIVO "SLEEP NON-DANGEROUS AIS TARGETS Advertencia
COMPLETO MANUALLY" Cat.: A
Significado: La capacidad de blancos AlS activos ha alcanzado el 100 % (50 blancos).
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Desactive (duerma) todos los blancos AIS
innecesarios.

522 TT TGT 95%(AUTO) | "CANCEL NON-DANGEROUS TT TARGETS Precaucion

MANUALLY" Cat:B
Significado: La capacidad de blancos adquiridos automaticamente ha alcanzado el 95
%.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Quite los simbolos TT manualmente.
524 TT TGT 95%(MAN.) | "CANCEL NON-DANGEROUS TT TARGETS Precaucion
MANUALLY" Cat:B
Significado: La capacidad de blancos adquiridos manual ha alcanzado el 95 %.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Quite los simbolos TT manualmente.
530 PANTALLA AIS 95% | "ADJUST [AIS DISP FILTER] SETTINGS" Precaucion
Cat: B
Significado: La capacidad de la pantalla AlS ha alcanzado el 95% (333 blancos).
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Ajuste la configuracién de [AIS DISP FILTER]
para reducir el nUmero de blancos mostrados.

532 Contraparte AIS 95% | "ADJUST [AIS DISP FILTER] SETTINGS" Precaucion

Cat: B
Significado: La capacidad de la AlS ha alcanzado el 95% (1140 blancos).
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Ajuste la configuracién de [AIS DISP FILTER]
para reducir el numero de blancos mostrados.

533 Tercero AIS completo | "ADJUST [AIS DISP FILTER] SETTINGS" Advertencia

Cat.: A
Significado: La capacidad de la AlS ha alcanzado el 100% (1200 blancos).
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Ajuste la configuracién de [AIS DISP FILTER]
para reducir el nimero de blancos mostrados.

534 AIS ACTIVO 95% "SLEEP NON-DANGEROUS AIS TARGETS Precaucion

MANUALLY" Cat: B
Significado: La capacidad de blancos AlS activos ha alcanzado el 95 % (48 blancos).
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Desactive (duerma) todos los blancos AlIS
innecesarios.

800 AIS DATAREP FULL | "ADJUST [AIS DISP FILTER] SETTINGS" Precaucion

Cat: B
Significado: La capacidad de la Informe de datos AIS ha alcanzado el 100% (50 objeto).
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Ajuste la configuracion de [AIS DISP FILTER]
para reducir el numero de objeto mostrados.

801 SART AIS "ADJUST [AIS DISP FILTER] SETTINGS" Precaucion
COMPLETO Cat: B

Significado: La capacidad de la el lugar dispositivo AIS ha alcanzado el 100% (20

objeto).

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Ajuste la configuracion de [AIS DISP FILTER]
para reducir el numero de objeto mostrados.
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802 AIS SIN TGT "ADJUST [AIS DISP FILTER] SETTINGS" Precaucion

COMPLETO Cat: B
Significado: La capacidad de la el Objetivo Sintético AlS ha alcanzado el 100% (50
objeto).

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Ajuste la configuracion de [AIS DISP FILTER]
para reducir el numero de objeto mostrados.

516 CPA/TCPA "TAKE EVASIVE ACTION IF NECESSARY" Alarma

Cat: A
Significado: El blanco esta dentro del umbral de CPA/TCPA, peligro de colision.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Tome acciones evasivas si fuese necesario.
Ajuste la configuracion CPA/TCPA.
521 NUEVO BLANCO TT | "CONFIRM TT NEW TARGETS" Advertencia
Cat.: A
Significado: Un nuevo blanco TT ha entrado en la zona de adquisicion.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Confirme la ubicacion del nuevo blanco.
529 NUEVO BLANCO AIS | "CONFIRM AIS NEW TARGETS" Advertencia
Cat.: A
Significado: Un nuevo objeto AIS ha entrado en la Zona de Adquisicion.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Confirme‘la ubicacion del nuevo objeto.

527 BLANCO PERDIDO "CHECK LOST TGT. ACQ TARGET IF Advertencia
TT NECESSARY" Cat.: A
Significado: El blanco TT se ha perdido.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Se quita la indicacion de blanco perdido (en rojo
parpadeante).

528 OBJETIVO DE "CHECK LOST TGT. ACQ TARGET IF Advertencia
REFERENCIA NECESSARY" Cat.: A
PERDIDO
Significado: El blanco REF se ha perdido.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Si el blanco se estaba utilizando como referencia
de velocidad, adquiera un.nuevo blanco de referencia.

537 OBJETIVO AIS "CONFIRM AIS LOST TARGETS" Advertencia
PERDIDO Cat.: A
Significado: El objeto AlS se ha perdido.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Se quita la indicacién de objeto perdido (en rojo
parpadeante).

804 ATON AIS PERDIDO | "CONFIRM AIS LOST ATONS" Advertencia

Cat.: A
Datos no ingresados desde AlS AtoN durante un periodo especificado.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Confirme que el objeto esta perdido y adquiera el
objeto nuevamente, si es necesario.

805 AIS SART PERDIDO | "CONFIRM AIS LOST LOCATING DEVICES" Advertencia

Cat.: A
Significado: Datos no ingresados desde AIS SART, AIS MOB, EPIRB-AIS durante un
periodo especificado.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Confirme que el objeto esta perdido y adquiera el
objeto nuevamente, si es necesario.

541 AIS MSG SEND ERR | "UNABLE TO TRANSMIT AIS MESSAGE. Precaucion

CHECK AIS" Cat: B

Significado: No es posible transmitir un mensaje AlS.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la alimentacion y las conexiones de
la unidad AIS.
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740 LOST ISW FUNC "USE RADAR AS STANDALONE" Advertencia

Cat: B
Significado: La funcion del interconmutador se ha tenido que detener. (Solo aparece
cuando hay un interconmutador activo).
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Utilice el radar por si solo.
793 LOST OLA FUNC "CHECK CONNECTION WITH WAVE Advertencia
ANALYSIS PC" Cat: B
Significado: La funcién de analisis de olas tiene un problema.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la conexion con el PC de analisis de
olas o desactive el modo WAVE.
720 LOST HEADLINE "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia
Cat: B
Significado: La senal del marcador de rumbo se ha interrumpido/perdido.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial o repare la causa de la
pérdida de senal.
721 LOST AZIMUTH SIG | "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia
Cat: B
Significado: La sefal de acimut de la antena esta interrumpida/perdida.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca'la senal o repare la causa de la
pérdida de sefal.
722 LOST TRIGGER SIG | "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia
Cat: B
Significado: La sefal de disparo de la antena interrumpida/perdida.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la senal o repare la causa de la
pérdida de senal.
723 LOST VIDEO SIG "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia
Cat: B
Significado: La sefal de video interrumpida/perdida.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la senal o repare la causa de la
pérdida de senal.
70 LOST CTRL UNIT "CHECK CONNECTION WITH CONTROL Advertencia
UNIT" Cat: B
Significado: La sefial del unidad de control, la (RCU-014/015/016) interrumpida/perdida.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial o repare la causa de la
pérdida de senal.
48 LOST TUNE IND "INITIALIZE TUNING AGAIN" Advertencia
Cat: B
Significado: error de Sintonizacion debido a ajustes erréneos o averia.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial o repare la causa de la
pérdida de senal.
727 LOST RADAR ANT "CHECK CONNECTION WITH RADAR Advertencia
ANTENNA" Cat: B
Significado: La sefal entre el procesador y la antena interrumpida/perdida.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial o repare la causa de la
pérdida de sefial.
781 LOST MTR-DRV "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia
Cat: B
Significado: La sefal entre SPU de la antena y MTR-DRYV interrumpida/perdida.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial o repare la causa de la
pérdida de sefial.
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783 LOST RF-CONV"" "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia

Cat: B
Significado: La senal entre SPU de la antena y RF- Convertidor interrumpida/perdida.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial o repare la causa de la
pérdida de sefal.

786 LOST RP BOARD™® "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia

Cat: B
Significado: La sefal entre la placa principal y la placa RP en el procesador se ha
interrumpido o perdido.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefal o repare la causa de la
pérdida de senal.

787 LOST TUNE GATE™2 | "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia

Cat: B
Significado: No hay sefial de entrada de sintonia desde la antena FAR-2x58.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Consulte a su distribuidor para servicio mas
informacion.

789 LOST TX-HV VOLT? | "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Advertencia

Cat: B
Significado: El voltaje de la antena esta por debajo de 300 V (Para FAR-2x58/2x68DS).
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Encienda la alimentacion del PSU-019. Si el
problema continta, pongase en contacto con su distribuidor local para llevar a cabo el
mantenimiento.

450 LOST GYRO SIGNAL | "CHECK HEADING SENSOR OR SENTENCE | Advertencia

MONITOR" Cat: B
Significado: No se ha recibido informacién sobre el rumbo del compas giroscopico
durante cinco segundos.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial para eliminar esta
indicacion.

278 LOST LOG(WT) "CHECK SPEED SENSOR OR SENTENCE Advertencia
sSIG* MONITOR" Cat: B
Significado: No se han recibido datos de velocidad sobre agua durante treinta segundos
cuando [LOG(WT)] esta establecido como referencia de velocidad.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Use un sensor diferente si es preciso.
284 LOST LOG(BT) SIG*® | "CHECK SPEED SENSOR OR SENTENCE Advertencia
MONITOR" Cat: B
Significado: No se han recibido datos de velocidad sobre agua durante treinta segundos
cuando [LOG(BT)] esta establecido como referencia de velocidad.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Use un sensor diferente si es preciso.
170 LOST POSITION "CHECK POSITION SENSOR OR SENTENCE | Advertencia
MONITOR" Cat: B
Significado: Error EPFS. No se han recibido datos de posicion del dispositivo EPFS
durante treinta segundos.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial. La indicacién no se puede
borrar si no hay sefial de posicion. La indicacion desaparece automaticamente cuando
se restablece la sefal.
469 LOST DATUM "CHECK POSITION SENSOR OR SENTENCE | Advertencia
MONITOR" Cat:B

Significado: La sentencia DTM no recibida durante treinta segundos, o se han recibido
datos erréneos.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Utilice el sistema de referencia (datum) WGS-84.
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272 LOST UTC SIGNAL | "CHECK POSITION SENSOR OR SENTENCE | Advertencia

MONITOR" Cat:B
Significado: Error UTC. no se han recibido datos de fecha y hora durante treinta
segundos. No hay entrada de sentencia ZDA.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial para eliminar esta
indicacion.

380 LOST AIS COM "CHECK AIS OR SENTENCE MONITOR" Advertencia

Cat: B
Significado: No se han recibido datos AIS durante treinta segundos.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la alimentacion y las conexiones de
la unidad AlS.

279 LOST COG/SOG SIG | "CHECK POSITION SENSOR OR SENTENCE | Advertencia

MONITOR" Cat: B
Significado: No se recibieron datos de COG/SOG desde el dispositivo EPFS durante
treinta segundos cuando [EPFS] esta establecido como referencia de velocidad.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la senal. La indicacion no se puede
borrar si no hay sefial de COG/SOG. La indicacién desaparece automaticamente
cuando se restablece la sefal.

50 LOST ECDIS COM "CHECK ECDIS OR SENTENCE MONITOR" Advertencia

Cat: B
Significado: No se han recibido datos de velocidad durante treinta segundos cuando
[ECDIS] se ha establecido como referencia de velocidad.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la alimentacion y las conexiones de
la unidad ECDIS.

782 LOST PM BOARD "EXECUTE THE DIAGNOSTIC TEST" Precaucion

Cat: B
Significado: La senal entre SPU de la antena y PM interrumpida/perdida.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial o repare la causa de la
pérdida de sefal.

278 LOST LOG(WT) "CHECK SPEED SENSOR OR SENTENCE Precaucion
sSIG*4 MONITOR" Cat:B
Significado: No se han recibido datos de velocidad sobre agua durante treinta segundos
cuando [LOG(WT)] esta establecido como referencia de velocidad.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK . Use un sensor diferente si es preciso.
284 LOST LOG(BT) SIG*® | "CHECK SPEED SENSOR OR SENTENCE Precaucion
MONITOR" Cat: B
Significado: No se han recibido datos de velocidad sobre agua durante treinta segundos
cuando [LOG(BT)] esta establecido como referencia de velocidad.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK . Use un sensor diferente si es preciso.
380 LOST AIS COM "CHECK AIS OR SENTENCE MONITOR" Precaucion
Cat: B
Significado: No se han recibido datos AlS durante treinta segundos cuando la funcion
AIS esta desactivada.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la alimentacion y las conexiones de
la unidad AlS.
279 LOST COG/SOG SIG | "CHECK POSITION SENSOR OR SENTENCE | Precaucion
MONITOR" Cat:B

Significado: No se recibieron datos de COG/SOG desde el dispositivo EPFS durante
treinta segundos cuando [EPFS] esta establecido como referencia de velocidad.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Restablezca la sefial. La indicacidon no se puede
borrar si no hay sefial de COG/SOG. La indicacion desaparece automaticamente
cuando se restablece la sefal.
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S Titulo de la alerta Descripcion de la alerta Prlorldac! y
de alerta Categoria
784 WRONG IP ADDR "CHECK IP SETTINGS AND ASSIGN A Precaucion

UNIQUE IP" Cat: B
Significado: La direccion IP LAN1 esta en DENTRO uso por otro equipo.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la configuracion de El IP y asigne una
direccion IP unica.

785 WRONG IP (LAN2) "CHECK IP SETTINGS AND ASSIGN A Precaucion

UNIQUE IP" Cat: B
Significado: La direccion IP LAN2 esta en DENTRO uso por otro equipo.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la configuracion de EI IP y asigne una
direccion IP unica.

788 RP VER "CONSULT YOUR LOCAL DEALER FOR SW | Precaucion
MISMATCH™® UPDATE" Cat: B
Significado: Las versiones de software de la placa MAIN y de la placa RP no coinciden.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Consulte a su distribuidor local para actualizar el
software.

729 WRONG POSN INT | "CHECK THE OUTPUT SETTINGS FOR EPFS | Precaucion

DEVICE" Cat: B
Significado: El intervalo del ciclo de sefial de posicion ha excedido los 10 segundos
durante un periodo.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe los ajustes de salida del dispositivo
EPFS conectado. Ajuste el intervalo de salida (ciclo) como corresponda.
495 ANCHOR WATCH "CONFIRM OWN SHIP LOCATION" Advertencia
Cat: B
Significado: Posicién del barco fuera de la zona de vigilancia de fondeo.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la posicion del barco propio y ajustela
Si es necesario.

755 SELECT SART "SART SIGNAL DETECTED. SELECT SART Advertencia
MODE"3 MODE" Cat.: A
Significado: Se ha detectado una senal SART.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Mostrar las marcas de SART en la visualizacion
del radar ([7 SART] establecido a [ON]).

790 ARRIVED AT WPT** | "SET NEXT WPT, IF NECESSARY" Advertencia

Cat: B
Significado: El barco ha entrado en la zona de alerta de llegada a un destino.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Establezca el proximo punto, si es necesario.

791 XTD LIM "CHECK COURSE AND ADJUST AS Advertencia
EXCEEDED** NECESSARY" Cat:B
Significado: Error de desviacion, el barco esta fuera de rumbo.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe el curso y ajuste el valor segun
corresponda.

792 CHART MEMORY "CHECK PROCESSOR UNIT" Advertencia
ERR*® Cat: B

Significado: Se ha producido un error al cargar los datos de la carta.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la

unidad procesadora.

+1. Esta alerta solo aparece para FAR-2228-NXT(-BB) y FAR-2328-NXT.

«2.  Esta alerta aparece solo para FAR-2x58/2x68DS.
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*3. Esta alerta solo aparece para FAR-2228-NXT(-BB) y FAR-2328-NXT. Tenga en cuenta los
siguientes puntos:
» Esta alerta puede producirse cuando este equipo recibe interferencias simultdneamente de
varios radares.
+ Esta alerta podria no producirse en condiciones meteoroldgicas adversas, como en caso de
lluvia.

=4.  Esta alerta solo se emite en los radares tipo B/W.

«5.  Esta alerta solo se emite en los tipos A/B/W con funcién de ploter de radar.

Indicacion de formato ALR

Las siguientes indicaciones son mostradas por este equipo cuando el formato ALR esta en uso.
Las indicaciones no tienen categoria y no se generan como sentencia ALR.

Nota: Las indicaciones también aparecen en el CUADRO DE ALERTA en la pantallay en la
LISTA DE ALERTAS.

ID Titulo Mensaje
075 RPU:HIGH TEMP "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."

Significado: La temperatura en el RPU esta por encima del limite recomendado.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Reduzca la temperatura.

770-1 | MD TYPE MISMATCH | "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."

Significado: No es posible detectar el ancho de banda de la placa MD.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe las conexiones de la antena.

772-1 | PM TYPE MISMATCH _| "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."

Significado: La discrepancia en el tipo de borda PM.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la placa PM.

771-1 | MTR-DRV:HIGH TEMP | "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."

Significado: La temperatura de la borda MTR-DRYV esta por encima del limite recomendado.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Reduzca la temperatura.

771-2 | MTR-DRV:OVER "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
CURRENT PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: La entrada de alimentacién de la placa MTR-DRYV desde el motor esta fuera de
rango.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el motor.

771-3 | MTR-DRV:MTR PWR | "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
ERR PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."

Significado: El voltaje del motor de la placa MTR-DRYV esta fuera recomendar de rango.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el motor.
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ID Titulo Mensaje
771-4 | MTR-DRV:P12V ERR | "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: El voltaje en la linea de +12 V del motor de MTR-DRYV esta fuera de rango.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la
alimentacion eléctrica.
771-5 | MTR-DRV:HALL "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
SENSOR ERR PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: Error en la sefal del sensor Hall detectado por la placa MTR-DRV.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el sensor
Hall.
771-6 | MTR-DRV:ANT LOCK | "CHECK THE SCANNER FOR OBSTRUCTIONS. IF THERE
ARE NONE, SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: Bloqueo de antena detectado por la placa MTR-DRV.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Desbloquee la antena.
771-7 | MTR-DRV:PWR "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
SUPPLY ERR PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: La placa MTR-DRV ha detectado una caida de la tension de alimentacion.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la
alimentacion eléctrica.
771-8 | MTR-DRV:BRAKE-R "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
ERR PRESENT..SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: La placa MTR-DRV ha detectado un error en la resistencia de freno.
Solucioén: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el freno de
la antena.
771-9 | MTR-DRV:OVER "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
LOAD PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: La placa MTR-DRV ha detectado una sobrecarga.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el motor.
772-2 | PM:P12V ERROR "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: El voltaje en la linea de +12 V dela placa PM esta fuera de rango.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la
alimentacion eléctrica.
772-3 | PM:PLL UNLOCK "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: El PLL de la placa PM esta desbloqueado.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la placa PM.
773-1 | RFC:P6V ERROR "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."

Significado: El voltaje en la linea de +6 V del convertidor de RF esta fuera de rango.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la
alimentacion.
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ID Titulo Mensaje
773-2 | RFC:P48V ERROR "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: El voltaje en la linea de +48 V del convertidor de RF esta fuera de rango.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la
alimentacion.
773-3 | RFC:IF PLL UNLOCK | "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: El bloqueo PLL en el lado IF del convertidor de RF esta desbloqueado.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el
convertidor de RF.
773-4 | RFC: PLL UNLOCK "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: El bloqueo PLL en el lado RF del convertidor de RF esta desbloqueado.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el
convertidor de RF.
773-5 | RFC:OUTPUT SIGLVL | "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
ERR PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: La salida de sefial del convertidor de RF esta fuera de rango.
Solucioén: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el
convertidor de RF.
773-6 | RFC:INPUT SIG LVL "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
ERR PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: La salida de sefal del convertidor de RF esta fuera de rango.
Solucioén: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise el
convertidor de RF.
775-1 | HPA:OUTPUT SIGLVL| "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
ERR PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: La salida de sefial del placa HPA esta fuera de rango.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la placa
HPA.
775-2 | HPA:OUTPUTPKCRR | "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
ERR PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: Corriente de pico detectada en la salida de sefial de la placa HPA.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la placa
HPA.
775-3 | HPA:HIGH TEMP "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: Temperatura demasiado alta detectada en la placa HPA.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la placa
HPA.
775-4 | VSWR ERROR "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: VSWR (relacion de ola estacionaria del voltaje) anormal detectada por el
convertidor de RF.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la antena.
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ID Titulo Mensaje
083 RPU:FAN1 NO ROTAR | "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: El ventilador 1 en la unidad procesadora se ha detenido o se ha desconectado.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la unidad
procesadora.
084 RPU:FAN2 NO "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
ROTATE PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: El ventilador 2 en la unidad procesadora se ha detenido o se ha desconectado.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la unidad
procesadora.
085 RPU:FAN3 NO "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
ROTATE PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: El ventilador 3 en la unidad procesadora se ha detenido o se ha desconectado.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la unidad
procesadora.
082 RPU:FAN(RP) NO "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
ROTATE™ PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: El ventilador RPU de la placa RP; en la unidad procesadora, se ha detenido o
se ha desconectado.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la unidad
procesadora.
087 RPU:RP HW "IN SAFE WATERS,; REBOOT THE SYSTEM. IF THE ERROR
ERROR™ "3 OCCURS FREQUENTLY, SUPPLY THE TEST RESULTS TO
YOUR LOCAL DEALER."
Significado: La placa RP ha dejado de funcionar. Las cartas y marcas no se pueden
presentar.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la unidad
procesadora.
088 RSB FAN1 NO "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
ROTAR™ PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: Ventilador 1 en la unidad Antena se ha detenido o se ha desconectado.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la unidad
de antena.
089 RSB FAN2 NO "CONDUCT A DIAGNOSTIC TEST WHILE THE ERROR IS
ROTATE™® PRESENT. SUPPLY THE TEST RESULTS TO YOUR LOCAL
DEALER."
Significado: El ventilador 2 en la unidad Antena se ha detenido o se ha desconectado.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Solicite que un técnico cualificado revise la unidad
de antena.
798 LOST WAVE UNIT "CHECK CONNECTION WITH WAVE ANALYSIS PC, OR

DISABLE WAVE MODE."

Significado: Cuando el modo WAVE (ola) esta activado, no se reciben datos de ola desde
el PC.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe la conexién con el PC de andlisis de olas
o desactive el modo WAVE.
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ID Titulo Mensaje
472 POSN SOURCE CHG | "POSITION SOURCE USING IN SYSTEM CHANGES TO
OTHER SOURCE."
Significado: Entrada del sensor de posicion perdida, sensores cambiados
automaticamente.
Solucioén: Pulse la tecla ALARM ACK. La indicacion desaparece automaticamente cuando
se restablece la sefial o se selecciona un sensor diferente.
474 SPD SOURCE CHG "SPEED SOURCE USING IN SYSTEM CHANGES TO OTHER
SOURCE."
Significado: Entrada del sensor de velocidad perdida, sensores cambiados
automaticamente.
Solucioén: Pulse la tecla ALARM ACK. La indicacion desaparece automaticamente cuando
se restablece la sefial o se selecciona un sensor diferente.
473 HDG SOURCE CHG "HEADING SOURCE USING IN SYSTEM CHANGES TO
OTHER SOURCE."
Significado: Entrada del sensor de Proa perdida, sensores cambiados automaticamente.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. La indicacion desaparece automaticamente cuando
se restablece la sefial o se selecciona un sensor diferente.
741 ISW: NO SIGNAL "SELECTED RADAR HAS PROBLEM. USE RADAR AS
STANDALONE."
Significado: El radar seleccionado tiene un error. (Solo aparece cuando hay un
interconmutador activo).
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Utilice el radar como unico o restablezca el radar
externo a su condicion de operacion estandar.
742 ISW: NO RADAR "COMMUNICATION WITH SELECTED RADAR HAS
INTERRUPTED/LOST. USE RADAR AS STANDALONE."
Significado: Comunicacién con el radar Selec interrumpida o perdida. (Solo aparece cuando
hay un interconmutador activo).
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Utilice el radar como Unica opcién o compruebe la
conexion y la alimentacion al radar externo.
743 ISW: STBY 2 "SELECTED RADAR ENTERED STANDBY MODE. SET
SELECTED RADAR TO TX MODE."
Significado: Radar seleccionado ingresé al modo en espera.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe el estado de transmision del radar
seleccionado.
744 ISW: NO SENSOR ™2 "SELECTED RADAR HAS PROBLEM. USE RADAR AS
STANDALONE."
Significado: No se han recibido datos de rumbo del radar externo durante mas de cinco
segundos.
Solucioén: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe el estado de entrada de datos de rumbo
del radar seleccionado.
770-1 | LOST WV UTC SIG "CHECK THAT DATA INPUT TO WAVE ANALYZER IS
CORRECT, OR DISABLE WAVE MODE."
Significado: Con el radar de ola activo ([4 WAVE DATA] establecido en [ON]), el PC de
analisis de ola tiene un error en la entrada de hora/fecha.
Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe que la entrada de datos al software de
analisis de olas es correcta, o desactive el modo WAVE.
770-1 | LOST WV COG/SOG | "CHECK THAT DATA INPUT TO WAVE ANALYZER IS
CORRECT, OR DISABLE WAVE MODE."
Significado: Con el radar de ola activo ([4 WAVE DATA] establecido en [ON]), el PC de
analisis de ola tiene un error en la entrada de hora/fecha.
Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe que la entrada de datos al software de
analisis de olas es correcta, o desactive el modo WAVE.
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Titulo Mensaje

770-1 | LOST WV WIND SIG "CHECK THAT DATA INPUT TO WAVE ANALYZER IS

CORRECT, OR DISABLE WAVE MODE."

Significado: Con el radar de ola activo ([4 WAVE DATA] establecido en [ON]), el PC de
analisis de ola tiene un error en la entrada de hora/fecha.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe que la entrada de datos al software de
analisis de olas es correcta, o desactive el modo WAVE.

770-1 | LOST WV RADAR ANT | "CHECK THE CONNECTION WITH SELECTED RADAR IS

CORRECT, OR DISABLE WAVE MODE."

Con el radar de ola activo ([4 WAVE DATA] establecido en [ON]), el PC conectado tiene un
error en la entrada de datos de velocidad.

Solucién: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe que la entrada de datos al software de
analisis de olas es correcta, o desactive el modo WAVE.

770-1 | LOST WV GIRO SIG "CHECK THAT DATA INPUT TO WAVE ANALYZER IS

CORRECT, OR DISABLE WAVE MODE."

Significado: Con el radar de ola activo ([4 WAVE DATA] establecido en [ON]), el PC de
analisis de ola tiene un error en la entrada de hora/fecha.

Solucion: Pulse la tecla ALARM ACK. Compruebe que la entrada de datos al software de
analisis de olas es correcta, o desactive el modo WAVE.

*1.

*2.

*3.

*4,

*5.

Esta indicacion solo se encuentra disponible en los tipos /A/B/W con funcionalidad de trazador de
radar.

Esta indicacion aparece Unicamente en radares de tipo A/B cuando el modo de radar dual esta
activo y habilitado.

Cuando esta indicacioén se rectifique, el botén de [Chart] aparecera en color amarillo. Haga clic
en el botén [Chart] para restablecer el sistema a su operacion estandar.

Esta indicacion aparece unicamente para FAR-2xx8, FAR-2xx8W y FAR-2xx8-NXT.

Esta indicacion aparece Unicamente para FAR-2xx8, FAR-2xx8W, FAR-2xx8S, FAR-2xx8SW vy
FAR-2xx8-NXT.
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DE LOS DATOS

Validez e integracién de los datos de entrada (indicador de modo)

Color de

GLL-N, (estado: V)

d HDG L/L SPD COG/SOG
atos
Colornormal | THS-A, E GNS-A, D *' F, P, Ry (estado NAV: S, V) | VBW-A | VTG-A, D, P
(datos GGA-1,2*' 3.4, 5 VHW RMC-A, D,
normales) HDT GLL-A, Dy (estado: A) F, P,clj? y
RMC-A, D, F, P, R y (estado NAV: A) y ﬁ:\{j‘ N
(estado NAV: S, V) Ay
(estado
NAV: S, V)
Color rojo GNS-E, M, S VTG-E, M, S
(datos no GGA-6,7, 8 RMC-E, M,
validos) GLL-E, M, Sy (estado NAV: A) S,y (estado
RMC-E, M, Sy (estado NAV: A) NAV: A)
Color amarillo GNS-A, D*',F, P, R, y (estado NAV: C, U) RMC-A, D,
(integridad RMC-A, D, F, P, Ry (estado NAV: A) y F.P,Ry
baja) (estado NAV: C, U) (estado
NAV: A)y
(estado
NAV: C, U)
o THS-M, V, S | GNS-N VBW-V | VTG-N
GGA-0 RMC-N
RMC-N, (estado: V), (estado NAV: N) (estado: V)

*1: La "edad de los datos de GPS diferencial” ("Age of differential GPS data") en sentencias GGA
y GNS es de diez segundos o superior. En este caso, la latitud y longitud del barco se presentan

en amarillo.
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APENDICE 5 ABREVIATURAS

A:
Abreviatura Significado Abreviatura Significado
ACE Eliminacién automatica de ACK Confirmacion
ecos parasitos (Automatic
Clutter Elimination)
ACQ Adquirir Act Activar
AID Ayuda (AID) AIS Sistema de identificacién
automatica
ALF Sentencia ALF (ALF ALR Alarma
sentence)
AMB Ambar AMS Sistema de administracion de
alertas (Alert Management
System)
ANT Antena AP Piloto automatico
APR Abril ARC Arco (Arc)
ATON Ayudas a la navegacion (Aids AUG Agosto
to Navigation)
AUTOMATICA | Automatica A/C LLUV Antiparasito de lluvia
A/C MAR Antiparasito de mar
B:

Abreviatura

Significado

Abreviatura

Significado

BCR

Distancia de cruce por proa
(Bow Crossing Range)

BCT

Tiempo de cruce de proa (Bow
Crossing Time)

BLU Azul BRG Demora
BRILL Brillo BT Seguimiento respecto al fondo
(Bottom Tracking)
C:
Abreviatura Significado Abreviatura Significado
CALC Calculado (Calculated) CALIB Calibrar (Calibrate)
CCRP Punto de referencia comun CHG Cambiar
coherente (Consistent
Common Reference Point)
CH Canal COG Rumbo sobre tierra
CONT Continuar (Continue) CORR Corregido/correccion
(Corrected/Correction)
CPA Punto mas cercano de CPU Unidad de procesamiento
aproximacion (Closest Point of central
Approach)
CRS Rumbo CTw Rumbo respecto al agua
(Course Through the Water)
Cu Rumbo arriba (Course Up) CYA Cian
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D:
Abreviatura Significado Abreviatura Significado
DATAREP Informe de datos DEC Diciembre
deg grado(s) DEST Destino
DGPS GPS diferencial (Differential GPS) DISP Presentacion
DIST Distancia EST Navegacion a estima
(Dead Reckoning)
DTE Equipo Terminal de Datos (Data DTM Datos
Terminal Equipment)
E:
Abreviatura Significado Abreviatura Significado
E Este EAV Promedio de Eco
EBL Linea de demora electronica EBRL Electronic Bearing Range Line
(Electronic Bearing Line) (Linea de demora electrénica)
ECDIS Sistema electrénico de informacion | | EP Posicion estimada (Estimated
y visualizacién de cartas Position)
EQUIP Equipo ERR Error
ES Amplificador de Eco ETA Hora estimada de llegada
(Estimated Time of Arrival)
ETD Hora estimada de salida (Estimated | | EXT Externo
Time of Departure)
E:
Abreviatura Significado Abreviatura Significado
FEB Febrero FILT Filtro/Filtrado (Filter/Filtered)
FUNC Funcion
G:
Abreviatura Significado Abreviatura Significado
GAP Espacio GC Ortodrémica o circulo maximo (Great
Circle)
GND Tierra GMDSS Sistema mundial de socorro y seguridad
maritimos (Global Maritime Distress and
Safety System)
GPS Sistemas de GRAD Gradacion
Posicionamiento Global
GRN Verde GRI Gris
GT Tonelaje bruto (Gross
Tonnage)
H:
Abreviatura Significado Abreviatura Significado
HD Proa HDG Proa
HL Linea de proa (Heading HSC Barcos de Alta Velocidad (High
Line) Speed Craft)
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Abreviatura Significado Abreviatura Significado

IBS Sistema de puente integrado ID Identificacion
(Integrated Bridge System)

IMO Organizacién Maritima Internacional INT Intervalo

u OMI (International Maritime
Organization)

INS Sistema de navegacion integrado INFO Informacion
(Integrated Navigation System)
IR Supresion de interferencias IP ADDRESS | Direccion IP (Internet
(Interference Rejection) Protocol Address)
J:
Abreviatura Significado Abreviatura | Significado
JAN Enero (January) JUN Junio
JUL Julio
L:
Abreviatura Significado Abreviatura Significado
L Pulso largo (Long pulse) LAT Latitud
LAN Red de area local (Local LCD Pantalla de cristal liquido (Liquid
Area Network) Crystal Display)
LIM Limite (Limit) L/L Latitud/Longitud
LOG Registro LON Longitud
LOP Linea de posicion (Line Of
Position)
M:
Abreviatura Significado Abreviatura Significado
MAG Magnético (Magnetic) MAG Magenta
MAN. Manual MAR Marzo
MAX Valor Maximo MAY Mayo
MBS Supresion del pulso inicial M-CYA Multi-cian (Multi Cyan)
(Main Bang Suppression)
MD Modulador (Modulator) MENU Menu (Menu)
MFDF Radiogonidometro de media MIC Circuito integrado monolitico
frecuencia (Medium (Monolithic Integrated Circuit)
Frequency Direction Finder)
M-GRN Multi-verde (Multi Green) M1 Pulso medio 1 (Medium pulse 1)
MID Medio (Middle) M3 Pulso medio 3 (Medium pulse 3)
M2 Pulso medio 2 (Medium MON Lunes
pulse 2)
MOB Hombre al Agua (Man Over MSC Comité de seguridad maritima
Board) (Maritime Safety Committee)
Msgs Mensajes (Messages) MTR-DRV Accionamiento por motor (Motor
Drive)
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&
Abreviatura Significado Abreviatura Significado
N Norte NAV Navegacién
NLT No menos de (Not Less NMT No mas de (Not More Than)
Than)
NOV Noviembre NR Rechazador de Ruido
g
Abreviatura | Significado Abreviatura | Significado
(OK) Barco Propio OCT Octubre
(Own Ship)
P:
Abreviatura Significado Abreviatura Significado
PAST POSN | Posiciones Pasadas PC Ordenador personal (Personal
Computer)
Pl Linea de indice paralela PLT Paleta
(Parallel Index Line)
PLL Bucle bloqueado en fase PM Monitor de rendimiento
(Phase Locked loop)
PNK Rosa (Pink) POSN Pasicion
PPI Indicador de posicion (Plan
Position Indicator)
g
Abreviatura | Significado
QLTY Calidad
&
Abreviatura Significado Abreviatura Significado
RACON Baliza de radar (Radar RAD Radio (Radius)
beacon)
RAM Memoria de acceso aleatorio RAIM Control de la integridad de
receptor autonomo (Receiver
Autonomous Integrity Monitoring)
LLUV Antiparasito de lluvia RD Leer (Read)
RED Rojo REF Referencia/Referencia del eco
(Reference/Echo Reference)
R, REL Relativo REJ Supresién (Rejection)
RENC Centro Regional de Placa RFC Placa de control de
Coordinacion de ENC radiofrecuencia (RF Control board)
(Regional ENC Co-ordinating
Centre)
RL Linea loxodrémica (Rhumb RM Movimiento relativo (Relative
Line) Motion)
RNG Escala (Range) ROM Memoria de solo lectura
ROT Relacion de giro (Rate Of RTE Ruta
Turn)
RTGT Blanco de referencia RX Recepcion
(Reference Target)
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S:
Abreviatura Significado Abreviatura Significado
S Sur S1 Pulso corto 1 (Short pulse1)
S2 Pulso corto 2 (Short pulse2) S57 Estandar S-57 de la OHI (IHO
Special Publication 57)
SAR Busqueda y salvamento (Search | | SART Transpondedor de busqueda y
and Rescue) rescate (Search and Rescue
Transponder)
SD Seguridad Digital MAR Antiparasito de mar
SEL Seleccione SENC ENC de sistema (System
Electronic Navigational Chart)
SEP Septiembre SIG WAVE Ola caracteristica
SIO Puerto en serie de entrada y SOG Velocidad respecto al fondo
salida (Serial Input Output) (Speed Over Ground)
SOLAS Seguridad de la vida en el mar SPD Velocidad
(Safety of Life at Sea)
SPU Placa de la unidad procesadora STAB Estabilizado (Stabilized)
de senales (Signal Processing
Unit board)
STBD Estribor (Starboard) STBY En espera (Standby)
STC Control de tiempo de sensibilidad || Std Estandar (Standard)
(Sensitivity time control)
STW Velocidad respecto al agua SW Conmutador (Switch)
(Speed Through Water)
SYM Simbolo SYN TGT Objetivo Sintético
Symb Simbolo(s)
I
Abreviatura Significado Abreviatura Significado
T Verdadero (True) TAG Etiqueta (Tag)
TCPA Tiempo hasta el CPA (Time to TGT Blanco
CPA)
™ Movimiento verdadero (True TPL Linea de posicion transferida
Motion) (Transferred Line Of Position)
True-G Estabilizado al fondo y True-S Estabilizado al mar y
verdadero (True ground verdadero (True sea
stabilized) stabilized)
TT Seguimiento de blancos/blanco TTG Tiempo hasta (Time To Go)
rastreado (Target Tracking/
Tracked Target)
TX Transmitir
u:
Abreviatura | Significado Abreviatura Significado
UNCAL No calibrado uTC Hora universal coordinada (Coordinated
(Uncalibrated) Universal Time)
V:
Abreviatura | Significado Abreviatura Significado
VECT Vector* VRM Marcador de distancia variable (Variable Range

Marker)
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W:
Abreviatura Significado Abreviatura Significado
w Oeste (West) WAT Agua (Water)
WGS Sistema geodésico mundial || WHT Blanco
(World Geodetic System)
w/O Sin (Without) WOP Punto de giro (Wheel Over Point)
WP Waypoint WPT Waypoint
WR Escribir (Write) WT Seguimiento respecto al agua
(Water Tracking)
WTC Corriente del seguimiento
respecto al agua (Water
Tracking Current)
)

Abreviatura Significado
XTE Error transversal (Cross Track Error)
Y:
Abreviatura | Significado
YEL Amarillo

Unidades de medida

Abreviatura de unidad Significado Abreviatura de unidad Significado
deg Grado(s) pies Pie/pies (Foot/feet)
H Hora(s) km Kildmetros
KM Kildmetros kn Nudos (Knots)
KYD Kiloyardas min Minutos (Minutes)
(Kiloyards)
m Metro(s) MHz Megahercios
(Megahertz)
MN Millas nauticas o MN sec Segundos
(Nautical miles) (Seconds)
SM Millas terrestres ° Grado(s)
(Statute miles)
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APENDICE 6 SIMBOLOS

En las paginas siguientes se presentan los simbolos que pueden aparecer en su radar.

Simbolos generales del radar

Simboloficono

Nombre/Significado

@ (interruptor de encendido)

Simbolo de alimentacion

=

Marcador del barco propio. Aparece en la ubicacién del CCRP como un simbolo a escala
(figura izquierda) o minimizado (figura derecha).

Marcador del barco propio. Solo se muestra para tipos B/W con funcién de pléter de
radar.

I

Marca de antena. Indica la ubicacién de su antena y solo aparece cuando el simbolo del barco
esta escalado.

Linea de proa. Aparece en la ubicacion del CCRP e indica su rumbo actual.

=
&
..

Linea de popa. Aparece en la ubicacién del CCRP e indica su direccion de popa actual.

Anillos fijos de distancia. Aparecen con la ubicacion del CCRP como centro y le permiten
estimar la distancia.

Marcadores de escala variables. Aparecen con el CCRP como centro*1 y permiten medir la
distancia La longitud.de la linea discontinua para cada VRM es diferente.

- _»p«mu

Marcadores EBRL (escala)

Lineas de demora electronicas. Indica la demora. Se muestra como una linea discontinua con
diferente longitud de linea desde la linea de proa y entre si. La pequefia linea que se cruza con
la EBL es la EBRL, utilizada para medir la distancia.

bl

..

)

Indicador del norte. Indica la direccion NORTH (norte). Aparece una fina linea de puntos en el
borde del &rea de visualizacion operativa.

+

Cursor Indica la ubicacion del cursor.

—]

Icono de barcaza. Indica la ubicacion de la barcaza.

A

Marca Drop. Aparece en el lugar donde se introduce una marca de drop. La escala y la demora
desde el sistema operativo hasta la marca de drop aparecen en la pantalla.

SCO0AA

XOO oD

Numerado

Marcas de Origen

Utilizadas para marcar cualquier objetivo prominente o un punto de interés particular. Cuando
se introduce, la distancia y el rumbo desde la posicién del cursor hasta la marca, aparecen en
la parte inferior de la pantalla.

o

Marca MOB (Man Over Board/Hombre al agua)

Marca de Punto de Referencia
Utilizado para indicar un punto de inicio, un punto de giro 0 un punto de destino.

2 B F

Estado del gréfico (tipos A/B/W con funcionalidad de trazador de radar Gnicamente)
lzquierda: Escala del grafico mostrada correctamente;

Centro: Escala del gréfico mostrada incorrectamente;

Derecha: No hay archivo de gréfico.
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Simbolos del mapa de radar (tipos de radar B/W)

Para los tipos B/N, el color de algunos simbolos puede ser cambiado (véase seccion 5.4.2).

Simbolo Nomb
A Marca
+HH- Puntos destacados de peligro
fos Boyas
Jj. Boyas
D. Boyas
O Boyas
. Boyas
>< Puntos destacados de peligro
[ Marca
D Marca
d/ Marca
| Marca
<> Marca
R Marca
sese Marca
sese Linea de navegacion (mapa)
— Linea costera
sose Contorno
Fin] Area prohibida
A~ (cable) Puntos destacados de peligro
G_ (con linea) Boyas
A_ (con linea) Marca
B_ (con linea) Marca
<>_ (con linea) Marca
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Simbolos del mapa de radar (tipos de radar IMO/A/R)

APENDICE 6 SIMBOLOS

Puntos destacados de peligro

Simbolo Nomb Simbolo Nomb

@ Rojo Boyas Naranja Marca
@ Verde Boyas Naranja Marca

/ L Rojo Boyas Naranja Marca

i Verde Boyas vome Magenta Linea de navegacion (mapa)
! Rojo Boyas — Blanco Linea costera
! Verde Boyas sose  Cris Linea de contorno
,_"@L Rojo Boyas 411 Magenta Puntos destacados de peligro
_éH Verde Boyas ~s~ Magenta (cable) Puntos destacados de peligro
- Magenta Puntos destacados de peligro Naranja Marca
@ Magenta Naranja Marca
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Simbolos TT
Simbolos TT
Simbolo Nomb
,’F\\ Blanco adquiridos manualmente. Aparece como un circulo discontinuo en la adquisicion
\ ] inicial, cambia a un circulo solido cuando el seguimiento es estable.
N
P Blancos adquiridos automaticamente. Aparece como un circulo rojo discontinuo en la
0 ) adquisicion inicial, cambia a un circulo solido cuando el seguimiento es estable.
/

K g . ) i~

L Vector sobre el blanco adquirido (aprox. 1 minuto después de la adquisicién)

\

Seguimiento estable del blanco adquirido (aprox. 3 minutos después de la adquisicion)

Blanco peligroso. El simbolo parpadea en color rojo para indicar que este blanco puede estar en
rumbo de colisién con su barco.

Blanco TT asociado. Aparece cuando el blanco esta asociadoy el TT tiene prioridad.

Blanco TT peligroso asociado. Aparece en color rojo cuando el blanco esté asociado, el TT tiene
prioridad y el blanco puede estar en rumbo de colisién con su barco.

simbolo intermitente con una« X». de color rojo.

Blanco de zona de adquisicion. Aparece cuando un blanco es adquirido por la zona de adquisicion.
El simbolo del blanco parpadea en color rojo.

@ Blanco TT perdido Indica que este blanco se ha perdido y ya no se esta siguiendo. Aparece como un

r 1 Blanco seleccionado. Indica que el blanco esta seleccionado para la visualizacién de datos
(distancia, demora, velocidad, etc.).

=~ . . Blanco de referencia. Indica que este blanco esta seleccionado como punto de referencia para los

7~ "\ Tres minutos después . .

{ ) Q calculos de velocidad.
R

T Indicacién de maniobra de simulacién (solo tipos IMO)

S Indicacién de modo de simulacion TT

Nota: Para los tipos B/W, ademas del simbolo TT de circulo "estandar", puede seleccionar
cualquiera de los simbolos que se muestran a continuacién. También puede cambiar los atributos
del simbolo’ nombre, color, etc.). Véase seccion 3.9.3.

SOO0OAANXDOSS>D
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Simbolos AIS

Simbolo Nomb

Blanco AIS activado. Aparece un simbolo de lineas gruesas. El color se puede seleccionar en el
menu.

Blanco AIS activado con vector. Indica la del ROT (relacion de giro) del blanco. El vector aparece
cuando la ROT del blanco es superior al ajuste del menu.

Blanco AIS peligroso. El simbolo rojo parpadeante indica que el blanco coincide con los criterios
CPA/TCPA. El simbolo deja de parpadear después de confirmar la alerta.

Blanco AIS perdido. Indica que este blanco se ha perdido y ya no se esta siguiendo. Aparece como
un simbolo intermitente con una "X" de color rojo hasta que se confirma la alerta.

NEIRS NN

Blanco AIS durmiente. El color se puede seleccionar en el mend.

A L Denotar el simbolo AlS en reposo/activo sin HDG y COG.

durmiendo active

Blanco AIS seleccionado para presentar datos. La ubicacion de la visualizacion de datos en el
cuadro de informacion se indica debajo del blanco como "A", "B" 0 "C".

Blanco AIS asociado. Aparece cuando el blanco esté asociado y el AIS tiene prioridad.

Blanco AlS asociado peligroso. Aparece en color rojo cuando el blanco esta asociado, el AlS tiene
prioridad y el blanco puede estar en rumbo de colision con su barco.

S

Blanco AIS activo con simbolo de barco a escala. Indica las dimensiones del barco blanco (longitud,
anchura, ubicacion de la antena) y cambia el tamafio en pantalla segun la escala de visualizacion.

SART AIS

AIS SART (PRUEBA)

m
0))]
—

Estacion base AIS

Aeronave SAR - Ala fija

Nota: Las aeronaves AlS no se consideran un peligro de colision. EI CPA y el TCPA para aeronaves

Aeronave SAR - Helicoptero

Nota: Las aeronaves AlS no se consideran un peligro de colision. EI CPA y el TCPA para aeronaves

Objetivo Sintético

Objetivo sintético - Emergencia

Objetivo sintético sin HDG/COG

<:$“C¢LCJ’?§ B | <> §§>G§[::3

AP-47



APENDICE 6 SIMBOLOS

Simbolo

&)

Buque de Busqueda y Rescate (SAR) AIS

N

Blanco AIS AIS AtoN fisico

N

"-\\\

Estacion base AIS

Con simbolo de mensaje AlS no leido/visto
Indique el simbolo AIS con un mensaje AlS no leido o visto.

Simbolo AIS AtoN

Nota: AtoN sintético se describe como una forma basica.

Icono AIS Fisico
Simbolo de AtoN

Sistema Virtual AIS
Simbolo de AtoN

Significado

s
ﬂ"‘f
-

Forma basica

S

RACON

<

=

Marca de naufragio de emergencia

<
ot

Marca cardinal de Norte

<
b

Marca cardinal de Este

¥
b

Marca cardinal de Sur

<>
L

Marca cardinal de Oeste

g |

Marca de babor

A AN
<\—|—Vz>[} {*—I:’

Marca de estribor

Bl
st

Peligro aislado

B
e

o [<Heoo

Aguas seguras

Ot O [ O OP = | OO oI OM | O || O

P
2
R

Marca especial

@
=
pel
2

O

Posicion de apagado*2 (Presentado con linea amarillay
texto amarillo)
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Icono AIS Fisico
Simbolo de AtoN

Sistema Virtual AIS
Simbolo de AtoN

Significado

Unfii

Luz apagado o a distancia reducida
(representado con texto amarillo)

Racon err

Error de RACON
(representado con texto amarillo)

Error

Error de Faro o combinacion de error de Faro/Apagado
con error de RACON
(representado con texto amarillo)

Perdido™! (Presentado con linea amarilla y texto
amarillo)

AtoN movil, forma basica

AtoN movil autopropulsado, perodireccién no reportada
o no disponible

Tethered desde una embarcacién (por ejemplo, cable,
tuberia, red)

Sistema movil AtoN con informacién de COG. La marca
de flecha apunta en la direccién del curso del COG
dentro de sectores de +22,5°,

1. Pueden aparecer “Unlit”, “Racon err”.y “Error”.
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APENDICE 7 UBICACION DE LAS
PIEZAS

Unidad de control RCU-014

rc[iasealielaleubierlde KU
RetiraparalmostrarglasiplacasiRCB]

I i
iModulo dela ! Placa PNL
ibolade il 03P9649

| control i . 4 -
' Emisor acustico _—‘@\'g
03P9362 4

Unidad de control RCU-015/RCU-016

- :' Placa base
i Modulodela  ii  KEYTB

> boladecontrol  ifi  03P9650
() ]
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APENDICE 7 UBICACION DE LAS PIEZAS

Unidad procesadora RPU-025

e PlacaTB® :
03P9648

(fijado a la placa) ‘

Placa PRINCIPAL
03P9652 i

_o
Convertidor de senal LAN* ——“—' []ﬂ:] A
A o

Tablero FIL
Alimentado por CA: 03P9545
Alimentado por CC: 03P9676

(Bajo el Convertidor de Sedal LAN)

_____________________________

& & 6 6 © °

Retire la capa superior (chasis interior)
para mostrar las placas PWR1 y PWR2.

Vista frontal de la RPU-025
Retire las tapas para
reemplazar los fusibles

Placa PWR1
Alimentacion de CA: 03P9543
Alimentacion de CC: 03P9677

Placa * PWR2
03P9527

*: La presencia de este componente depende de la configuracion que se haya comprado.
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APENDICE 7 UBICACION DE LAS PIEZAS

Unidad de escaner RSB-128 (FAR-2218(-BB), FAR-2318, FAR-2228(-BB), FAR-
2328)

RTR-105 0 RTR-106. Depende de
la configuracion adquirida.

Monitor de . .
rendimiento Dentro de la cubierta posterior

Cubierta posterior

Dentro de la cubierta frontal

Placa del
descongelador,

RTR-105 o0 RTR-106. Depende de la
configuracion adquirida.

N 0 a D)
o = = o
NEIANEEZ4iin
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<
~_
s——d

~

= o =

Vista frontal del RSB-128
(cubierta frontal retirada)

Unidad de RF RTR-105/106 (FAR-2218(-BB), FAR-2318, FAR-2228(-BB), FAR-
2328)

Retire la cubierta para mostrar la
placa RF PWR.

RTR-105:

Placa IF
03P9568A

JEE
Placa MMIC
03P9567 "

(ubicada debajo de Tablero MD :
la placa IF) RTR-105; 03P9565A
RTR-106303P95658

’ ’/’Retire la base para mostrar la placa MD
. y la placa IF (parte inferior de la unidad)
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(situada_en la parte posterior de la

cubierta trasera.)

D
Yol
Yol
(=2}
o
[s2)
o
=
o
<

o

Q
R}
o

Cubierta posterior

AN L

Motor

Cubierta frontal

Unidad de escaner RSB-146 (FAR-2018-MARK-2, FAR-2028-MARK-2)

APENDICE 7 UBICACION DE LAS PIEZAS

Retire la cubierta para mostrar la placa
de descongelador 03P9573 y la placa

TEMP-SW 03P9578.

) =N
°

0 v\ B : =
‘. EX el g
S oy :
‘ \.“v k mvwhnl 5
& 5=} =g
\Wnu\ g8
..- d /

Retire la cubierta para mostrar la placa
IF-SPU 03P9725 y la placa MMIC

03P9567.

Placa SUB-DISP

03P9727

2. FAR-2028(-BB). FAR-2)

BB). FAR

N

2018(-

RTR-131: ENE1201 RTR-132: MG5436

Magnetrén

<
=
=
>

Retire la cubierta para mostrar
la placa MD 03P9565.

Unidad de RF RTR-131/132 (FAR
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Unidad de escaner RSB-129 (FAR-2238S(-BB), FAR-2338S)

Cubierta Unidad RF

p%sg%rit;; ge ‘ RTR-107

Retire la cubierta posterior para mostrar la unidad de RF (RTR-107)

Unidad de RF RTR-107 (FAR-2238S(-BB), FAR-2338S)

Placa MIC
3P9569

o— Retire la cubierta para
mostrar la placa IF
03P9568B

o— Retire la cubierta para
mostrar la placa RF PWR
= 03P9537C

- Retire la base para mostrar la placa
RTR-107 - lado derecho SPU 03P9561

Retire las cubiertas para mostrar.
Placa MD 03P2568B

Magnetron
MG5223F

RTR-107 - lado izquierdo RTR-107 - vista posterior
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Unidad de escaner RSB-130 (FAR-2328W)

RSB-130 - vista posterior

Cubierta frontal de RSB-130

Dentro de la cubierta frontal y posterior

Monitor de (=) S-S P'2ca MTR-DRV
rendimiento

Placa del

Cubierta posterior de RSB-130 descongelador 7

/
—Jgc)
pZAian

RSB-130 - vista frontal
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Unidad de RF RTR-108 (

APENDICE 7 UBICACION DE LAS PIEZAS

FAR-2328W)

RTR-108 - Cubierta de la carcasa retirada

Retire la cubierta RF para
mostrar el magnetrén.

RTR-108 - Unidad RF retirada de la carcasa (vista superior)

. SPU 03P9561

lﬂ- °

‘l

Retlre Ias ‘cubiertas
| para mostrar la pla

RF PWR 03P9537B.

RTR-108 - Unidad RF retirada de la carcasa (vista inferior)

Ventilador del
1magnetrc’)n

Placa SPU
03P9561

Retire la placa SPU para mostrar:
Placa MD 03P9565B

Placa IF 03P9568A

Placa MMIC 03P9567
Transformador de impulsos 03TF00073

Retire el ventilador y Ia cubierta para mostrar la placa

(dentro del caso)
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APENDICE 7 UBICACION DE LAS PIEZAS

Unidad de escaner RSB-131 (FAR-2338SW)

RSB-131 - vista posterior

————— = ————
= = — = s
[

s S S s S

- ;—-__-.—a' T
= Placa RF.TB i
03P9570 )

Cubierta posterior/
~ de RSB-131

Retire la cubierta posterior de RSB-131 03P9565C Retire las placas RF TB y MD para
para mostrar las placas MD y RF TB. acceder al motor y la placa MTR-DRV.

Unidad de RF RTR-109 (FAR-2338SW)

RTR-109 - Cubierta de la carcasa retirada

a’carcasaiTX|

St
mostrar,el magnetronila placa MD,y.e
— T p—
transformador;de pulsos

RTR-109 - Cubierta de |a carcasa retirada

I&eﬁtire la.cubierta IF para mostrar -
la’placa |Fy, MIC B

AP-58



APENDICE 7 UBICACION DE LAS PIEZAS

RTR-109 - vista superior, cubierta de la carcasa retirada

Retire el chasis, S_F§U para acceder a
la placa RF/TB y la placa SPU.

~
JallPlaca REITB 03R9570 AL S

Retire para mostrar la
placa RE. PWR
03P9537C

lre Ja,cut X‘Ia cubierta del
chasis,SPU para mostrar,

ra mostrar,a placa SPU
(KREN

<
~
S~
~

\
\,

Unidad de
RTR-111

RSB-133
Cubierta
posterior

jmmmmmmmmm

Retire la cubierta
posterior para accede
ala unidad RF.

Unidad de RF RTR-111 (EAR-2238S-NXT(-BB)/2338S-NXT)

RTR-111 - vista posterior RTR-111 - vista frontal
:\\\
Placa RE4TB
(I)3P9570 i
]
]
1
!
R e
E _______ & ——Modulo TR
! | 03P9555
-2 03P9556
" e—— Placa SPU 03P9088
)
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APENDICE 8 INFORMACION SOBRE
LA REGLAMENTACION DE RADIO

USA-Federal Communications Commission (FCC)
This device complies with part 15 of the FCC Rules. Operation is subject to the following two conditions:
(1) This device may not cause harmful interference, and
(2) This device must accept any interference received, including interference that may cause undesired
operation. Any changes or modifications not expressly approved by the party responsible for
compliance could void the user's authority to operate the equipment.
Caution: Exposure to Radio Frequency Radiation
* This equipment complies with FCC radiation exposure limits set forth for an uncontrolled environment
and meets the FCC radio frequency (RF) Exposure Guidelines in Supplement C to OET65.
* This equipment should be installed and operated keeping the radiator at least XX cm or more away
from person's body.
* This device must not be co-located or operating in conjunction with any.other antenna or transmitter.

Innovation, Science and Economic Development Canada (ISED)

This device contains licence-exempt transmitter(s)/receiver(s) that comply with Innovation, Science and

Economic Development Canada's licence-exempt RSS(s). Operation is subject to the following two

conditions:

(1) This device may not cause interference.

(2) This device must accept any interference, including interference that may cause undesired operation
of the device.

Cet appareil contient un ou plusieurs émetteurs / récepteurs exempts de licence qui sont conformes a la

norme « exempts de licence RSS (s) » Canadienne d'Innovation, Sciences et Développement

économique. L'exploitation est autorisée aux deux conditions suivantes:

(1) I'appareil ne doit pas produire de brouillage.

(2) I'utilisateur de I'appareil doit accepter tout brouillage radioélectrique subi, méme si le brouillage est
susceptible d'en compromettre le fonctionnement.

Caution: Exposure to Radio Frequency Radiation

This equipment complies with ISED radiation exposure limits set forth for an uncontrolled environment
and meets RSS-102 of the ISED radio frequency (RF) Exposure rules. This equipment should be
installed and operated keeping the radiator at least XX cm or more away from person's body.

Cet équipement est conforme aux limites d'exposition aux rayonnements énoncées pour un
environnement non contr €olé et respecte les régles d'exposition aux fréquences radioélectriques (RF)
CNR-102 de I'ISED. Cet équipement doit etre installé et utilise en gardant une distance de XX cm ou
plus entre le dispositif rayonnant et le corps.

To reduce potential radio interference to other users, the antenna type and its gain should be so chosen
that the equivalent isotropically radiated power (EIRP) is not more than that required for successful
communication.

XX cm
FAR-2218(-BB) | mrr105 | 440 cm LTAR2338SW RTR-109 | 230 cm
FAR-2318 FAR-2228-NXT(-BB)
RTR-123 | 330 cm

FAR-2228(-BB) FAR-2328-NXT
FAR 2308 RTR-106 | 950 cm

FAR-2238S-NXT(-BB) | =re 111 | 100 om
FAR-2328W RTR-108 | 550 cm |FAR-2338S-NXT
FAR-2238S(-BB) FAR-2018-MARK-2 | RTR-131 | 420cm

RTR-107 | 4

FAR-2338S 0 60 cm I R2028-MARK2 | RTR.132 | 884 cm
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FURUNO SERIE FAR-2xx8

ESPECIFICACIONES DEL RADAR MARINO
SERIE FAR-2xx8

1 RADIADOR DE LA ANTENA

1.1 Tipo Matriz de guia de ondas ranurada

1.2  Ancho del haz y atenuacion del I6bulo lateral
Tipo de radiador Banda X Banda S

XN12CF | XN20CF | XN24CF** | SN24CF* | SN30CF* | SN36CF
Longitud 4 pies 6,5 pies 8 pies 8 pies 10 pies 12 pies
Ancho del haz horizontal 1,9° 1,23° 0,95° 2,6° 2,3° 1,8°
Ancho del haz vertical 20° 25°
Lébulo lateral dentro de +10° -24 dB -28 dB -28 dB _ -24 dB
Lobulo lateral fuera de £10° -30 dB -32 dB -32 dB -30 dB
Lobulo lateral dentro de +20° B -23 dB -24 dB B
Lébulo lateral fuera de £20° -27 dB -30 dB
*: Solo para radar de tipo A/B. **: Solo 24 rpm.

1.3 Polarizacion Horizontal

1.4 Rotacion 24 rpm 0 42 rpm (para barcos de alta velocidad)

1.5 Carga de viento 100 kn relativo

1.6 Descongelador (opcién) Encendido: cuando la temperatura baja a 0°C
Apagado: cuando la temperatura sube a +5°C

2 TRANSCEPTOR
2.1 Frecuencia y modulacién TX
Banda X (Magnetrén) 9410 MHz +30 MHz, PON
Banda X (Estado sélido) CH1 PON: 9403.75 MHz/ QON: 9423.75 MHz +5 MHz o
CH2 PON:9413.75 MHz/ QON: 9433.75 MHz +5 MHz
Banda S (Magnetrén) 3050 MHz +30 MHz, PON
Banda S (Estado sélido). CH1 PON: 3043.75 MHz/ QON: 3063.75 MHz +5 MHz o
CH2 PON: 3053.75 MHz/ QON: 3073.75 MHz +5 MHz
2.2 Potencia de salida
FAR-2218(BB)/2318 12 kKW
FAR-2228(BB)/2328/2328W 25 kW
FAR-2228-NXT(BB)/2328-NXT 600 W (500 W para embarcacion japonesa)
FAR-2238S(BB)/2338S/2338SW 30 kW
FAR-2238S-NXT(BB)/2338S-NXT 250 W
2.3 Escala de distancia, frecuencia de repeticion de pulsos (PRR) y longitud de pulso (PL)
Radar de magnetron de banda X/S
PRR (Hz Escala (MN)
aprox.) [0,125]/0,25[05[0,75/1[15[2[3|4[6]8|12][16]24]32]48]96
3000* S1
3000* S2
1500 M1
1200 M2
1000 M3
600” L] L
Escala de 1/2/4/8/16/32 NM: Solo radar tipo B/W
*: 2200 Hz con escala TT en 32 MN.  **: 500 Hz en escala de 96 MN.

SP-1 E3652501V-M (Spanish)




FURUNO

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5
3.6

3.7

3.8

3.9

Radar de estado sélido de banda X

SERIE FAR-2xx8

PRR (Hz
aprox.)

Escala (MN)

0,125/0,25]0,5]/0,75[1[1,5[2]3

4

681

21

6

24

32

48

96

1500

S1

1500

S2

1200

M1

1000

M2

1000

M3

600

Escala de 1/2/4/8/16/32 NM: Solo radar tipo B/W

Radar de estado sélido de banda S

PRR (Hz
aprox.)

Escala (MN

)

0,125 [0,25] 0,5 [0,75]1[1,5][2][3

4

6

12

16

24

32

48

96

2400*

S1

2000*

S2

1500

M1

1060

M2

1000

M3

600

Escala de 1/2/4/8/16/32 NM: solo radar tipo B/W
*: 1800 Hz (S1) y 1500 Hz (S2) con escala TT en 32 MN.

UNIDAD PROCESADORA
Rango minimo

Discriminacién de rango

Precisiéon del escala

22 m
26'm

1 % de la distancia maxima de la escala en uso, o bien 10 m,
el valor que sea mayor.

Discriminacion de direccion

Banda X
Banda S

Precision de demora
Escala de distancia e intervalo de los anillos de distancia (RI)

2,1° (XN12CF), 1,5° (XN20CF), 1,2° (XN24CF),
2,8° (SN24CF), 2,5° (SN30CF), 2,0° (SN36CF)

£1°

Escala (N\M)  [.0,1251025]05]075] 1 | 15| 2 | 3 [4]6]8[12]16]24]32]48]96
RI (MN) 0,025 | 0,05 |0,1]0.25]0,25]0,25|05|05|1]1]2|2 |4 4|88 16
Numero de 5 |5 |5 3| 4|6 |4|6|al6]|a 6|6
anillos

Tiempo de calentamiento

Radar de magnetron
Radar de estado sélido
Modo de presentacion

Marcas

Aproximadamente 3 minutos.

Ninguno

Proa arriba, Proa arriba estab., Rumbo arriba, Norte arriba
(RM/TM), Popa arriba

Cursor, Anillo de distancia, Marca de rumbo, Marca de norte,

Marca de demora, VRM, EBL, zona de adquisicion
3.10 Seguimiento de objetivos (SO) Adquisicion automatica o manual: 100 objetivos en 24/32 NM
(Escala seleccionado desde el menu para mantenimiento)
Seguimiento automatico de todos los objetivos adquiridos,
Seguimiento: 5/10 puntos en todos los objetivos activados
Tiempo de vector: Desactivado, 30 s, 1-60 min

SP - 2
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FURUNO SERIE FAR-2xx8

3.11

3.12

3.13
3.14
3.15

4.2

4.3

4.4

AIS Capacidad de visualizacion: 350 objetivos,
Seguimiento: 5/10 pts en todos los objetivos activados
Tiempo de vector: Desactivado, 30 s, 1-60 min
Rastro de eco Verdadero/Relativo, Longitud del rastro: de 0 a 30 minutos (pasos
de 30 segundos) o continuar
Configuracion maxima de 48 horas disponible para radar tipo B/N
Mapa de radar 20,000 pts
Zona de adquisicion 2 zonas
Funcion de Interswitch ~ Seleccionable desde el menu

UNIDAD DE MONITOR
Tipo de pantalla
MU-190/190HD/192/192HD, HD19T22 Pantalla LCD de color de 19 pulgadas, 1280 x 1024

(SXGA)

MU-231, JH23T14 Pantalla LCD de color de 23.1 pulgadas, 1600 x 1200 (UXGA)
MU-270W Pantalla LCD de color de 27 pulgadas, 1920 x 1200 (WUXGA)
Brillo

MU-190 450 cd/m? tipico

MU-190HD/192HD 1000 cd/m? tipico

MU-192/231/270W 400 cd/m? tipico

HD19T22 350 cd/m? tipico

JH23T14 500 cd/m? tipico

Distancia visible

MU-190/190HD/192/192HD/270W, HD19T22 1,02 m nominal
MU-231, JH23T14 1,2 m nominal

Diametro efectivo del radar

MU-190/190HD/192HD 282 mm

MU-231, JH23T14 331.mm

MU-270W 349 mm

HD19T22 265 mm

INTERFAZ

Numero de puertos (unidad procesadora)

Serie 7 puertos (IEC61162-1/2: 2 puertos, IEC61162-1: 4 puertos,
AD-10: 1 puerto)

Salida de alarma 6 puertos: sefial de contacto, corriente de carga 250mA

(Cerrado/abierto normal: 4, Falla del sistema: 1,
Falla de energia: 1)
Salida DVI 2 puertos: DVI-D, DVI-I o datos de imagen RGB (para VDR)
(Resolucion RGB 1280x1024 (SXGA), 60.0Hz o
1440x900 (WXGA+), 59.9Hz)
LAN 2 puertos: Ethernet 100Base-TX
RS-232C 1 puerto: control de brillo
Pantalla secundaria (para ECDIS) 2 puertos: sefial HD, BP, Trigger y Video
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FURUNO SERIE FAR-2xx8

5.2

5.3

5.4

Sentencias de datos (IEC61162-1/2)

Entrada ABK, ACK, ACN, ALR, BWC, BWR, CUR, DBK*', DBS*', DBT,
DDC, DPT, DTM, GGA, GLL, GNS, HBT, HDT*', MTW, MWV,
0OSD, RAQ, RMB, RMC, ROT, RTE, THS, VBW, VDM, VDO,
VDR, VHW, VSD, VTG, VWR*!, VWT*!, WPL, ZDA

Salida ABM, AIQ, ALC, ALF, ALR, ARC, BBM, DDC, EVE, HBT,
OSD, RSD, TLB, TLL*2, TTD, TTM, VSD
*1: para la modernizacion. 2: para radar tipo B/W

Interfaz Ethernet para IEC61162-450

Puerto (LAN2) 100Base-TX, IPv4, 8P8C connector

Sentencias de datos Igual que en 5.2 sentencias

Grupo de transmisiéon IEC61162-450
Entrada MISC, TGTD, SATD, NAVD, TIME, PROP, CAM1, CAM2, NETA
Salida ALC, ALF, ALR, HBT sentencia: TGTD, BAM1, BAM2

(por defecto: TGTD)
otras sentencias: MISC, TGTD, SATD, NAVD, VDRD, RCOM,
TIME, PROP, USER1 a USERS (por defecto: TGTD)
Direccidon de multidifusion  239.192.0.1 a 239.192.0.18, 239.192.0.56
Puerto de destino 60001 a 60018, 60056
Transferencia de imagenes binarias retransmisibles
Direccion de multidifusion  239.192.0.26 a.239.192.0.30
Puerto de destino 60026 a 60030
Otra funcién de red excepto IEC61162-450
SNMP, HTTP, Syslog, Protocolo de gestién de Furuno (FMP)
Puerto de salida en la unidad de antena
Subpantalla (para radar) 1 puerto: HD, BP, sefal de disparo y sefal de video

6 ALIMENTACION

6.1

6.2

Unidad procesadora (con antena y unidad transceptora)

FAR-2218/2318 100-230 VAC: 2.1-1.0 A (2.9-1.3 A), 1 fase, 50-60 Hz o
24 VDC (21.6-31.2V): 5.4 A (9.0 A)
FAR-2228/2328 100-230 VAC: 2.3-1.1 A (3.2-1.4 A), 1 fase, 50-60 Hz o

24 VDC (21.6-31.2V): 8.9 A (124 A)
FAR-2228-NXT/2328-NXT  100-230 VAC: 2.1-1.1 A (2.9-1.3 A), 1 fase, 50-60 Hz o

24 VDC (21.6-31.2V): 8.2 A (11.1 A)
FAR-2328W 100-230 VAC: 2.3-1.1 A (3.2-1.4 A), 1 fase, 50-60 Hz
FAR-2238S/2338S/2338SW 100-230 VAC: 3.2-1.5 A (5.6-2.5 A), 1 fase, 50-60 Hz
FAR-2238S-NXT/2338S-NXT 100-230 VAC: 2.6-1.2 A (5.1-2.2 A), 1 fase, 50-60 Hz

(A): 42 rpm

Unidad de monitor
MU-190 100-230 VAC: 0.5-0.4 A, 1 fase, 50-60 Hz
MU-190HD 12-24 VDC (10.8-31.2V): 8.4-3.9 A
MU-192 100-230 VAC: 0.4-0.3 A, 1 fase, 50/60 Hz
MU-192HD (opcion, estandar para configuracion HK) 12-24 VDC (10.8-31.2V): 4.9-2.3 A
MU-231 100-230 VCA: 0.7-0.4 A, 1 fase, 50-60 Hz
MU-270W 100-230 VCA: 0.6-0.4 A, 1 fase, 50-60 Hz
HD19T22-FUD-MA1/MA4-FAGA (opcion, suministro estandar para la configuracion
FAR-22x8 HK)
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FURUNO SERIE FAR-2xx8

6.3
6.4

7.2
7.3

7.4

8.1
8.2
8.3
8.4

8.5
8.6

9.2

9.3

100-240 VCA: 0.8-0.3 A, 1 fase, 50/60 Hz o 24 VDC: 3.1 A JH23T14-FUD-MR1-AAOA
(estandar para la configuracion HK)
100-240 VCA: 1,6-0,7 A, 1 fase. 50/60 Hz 0 24 VCC: 6,5 A
HUB (opcional) 100- 230 V CA: 0,1 A max. monofasica, 50/ 60 Hz
Descongelador (opcion) 100-115/220-230 VCA: 2.6/1.3 A, 1 fase, 50-60 Hz

CONDICIONES AMBIENTALES
Temperatura ambiente

Unidad de antena -25°C a +55°C (almacenamiento: -25°C a +70°C)
Unidades interiores -15°C a +55°C (almacenamiento: -20°C a +70°C)
Humedad relativa 93% o menos a +40°C

Grado de proteccion

Unidad de antena IP56

Unidad procesadora P22

Unidad transceptora/ de control IP20

Unidad de monitor IP22 (MU-190/190HD/192/231/270W),

(
IP56 (frontal) o IP22 (trasera) (MU-192HD)
IP66 (frontal) o IP22 (trasera) (HD19T22)
IP66 (frontal) o IP20 (trasera) (JH23T14)
HUB IP20 (HUB-100), IP22 (HUB-3000)
Vibracion IEC 60945 Ed.4

COLOR DE LA UNIDAD

Unidad de antena N9.5

Unidad procesadora/transceptora N2.5

Unidad de control N2.5

Unidad de monitor N2.5 (MU-190/190HD/231/270W), N1.0 (MU-192/192HD)
RAL9011 (HD19T22/JH23T14)

HUB N3.0 (HUB-100), N2.5 (HUB-3000)

Consola de radar 2.5GY5/1.5 (estandar), 7.5BG7/2, 2.5G7/2, N7.5

MONITOR DE RENDIMIENTO
PM-32A (X-band, MAG)
Rango de frecuencia 9380 a 9440 MHz

Potencia de entrada +18 dBm a +30 dBm

Potencia de salida -21 dBm (salida max. del 1¢" pulso), -41 dBm (salida min. del
18" pulso)

Nivel de paso 8 a 12 dB (del 1¢" pulso al ultimo pulso)

PM-32B (X-band, SSD)
Rango de frecuencia 9423,75 +1,6 MHz

Potencia de entrada +6 dBm a +26 dBm

Potencia de salida -35 dBm (maxima salida del 1" pulso), -66 dBm (minima salida del
1€ pulso)

Nivel de paso 8 a 12 dB (desde el 1°" pulso hasta el ultimo pulso)

PM-52A (Banda S, MAG)

Rango de frecuencia 3040 a 3080 MHz

Potencia de entrada +25 dBm a +40 dBm

Potencia de salida -38 dBm (1°" pulso max. salida), -58 dBm (1¢" pulso min. salida)
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FURUNO

Nivel de paso

9.4 PM-52B (banda S, SSD)
Rango de frecuencia
Potencia de entrada
Potencia de salida

Nivel por pasos

SERIE FAR-2xx8

8 a 12 dB (1°" pulso al ultimo pulso)

3063,75 +2 MHz

+5 dBm a +25 dBm

-52 dBm (maxima salida del 1°" pulso), -72 dBm (minima salida del
1¢" pulso)

8 a 12 dB (del 1¢" pulso al ultimo pulso)
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FURUNO FAR-20x8-MARK-2

1.1
1.2

1.3
1.4
1.5
1.6

22

2.3

3.1
3.2
3.3

3.4
3.5
3.6

ESPECIFICACIONES DEL RADAR MARINO
FAR-20x8-MARK-2

RADIADOR DE LA ANTENA
Tipo Array de guia de onda ranurada
Ancho del haz y atenuacion del I6bulo lateral

Tipo de radiador Banda X
TXN12AF | XN20AF | XN24AF*
Longitud 4 pies 6,5 pies 8 pies
Ancho del haz horizontal 1,9° 1,23° 0,95°
Ancho del haz vertical 20°
Lobulo lateral dentro de £10° -24 dB -28 dB -28 dB
Lobulo lateral fuera de £10° -30 dB -32 dB -32 dB
*: Solo 24 rpm.
Polarizacion Horizontal
Rotacion 24 rpm 0 42 rpm (para barcos de alta velocidad)
Carga de viento 100 kn relativo

Descongelador (opcion) Activado: cuando la temperatura baja a 0°C
Desactivado: cuando la temperatura sube a +5°C

TRANSCEPTOR
Frecuencia y modulacion de transmision
9410 MHz £30 MHz, PON
Potencia de salida
FAR-2018-MARK-2 12 kW
FAR-2028-MARK-2 25 kW
Escala de distancia, frecuencia de repeticion de pulsos (PRR) y longitud de pulso (PL)
PRR Escala (MN)
(Hz aprox.) [0,125]0,25]0,5[0,75]1[15]/2[3[4[6[8[12[16[24[32[48] 96
3000* S
3000* S2
1500 M1
1200 M2
1000 M3

600” L] L

Escala de 1/2/4/8/16/32 NM: Solo radar tipo B/W
*: 2200 Hz con escala TT en 32 MN.  **: 500 Hz en escala de 96 MN.

UNIDAD PROCESADORA

Rango minimo 22m
Discriminacién de rango 26m
Precision del escala 1 % de la distancia maxima de la escala en uso, o bien 10 m,

el valor que sea mayor.
Discriminacion de orientacion 2.1° (XN12AF), 1.5° (XN20AF), 1.2° (XN24AF)
Precision de demora 1°
Escala de distancia e intervalo de los anillos de distancia (RI)

Escala (NM) 0,125 025/05/075] 1 | 15 ] 2 | 3 |4|6|8|12]16|24]32[48[96
RI (MN) 0,025 | 0,05/0,1]0,25|0,25/0,25|05|0,5 |1 |1 2 4 8 |16
Numero de 5 | 5 5| 3| 4|6 |4|6|alelale|alelals]|®
anillos

Escalas de 1/2/4/8/16/32 NM: radar solo de tipo B/W
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FURUNO FAR-20x8-MARK-2

3.7
3.8

3.9

3.10

3.1

3.12

3.13
3.14
3.15

4.2

4.3

4.4

Tiempo de calentamiento Aproximadamente 3 minutos.
Modo de presentacion  Proa arriba, Proa arriba estab., Rumbo arriba, Norte arriba
(RM/TM), Popa arriba
Marcas Cursor, Anillo de distancia, Marca de rumbo, Marca de norte,
Marca de demora, VRM, EBL, Zona de adquisicion
Seguimiento de objetivos (TT) Adquisicion automatica o manual: 100 objetivos en 24/32 NM
(Escala seleccionado desde el menu para mantenimiento)
Seguimiento automatico en todos los objetivos adquiridos,
Seguimiento: 5/10 puntos en todos los objetivos activados
Tiempo de vector: Desactivado, 30 s, 1-60 min
AIS Capacidad de visualizacion: 350 objetivos,
Seguimiento: 5/10 puntos en todos los objetivos activados
Tiempo de vector: Desactivado, 30 s, 1-60 min
Senda de eco Verdadero/Relativo, Longitud de la senda: de 0 a 30 minutos
(intervalos de 30 segundos) o continuar
Configuracion maxima disponible de 48 horas para radar tipo B/N
Mapa de radar 20,000 pts
Zona de adquisicion 2 zonas
Funcion de Interswitch ~ Seleccionable desde el menu

UNIDAD DE MONITOR
Tipo de pantalla
MU-190/190HD/192/192HD, HD19T22 Monitor LCD color de 19 pulgadas, 1280 x 1024

(SXGA)

MU-270W Monitor LCD color de 27 pulgadas, 1920 x 1200 (WUXGA)
JH23T14 Monitor LCD color de 23.1 pulgadas, 1600 x 1200 (UXGA)
Brillo

MU-190 450 cd/m? tipico

MU-190HD/192HD 1000 ¢d/m? tipico

MU-192/270W 400 cd/m? tipico

HD19T22 350 cd/m? tipico

JH23T14 500 cd/m? tipico

Distancia visible

MU-190/190HD/192/192HD/270W, HD19T22 1,02 m nominal
JH23T14 1,2 m nominal

Diametro efectivo del radar

MU-190/190HD/192/192HD 282 mm

MU-270W 349 mm

HD19T22 265 mm

JH23T14 331 mm

INTERFAZ

Numero de puertos (unidad del procesador)

Serial 7 puertos (IEC61162-1/2: 2 puertos, IEC61162-1: 4 puertos,
AD-10: 1 puerto)

Salida de alarma 6 puertos: sefial de contacto, corriente de carga 250mA

(Cierre/ apertura normal: 4, Falla del sistema: 1,
Falla de energia: 1)
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Salida DVI 2 puertos: DVI-D, DVI-I o datos de imagen RGB (para VDR)
(Resolucion RGB 1280x1024 (SXGA), 60.0Hz o
1440x900 (WXGA+), 59.9Hz)

LAN 2 puertos: Ethernet 100Base-TX

RS-232C 1 puerto: control de brillo

Pantalla secundaria (para ECDIS) 2 puertos: HD, BP, seial de disparo y video

Oraciones de datos (IEC61162-1/2)

Entrada ABK, ACK, ACN, ALR, BWC, BWR, CUR, DBK*', DBS*', DBT,

DDC, DPT, DTM, GGA, GLL, GNS, HBT, HDT*!, MTW, MWV,
OSD, RAQ, RMB, RMC, ROT, RTE, THS, VBW, VDM, VDO,
VDR, VHW, VSD, VTG, VWR*', VWT*!, WPL, ZDA
Salida ABM, AlQ, ALC, ALF, ALR, ARC, BBM, DDC, EVE, HBT,
OSD, RSD, TLB, TLL*2, TTD, TTM, VSD
*1: para actualizacion. 2: para radar tipo B/W

Interfaz Ethernet para IEC61162-450

Puerto (LAN2) 100Base-TX, IPv4, 8P8C connector

Sentencias de datos Igual que en 5.2 sentencias

Grupo de transmision IEC61162-450
Entrada MISC, TGTD, SATD, NAVD, TIME, PROP, CAM1, CAM2, NETA
Salida ALC, ALF, ALR, HBT sentencia: TGTD, BAM1, BAM2

(por defecto: TGTD)
otras sentencias: MISC, TGTD, SATD, NAVD, VDRD, RCOM,
TIME, PROP, USER1 a USERS (por defecto: TGTD)
Direccion de multidifusion ~ 239.192.0.1 2 239.192.0.18, 239.192.0.56
Puerto de destino 60001 a 60018, 60056
Transferencia de imagenes binarias retransmisibles
Direccion de multidifusion « 239.192.0.26 a 239.192.0.30
Puerto de destino 60026 a 60030
Otra funcién de red excepto IEC61162-450
SNMP, HTTP, Syslog, Protocolo de gestion de Furuno (FMP)
Puerto de salidaen la unidad de antena
Subpantalla (para radar) 1 puerto: HD, BP, sefal de disparo y sefial de video

6 ALIMENTACION

6.1

6.2

Unidad del procesador (con antena y unidad transceptora)

FAR-2018-MARK-2 100-230 VAC: 2.1-1.0 A (2.8-1.2 A), 1 fase, 50-60 Hz o
24 VDC (21.6-31.2V): 7.7 A (10.6 A)
FAR-2028-MARK-2 100-230 VAC: 2.2-1.0 A (2.8-1.3 A), 1 fase, 50-60 Hz o

24 VDC (21.6-31.2V): 8.1 A (11.2 A)
(A): para 42 rpm
Unidad de monitor

MU-190 100-230 VAC: 0.5-0.4 A, 1 fase, 50-60 Hz

MU-190HD 12-24 VDC (10.8-31.2V): 8.4-3.9 A

MU-192 100-230 VAC: 0.4-0.3 A, 1 fase, 50/60 Hz

MU-192HD (opcion, estandar para la configuracion HK)  12-24 VDC (10.8-31.2V): 4.9-2.3 A
MU-270W 100-230 VAC: 0.6-0.4 A, 1 fase, 50-60 Hz
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6.3
6.4

7.2
7.3

7.4

8.1
8.2
8.3

8.4
8.5

9.1
9.2
9.3

9.4

HD19T22-FUD-MA1/MA4-FAGA (suministro estandar para la configuracion HK)
100-240 VAC: 0.8-0.3 A, 1 fase, 50/60 Hz 0 24 VDC: 3.1 A
JH23T14-FUD-MR1-AOAA (estandar para configuracion HK)
100-240 VCA: 1.6-0.7 A, 1 fase, 50/60 Hz 0 24 VCC: 6.5 A
HUB (opcional) 100- 230 V CA: 0,1 A max. monofasica, 50/ 60 Hz
Descongelador (opcional) 100-115/220-230 VCA: 2.6/1.3 A, 1 fase, 50-60 Hz

CONDICIONES AMBIENTALES
Temperatura ambiental

Unidad de antena -25°C a +55°C (almacenamiento: -25°C a +70°C)
Unidades interiores -15°C a +55°C (almacenamiento: -20°C a +70°C)
Humedad relativa 93% o0 menos a +40°C

Grado de proteccion

Unidad de antena IP56

Unidad de procesador P22

Unidad de monitor IP22 (MU-190/190HD/192/270W),

IP56 (frontal) o IP22 (trasera) (MU=192HD)
IP66 (frontal) o IP22 (trasera) (HD19T22)
IP66 (frontal) o IP20 (trasera) (JH23T14)

Unidad de control IP20
HUB IP20 (HUB-100), IP22 (HUB-3000)
Vibracion IEC 60945 Ed.4

COLOR DE LA UNIDAD

Unidad de antena N9.5

Procesador/ unidad de control N2.5

Unidad de monitor N2.5 (MU-190/190HD/270W), N1.0 (MU-192/192HD)
RAL9011 (HD19T22/JH23T14)

HUB N3.0 (HUB-100), N2.5 (HUB-3000)

Consola de radar 2.5GY5/1.5 (Estandar), 7.56BG7/2, 2.5G7/2, N7.5

MONITOR DE RENDIMIENTO
Rango de frecuencia 9380 a 9440 MHz

Potencia de entrada +18 dBm a +30 dBm
Potencia de salida -21 dBm (1°" pulso salida maxima),
-41 dBm (1°" pulso salida minima)
Nivel de paso 8 a 12 dB (1°" pulso hasta el ultimo pulso)

SP- 10 E3692S01D-M (Spanish)



INDICE

A
AlS
filtro perdido .........cooovie 4-20
informacién emergente ................cc...... 4-12
mensajes, Mostrar.........cccccceeceieeeeeeennn. 4-28
Ajustes de carta .........ccevvveeviieeiiin, 5-28
Alarmade blanco.........ccooevviiiiiiiiiie, 1-76
ajustes de alarma...........cccceevieeniiiinennn. 1-77
desactivar......cccooooueeiiiiiiiee 1-77
estableCer.......oooovvvveeeiiiieee e, 1-76
(o] 07 0) 1 PN 1-76
LS| =T (o = N 1-77
Alerta de blanco perdido
activacion/desactivacion de la alerta........ 3-8
AlS e 4-20
Alerta de pérdida de AIS
COMO CoNfigurar ........ccceeeeeevviieeeeeeeeeennn, 4-20
Alerta de pérdida de seguimiento del objetivo
................................................................... 3-8
Alerta de transferencia de responsabilidad.....
............................................................... 1-109
Alerta perdida
habilitar/deshabilitar alerta.............. 3-8, 4-21
Alertas
iconos de alerta y significados ............. 1-108
listade alertas........cccccooveviviiiiinneinnnnn. 1-106
Anillos de distancia
ocultar/mostrar anillos.............ccccovveeen.. 1-54
AZ s 3-23
B
Barrido ......ooeeiieeeeee i 1-43
C
Carta
ajustes de carta.....ccccceeeeeeein i, 5-28
aliN@ar .......oovvee e e, 5-27
7o) [0 1= J R 5-27
menu de ajustes............cccecciiiiiiiiieeeee, 5-28
mostrar/focultar..........cc.ooooevieiiiiiiieeneees 5-26
seleccion del tipo.......ccccvvveeeeeviiiiieeeeeennn, 5-28
Colores de fondo.........cccevvvvvneerennns 1-88, 1-90
CPA/TCPA ..., 3-22
ajuste de distancias...................... 3-22, 4-22
confirmar alarma ..........ccceeeeeeiivveeeeeeeenen, 3-23
Cursor
(=0 [ 1-81
(01101 oo T 1-81
Cursorde red .......ooouveeeieeiiiieieeeieeeeeeeeen 1-81
Cursor de rombo o diamante ................... 1-81
D
Datos AIS
como mostrar los datos basicos de AIS........
............................................................... 4-13

IN-1

Datos de blancos AIS

eliminar datos de blancos AlS................ 4-15
Datosdeola..........ccoooeeiiiiciiiieee, 1-92
Datos nav.

configuracion de la representacion ........ 1-91

habilitar/inhabilitar representacion ......... 1-92
Descentrado.............coooeeeiccciiiiiiiieeeee 1-63
DIRECCION DE DERIVA.......c.ccooeeeenn. 3-21
DIRECCION Y VELOCIDAD DE DERIVA ......
................................................................. 3-21
E
Eco personalizado

€dICION ... 1-47

restaurar la configuracion de fabrica...... 1-49

restaurar la configuracion guardada ...... 1-48
Ecos falsos

ecos del I6bulo lateral ............................. 2-4

€cos MUItIpIES ..o 2-3

imagenes virtuales ...........cccccceeeiieneenne 2-4

sectores de sombra.............ccoeevviiiiiiinnnnnn. 2-5
Eliminacion automatica de ecos parasitos
(ACE) tiueeiiiie e 1-41
Estabilizacibn de ola ..........cccccceeeeeeeeee. 1-91
Evaluacion de colision con EBL

establecer punto de referencia............... 1-60

evaluacion del resgo ......cevvvveeeeeeeennn.n. 1-59
F
Funcionalidad de Doppler..........ccccc....... 1-120
Funcionamiento del AIS

activacion de blancos...........ccccevvvvvvvvnnnnnn. 4-8

activaciéon manual de blancos.................. 4-8

ajuste de ROT ....coooiiiiiiieeee 4-21

asociacion TT/AIS ..., 4-23

atributos de simboloSs.........ccovvvvveeeeeenn. 4-17

brillo de los simbolos............ccccccvviinneee. 4-17

color de los simbolos .......cccevvveeieeeeeennnn. 4-17

configuracion para un viaje ................... 4-11

CONrOIES.....uuieiiiiiiieeeeieeee e, 4-4

CPAITCPA ..o 4-22

crear y guardar mensajes .........ccccveeeeens 4-26

datos del barco propio......cccccccceeeeeeeeennn. 4-25

desactivacién de blancos....................... 4-10

desactivacién de blancos individuales ..........

............................................................... 4-10

desactivacion de todos los blancos........ 4-10

estabilizacion de la posicion anterior .....4-19

filtro de presentacion..........cccccccvveeeeeeenn. 4-6

habilitar/inhabilitar la activacién automatica..

................................................................. 4-9

MENSAJES .. evvvrirrieeiirieieaeaaeeaeeseeessaaaaannnnnns 4-26

mensajes del sistema..................ccceees 4-31

orientacion de la posicién anterior ......... 4-19

presentacion de la posicion anterior ...... 4-18

simbolos y significados ..........cc.ccoecvieeen. 4-5



transmitir mensajes..............cccceeeeeenns 4-27
VEr MENSAJES .oovvveeeeeeeeeeeie e 4-28
Funciones delacarta...............cccccunnnns 5-26
I
Intensificador de blancos de radar............ 2-8
Interconmutador
informacion de la antena....................... 1-95
L
linea de proa
ocultar la linea de proa...........ccccvvvunneee. 1-84
Lineas de indice paralelas
referencia de los cojinetes .................... 1-79
Lineas de indice paralelo
ajuste de longitud ..............cccoininine 1-80
demoraeintervalo ................cce oo, 1-79
lineas representadas.........cccccceeeeeeenn. 1-78
restablecer ........ccooovviiiciii 1-80
Lineas indice paralelas ..............ccccceeenn. 1-78
orientacion........cooeeeeeeeveieee 1-80
Lineas Pl......coooorrmiicie e, 1-78
M
Mantenimiento
durabilidad de las piezas principales ...... 6-4
programa periodiCo .........cccccvveriieeeneannnn. 6-2
Mapa del radar........cccccvvveeeeiiiiiiiiiiies 5-3
habilitar alineacién del mapa................... 5-7
inhabilitar alineacion de mapa........ 5-8, 5-28
Marcas
configuracion del simbolo del barco propio...
.............................................................. 1-85
eliminacion de marcas .........ccccccvvneeeieenn. 5-6
entrada de una marca....................... 5-5, 5-9
estabilizacion de marcas de origen....... 5-10
marca de barcaza ............ccccciieenniiiii 1-85
marca INS ... 5-11
marcas del mapa de radar ..................... 5-4
mostrar/ocultar la marca de popa ......... 1-84
mostrar/ocultar marcas del mapa de radar ...
................................................................ 5-4
ocultar linea de proa .........ccccccuvvrrrnnnenn. 1-84
posicion de insercion de marcas............. 5-2
tipo de marca ......ccccceeeeeeiii, 5-2
Medicion de distancia y demora.............. 1-61
foTe] g To N1 1= To | SN 1-62
Medicion de la demora.......ccc.cccceeeeeeennn. 1-57
cuadro en pantalla...............cccccconinnnne 1-58
MELOAOS ....cceeieieeeeece e 1-57
tecla EBL......oooiiiiiei 1-57
verdadera/relativa ............cccccooviiiennenn 1-58
Medicion de la distancia
cuadro en pantalla............cccceeeeeeeien 1-56
tecla VRM ..o, 1-55
TTGenel VRM ..o, 1-56
unidades del VRM.......c.ooovvvvviieiniinnnnnnn. 1-56
Medida de la distancia ........................... 1-54
Modo de ferry de lanzadera .................... 1-19
Modo de Ola.......coeeeveeiiiiiieeiiiiiiiiiiicn, 1-119

iNDICE

Modo de presentacion

deSsCripCiON ......ccoeiiiiiiiiiiceeee e 1-51
Modo de visualizacion..............ccccccuuee 1-111
Modos de orientacién

SEleCCION .....cceveeeeeeeeee e, 1-51
Modos de vector

deSCripCION .....ceeiiieiiiiiieee e 3-17

longitud del vector.........cccvvvvvveeeennnnen.n. 3-19

tiempo del vector...........ccccoooeiiiiines 3-19
Modos vector..........oooevviiciiiiiieeeeeeeeeee, 3-17
Monitor de rendimiento

activar/desactivar ...........ccccccvvvvvveeennnnn. 1-99

comprobacioén del rendimiento del radar.......

............................................................ 1-101
N
NR oo 1-43
(0]

Observacion

€CoSs falsos ...t 2-3

medida de la distancia.....cc.....ccc....oo.... 2-3

precision de demora....c.....ccccvveeeeeeeeeeennnn. 2-3

resolucion ...........cceiieeiieeeeieee, 2-2
Operacion AIS

alertaperdida...............coooe 4-20

datos del objeto...........ccccccviiiiiiiiiiiiee, 4-12

objeto perdido ... 4-20
Operaciones del menu..........cccoooeeeee. 1-11

menuU principal........ccccoviiiiiiieieieeeeeeee, 1-11

niveles del menu ...........ccoceeevvvvviiiinnnnnnn. 1-11
P
Paletas de colores........cccccceeee. 1-88, 1-90
Pl e 1-78
Plotter de video

color de la trayectoria del propio barco..........

.............................................................. 5-15
Posicion anterior

ajustar puntos mostrados............. 3-20, 4-19

intervalos de ploteo de posiciones................

..................................................... 3-20, 4-18

mostrar/ocultar posicion anterior...................

..................................................... 3-20, 4-18
POSICION PASADA ......cccoeeeeeeieieaeee 3-20
Presentacién de la posicién anterior ....... 3-20
R
RACON ..ot 2-7
Radar dual.........cceeveeeeviviiies 1-115

activar/desactivar ............cccccoeeeenn.. 1-116

consideraciones de funcionamiento..............

............................................................ 1-118
Rechazador de ruido.......ccc.cooeeeeeininnnnnnn, 143
Resolucion de problemas

diagnosticos .......cccocceeiiiiiiee e, 6-9

resolucion de problemas avanzada......... 6-6

resolucion de problemas basica.............. 6-5
RTE . e, 2-8

IN-2



iNDICE

S
SART L. 2-5
anchodebanda .............cccoeiviiiiiiiiiiinnnnnn, 2-7
(o [ Tol 4] oTedTo] o IR 2-5
errores de escala ..........oeeevveveeeeiiiiiinnnnnnn. 2-7
I6bulos laterales del radar........................ 2-7
mostrar/ocultar marcas de SART............. 2-6
Seguimiento de blancos
brillo del simbolo............coooveiiiiiie, 3-9
color del simbolo.........ccccceeeiiiiieeinn. 3-10
Toto] 11 (o] [=T- 3-2
criterios de seleccidn.........ccccceeeeeeeee. 3-34
informacion general del cuadro en pantalla ..
................................................................. 3-2
mensajes del sistema..............ccccvvvveeeeen. 3-32
modo de simulacion ............cccccccvvvvneeeen. 3-33
mostrar lista de blancos ........................ 3-13
ocultar lista de blancos........................... 3-13
ordenar lista de blancos.......................... 3-13
presentar/eliminar los datos de los blancos..
............................................................... 3-11
seleccion del modo ..............oooeviviiiiinnnnnnn. 3-3
simbolos y atributos ........ccccccvii. 3-9
velocidad del barco propio....................... 3-5
velocidad referida al eco.......................... 3-5
Seguimiento del objetivo
filtro perdido ... 3-8
Senderos objetivo
senderos estrechos...........ccccvveeevvvvennnnn. 1-67
Simbolos
mapade radar..............c.oeeeeeecnnnnnnns AP-44
radar(simbolos AlIS) ........ccccceviiene.. AP-46
radar(simbolos TT).......cccocveeeiiinnnn. AP-46
Simbolos del mapa de radar IMO ....... AP-45
simbolos generales del radar.............. AP-43
Simulacién de maniobra
simulacién estatica.........cc......... 3-29
Simulacién de maniobra estatica ............. 3-29
T
Tarjeta SD
borrar datos..........ccooiiiiiiiie 1-114
cargar datos ......ccccuveieiiiiiiiiiiee e, 1-114
guardar datoS...........eevveeiiiieeeeeeiiii, 1-113
leer datos .......covueeeeeiieiiieeeeieeeeee 1-114
Técnica estatica de maniobra de prueba........
................................................................. 3-29
Transpondedor de busqueda y rescate .....2-5

Trazador de video

Intervalo de trazado de la trayectoria del

Propio barco ..........coooeviiiiiiiiiiiiiieeeeee, 5-14
Trazas de blancos
borrar/reiniciar trazas ...............cccvveeeennen 1-68
estabilizacion de traza.............ccccceee.. 1-67
evitar ecos parasitos .......cccccccvvveeeeeeennn. 1-69
gradacion de las trazas...........c.cccuveeeeen. 1-66
nivelde traza........ccccceeeeeeeeeeeiiiiieeee 1-67
ocultar trazas.......ccceeeeeeveeeeeeeeieeeeeee e, 1-67
tiempodelatraza.........ccccooovieeeennnl. 1-65
verdaderas/relativas..............cccceeeeeeeenen. 1-64

IN-3

Trazas de los blancos .........cccccvevvveeeeeen. 1-64

T e 1-64
comportamiento de radar dual ............. 1-116

"4

VELOCIDAD DE DERIVA.......ccccooiiee. 3-21

Video plotter
eliminar la estela del propio barco ......... 5-16

Videoploter
borrar waypoints.......cc.cccccceeeeeiiiiiiiins 5-19
creacion de waypoints........c..ccceeeeeeeenn. 5-18
el derrota del barco propio..................... 5-12
entrada de waypoints.........ccccccceeeieenn. 5-18
mapa de radar........ccccceeeeiiiieiieie 5-3
modos de orientacion...................ccooeeee 5-1
mostrar el nombre/numero de waypoint........
............................................................... 5-20
mostrar lista de waypoints...................... 5-20
WaYPOINTS ....ovveeeeiin i 5-17

Z

Zona de adquisiCion .............iccceveviviinnnnnnn. 3-23
activar AZT ...t 3-24
AZ2 poligonal ...........ccooeeniiiiiiiiiiiieeeee 3-24
cambiar referencia AZ........cccccceeeeeeee. 3-26
confirmar alerta AZ.........coovvvvvvevieinnnnn. 3-25
dormir Una ZoNa ........ceeeeeeeeeeeeeeeeeiiiienns 3-25
estabilizacion de AZ............................... 3-26
formade AZ ... 3-26



Declaration of Conformity

Bulgarian
(BG)

Spanish
(ES)

Czech
(CS)
Danish
(DA)
German
(DE)
Estonian
(ET)
Greek
(EL)
English
(EN)

French
(FR)

Croatian
(HR)
Italian

(Im
Latvian
(LV)
Lithuanian
(LT
Hungarian
(HU)
Maltese
(MT)
Dutch
(NL)
Polish
(PL)

Portuguese
(PT)

Romanian
(RO)

Slovak
(SK)

Slovenian
(SL)
Finnish
(FD)
Swedish
(SV)

[FAR-2218/FAR-2218-BB/FAR-2228/FAR-2228-BB/FAR-2228-NXT/FAR-2228-NXT-BB/FAR-2238S/
FAR-2238S-BB/FAR-2238S-NXT/FAR-2238S-NXT-BB/FAR-2318/FAR-2328/FAR-2328-NXT/
FAR-2328W/FAR-2338SW/FAR-2338S/FAR-2338S-NXT/FAR-2018-MARK-2/FAR-2028-MARK-2]

C Hactosiwoto Furuno Electric Co., Ltd. geknapupa, Ye ropecnoMeHaT T1n paaMocbopbXeHNe e B cboTBeTcTBUe ¢ dupektua 2014/53/EC, S| 2017/1206.
LisanocTHusT TekcT Ha EC/UK pgeknapauusTa 3a CbOTBETCTBME MOXE [a Ce Hamepu Ha CreaHUst UHTEPHET aapec:

Por la presente, Furuno Electric Co., Ltd. declara que el tipo de equipo radioeléctrico arriba mencionado es conforme con la Directiva 2014/53/UE,
SI12017/1206.
El texto completo de la declaracion de conformidad de la EU/UK esta disponible en la siguiente direccion Internet:

Timto Furuno Electric Co., Ltd. prohladuje, Ze vy$e zminéné typ radiového zafizeni je v souladu se smérnici 2014/53/EU, S| 2017/1206.
UpIné znéni EU/SK prohlageni o shodé je k dispozici na této internetové adrese:

Hermed erkleerer Furuno Electric Co., Ltd., at ovennaevnte radioudstyr er i overensstemmelse med direktiv 2014/53/EU, SI1 2017/1206.
EU/UK-overensstemmelseserklaeringens fulde tekst kan findes pa felgende internetadresse:

Hiermit erklart die Furuno Electric Co., Ltd., dass der oben genannte Funkanlagentyp der Richtlinie 2014/53/EU, SI 2017/1206 entspricht.
Der vollstéandige Text der EU/UK-Konformitatserklarung ist unter der folgenden Internetadresse verfugbar:

Kéaesolevaga deklareerib Furuno Electric Co., Ltd., et Glalmainitud raadioseadme tiilip vastab direktiivi 2014/53/EL, SI 2017/1206 nduetele.
EL/GB vastavusdeklaratsiooni taielik tekst on kattesaadav jargmisel internetiaadressil:

Me tnv Tapouca n Furuno Electric Co., Ltd., dnAwvel 6T 0 TipoavagepBévTag padioeEoTTAIoudg TTANpoi TNV odnyia 2014/53/EE, S1 2017/1206.
To TApeg Kkeiyevo TnG dnAwong cupudpewong EE/UK diatiBetal atnv akéAoubn 1otoceAida aTo d1adikTuo:

Hereby, Furuno Electric Co., Ltd. declares that the above-mentioned radio equipment type is in compliance with Directive 2014/53/EU, SI 2017/1206.
The full text of the EU/UK declaration of conformity is available at the following internet address:

Le soussigné, Furuno Electric Co., Ltd., déclare que I'équipement radioélectrique du type mentionné ci-dessus est conforme a la directive 2014/53/UE,
SI12017/1206.

Le texte complet de la déclaration UE/RU de conformité est disponible a I'adresse internet suivante:

Furuno Electric Co., Ltd. ovime izjavljuje da je gore re¢eno radijska oprema tipa u skladu s Direktivom 2014/53/EU, SI 2017/1206.

Cjeloviti tekst EU/UK izjave o sukladnosti dostupan je na sljedecoj internetskoj adresi:

Il fabbricante, Furuno Electric Co., Ltd., dichiara che il tipo di apparecchiatura radio menzionato sopra € conforme alla direttiva 2014/53/UE, S| 2017/1206.
Il testo completo della dichiarazione di conformita UE/RU & disponibile al seguente indirizzo Internet:

Ar 80 Furuno Electric Co., Ltd. deklaré, ka augstak minéts radioiekarta atbilst Direktvai 2014/53/ES, Sl 2017/1206.
Pilns ES/AK atbilstibas deklaracijas teksts ir pieejams $ada interneta vietné:

AS, Furuno Electric Co., Ltd., patvirtinu, kad pirmiau minéta radijo jrenginiy tipas atitinka Direktyvg 2014/53/ES, S| 2017/1206.
Visas ES/JK atitikties deklaracijos tekstas prieinamas Siuo interneto adresu:

Furuno Electric Co., Ltd. igazolja, hogy fent emlitett tipusu radidberendezés megfelel a 2014/53/EU, S| 2017/1206 iranyelvnek.
Az EU/EK-megfelel6ségi nyilatkozat teljes szévege elérhetd a kovetkezd internetes cimen:

B'dan, Furuno Electric Co., Ltd., niddikjara li msemmija hawn fug-tip ta' taghmir tar-radju huwa konformi mad-Direttiva 2014/53/UE, Sl 2017/1206.
It-test kollu tad-dikjarazzjoni ta' konformita tal-UE/RU huwa disponibbli f'dan I-indirizz tal-Internet li gej:

Hierbij verklaar ik, Furuno Electric Co., Ltd., dat het hierboven genoemde type radioapparatuur conform is met Richtlijn 2014/53/EU, S| 2017/1206.
De volledige tekst van de EU/VK-conformiteitsverklaring kan worden geraadpleegd op het volgende internetadres:

Furuno Electric Co., Ltd. niniejszym o$wiadcza, ze wyzej wymieniony typ urzgdzenia radiowego jest zgodny z dyrektywg 2014/53/UE, Sl 2017/1206.
Petny tekst deklaracji zgodnosci UE/UK jest dostepny pod nastgpujacym adresem internetowym:

O(a) abaixo assinado(a) Furuno Electric Co., Ltd. declara que o mencionado acima tipo de equipamento de radio esta em conformidade com a Diretiva
2014/53/UE, S| 2017/1206.
O texto integral da declaragéo de conformidade da EU/UK esta disponivel no seguinte enderecgo de Internet:

Prin prezenta, Furuno Electric Co., Ltd. declara ca echipamentul radio mentionat mai sus este in conformitate cu Directiva 2014/53/UE, SI 2017/1206.
Textul intearal al declaratiei de conformitate UE/RU este disponibil la urmatoarez adresa internet:

Furuno Electric Co., Ltd. tymto vyhlasuje, Ze vy$$ie spominané radiové zariadenie typu je v stlade so smernicou 2014/53/EU, SI 2017/1206.
Uplné EU/SK vyhlasenie o zhode ie k dispozicii na tejto internetovej adrese:

Furuno Electric Co., Ltd. potrjuje, da je zgoraj omenjeno tip radijske opreme skladen z Direktivo 2014/53/EU, SI 2017/1206.

Celotno besedilo izjave EU/ZK o skladnosti je na voljo na naslednjem spletnem naslovu:

Furuno Electric Co., Ltd. vakuuttaa, etta ylla mainittu radiolaitetyyppi on direktiivin 2014/53/EU, SI 2017/1206 mukainen.
EU/UK-vaatimustenmukaisuusvakuutuksen taysimittainen teksti on saatavilla seuraavassa internetosoitteessa:

Harmed forsakrar Furuno Electric Co., Ltd. att ovan namnda typ av radioutrustning éverensstammer med direktiv 2014/53/EU, SI 2017/1206.
Den fullsténdiga texten till EU/Storbritannien-férsékran om éverensstammelse finns pa féljande webbadress:

Online Resource

http://www.furuno.com/en/support/red_doc

Notice for radiated immunity

The test for the radiated immunity is performed up to 2.7 GHz only without the special condition of spot frequency being applied. There is a chance
that this equipment may interfere with allocated services in the frequency range of 2.7 GHz to 6 GHz, particularly in harbors, rivers, lake banks, etc.
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